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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa revidering av
koldioxidkraven for latta fordon

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Overgripande stillningstagande

Elektrifieringen av transportsektorn ar den mest kostnads- och energieffektiva
vagen mot nettonollutslapp. Regelverket for utslappsstandarder har under de
senaste aren varit ett viktigt verktyg for att driva klimatomstallningen inom EU:s
transportsektor. Det har gett bland annat fordonstillverkare, elndtsbolag och
laddoperatorer tydliga planeringsférutsattningar. Det har gjort det mdjligt att
forutse hur snabbt fordonsflottan elektrifieras och hur efterfragan pa laddning
Okar ar for ar —vilket i sin tur har varit avgérande fér den snabba utbyggnaden av
laddinfrastruktur vi sett de senaste aren.

Att nu skapa osdkerhet kring 2035-malet skulle riskera hela kedjan av
investeringar som byggts upp i takt med att reglerna skarpts. En forsvagning av
styrsignalen riskerar dessutom att direkt paverka ldnsamheten i den
laddinfrastruktur som redan etablerats, bade genom privata investeringar och
genom statliga stodinsatser. Om forsaljningen av elfordon dkar langsammare &n
vad tidigare prognoser raknat med kan nyttjandet av vissa laddstationer bli sa lagt
att fortsatt drift inte &r ekonomiskt méijlig. | forlangningen kan utbyggnaden
stanna av och redan etablerade stationer behdva avvecklas, vilket vore mycket
olyckligt och skulle motverka bade klimatmalen och de investeringar som redan
gjorts.

Mot denna bakgrund avrader starkt vi fran dndringar som kan forsvaga eller
fordroja elektrifieringen.

Energiféretagen Sverige

101 53 Stockholm, Besoksadress: Olof Palmes Gata 11

Tel: 08-677 25 00, E-post: info@energiforetagen.se, www.energiforetagen.se
Org. nr: 802000-7590, Sate: Stockholm


mailto:kn.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:kn.kl@regeringskansliet.se

Energiféretagen Sverige

2035-malet — en nodvandig styrsignal for EU:s klimatmal, industri
och energisakerhet

Klimatnytta och kostnadseffektivitet

Elektrifiering ar den overlagset mest energieffektiva tekniken for vagtransporter.
som minskar utsldppen snabbare och billigare an alternativa tekniker. Manga av
Europas fordonstillverkare, energibolag och medlemsstater har redan fattat
strategiska beslut baserade pa att 2035 innebar ett fullt utfasat
forbranningsmotorsystem.

Att urvattna malet nu skulle leda till betydande systemkostnader genom
forsenade investeringar, osaker teknikplanering och 6kade framtida
utslappsreduktioner som maste kompenseras senare med hogre kostnader.

Industriell konkurrenskraft

Europeisk fordonsindustri befinner sig i en strategiskt avgoérande fas. USA och Kina
investerar i stor skala i elektrifiering, batteriproduktion och laddinfrastruktur.
Europas konkurrenskraft kraver:

e stabila, forutsdgbara och skarpa utslappskrav som ger en tydlig
marknadssignal om att eldrift ar huvudsparet,

e forutsattningar att skala upp europeisk produktion av batterier, material
och elbilar.

Ett urvattnat 2035-mal riskerar att missgynna den europeiska industrin i den
globala konkurrensen.

Energipolitisk och geopolitisk nédvandighet

Den foérsamrade geopolitiska situationen — med fortsatta konflikter och stérningar
i oljeleveranser via Hormuzsundet — visar tydligt hur beroende Europa ar av fossil
energi och vilken sarbarhet det innebar. Transportsektorn star for huvuddelen av
unionens fossilberoende.

En snabb elektrifiering minskar importbehovet av olja, starker EU:s strategiska
autonom och skyddar hushall och féretag mot volatila branslepriser.

2035-malet bor darfor ses som ett energisdkerhetspolitiskt mal — inte enbart ett
klimatmal.
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Forslagets flexibilitetsmekanismer

Forslaget innehaller flera nya mojligheter for tillverkare att uppfylla
utslappskraven, bland annat olika typer av utslappskrediter, mdjlighet att rakna
utslapp over flera ar samt fortsatt utrymme for laddhybridfordon. Dessa
flexibiliteter riskerar att forsvaga styrsignalen och fordrdja elektrifieringen.

Utslappskrediter och kompensationsmekanismer Branslekrediter och
krediter for lagfossilt stal innebar att utsldppsminskningar kan uppnas
genom &atgarder utanfor sjélva fordonen. Aven om vi &r positiva till
utvecklingen inom fossilfritt stal sa skapar detta tillagg osakerhet kring hur
snabbt den faktiska elektrifieringen av fordonsflottan sker. Vi forordar
darfor att detta regelverk fokuserar pa den energi som anvands for bilens
framdrift snarare an pa utslappsreduktioner kopplade till dess ingaende
komponenter.

Genomsnittsberdkning 2030-2032. Att berdkna utslappen som ett
genomsnitt dver flera ar missgynnar tillverkare som tidigt staller om till
nollutslappsteknik. Det férsvagar incitamenten att snabbt fasa ut
férbranningsmotorer och riskerar att flytta elektrifieringen narmare 2035 i
stallet for att driva den framat. Fordonstillverkare som redan tagit
betydande finansiella och tekniska risker for att accelerera overgangen till
eldrift bor rimligen gynnas av regelverket, inte neutraliseras genom en
utjdmnande flerarsberakning

Sankt krav fran 100 till 90 procent 2035. Att enbart krdva 90 procent
utslappsminskning och tillata att resterande del uppfylls genom krediter
skapar en onodigt osdker situation och riskerar att dampa
investeringstakten i elektrifiering.

Elektrobranslen som uppfyllnadsmedel. Forslaget 6ppnar for att
elektrobranslen ska kunna anvandas for att kompensera kvarvarande
utslapp. Energimassigt ar elektrobranslen dock betydligt mindre effektiva
an eldrift och ar battre lampade i sektorer déar elektrifiering inte ar mojlig,
sasom flyg och sjofart. Inom végtransporter ar elektrobranslen bade
dyrare och mindre klimateffektiva an batterielektriska fordon.

Att inkludera dem som ett verktyg for maluppfyllelse riskerar darfor att
férdroja elektrifieringen, skapa osdkerhet i teknikval och leda till att
tillverkare och kunder tvingas utvardera alternativ som inte ar
kostnadseffektiva eller langsiktigt hallbara. Detta motverkar regelverkets
syfte och riskerar att minska takten i omstallningen.
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Vikten av tydlig politisk och administrativ kommunikation

Oavsett exakta procentsatser innebar forslaget att en majoritet av alla fordon som
saljs efter 2035 maste vara elektriska. For att ge marknaden stabilitet kravs att:

e politiska foretradare konsekvent kommunicerar elektrifieringen som
huvudsparet,

e myndigheter och medlemsstater sakerstaller samsyn i tolkningen av
reglerna,

e l|angsiktighet praglar bade nationell och europeisk informationsgivning.

Tydlig kommunikation ar avgérande for att undvika osdkerhet i investeringar,
konsumentbeteende och industriella beslut.
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