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Remissyttrande

Revidering av koldioxidkraven for latta fordon och av EU:s regler om fordonsmérkning

Foretagarna har getts mojlighet att avge remissyttrande om det angivna forslaget. Nedan f6ljer vara
huvudsakliga synpunkter.

Forslaget i korthet

Forslaget beror Europaparlamentets och rédets forordning om dndring av forordning (EU) 2019/631
vad giller koldioxidstandarder for nya latta fordon och fordonsméarkning samt om upphavande av
direktiv 1999/94/EG.

Forslaget innebar en fordndring av malsattningen kring koldioxidutslapp frén nya fordon, specifikt att
malet for minskade koldioxidutslapp for nya latta lastbilar till 2030 jamfort med 2021 sdnks frdn 50%
till 40%, och att mélet fér minskade utslapp fran alla nya latta fordon till 2035 sidnks fran 100% till 90%
jamfort med 2021. Forslaget innebér dven att resterande 10% foreslas kunna kompenseras med e-
branslen, biobrénslen eller 1agfossilt stél. Aven sittet att berdkna utslappen foreslas justeras, genom att
mélet for 2030 ska berdknas som ett genomsnitt for perioden 2030—2032.

Dartill foreslas ett kreditsystem diar smé elfordon som tillverkas inom EU far superkrediter (dessa
riknas som 1,3 nollutslippsfordon) fram till 2034. Ut6éver dessa superkrediter kommer
fordonstillverkare fa rakna av utslapp genom brinsle- och stilkrediter. Branslekrediter kan ge upp till
3% utslappsminskning och stélkrediter upp till 7%. Det 4r Kommissionen som tilldelar krediter till
fordonstillverkare. RED-direktivet (2018/2001) reglerar vilka brianslen som ger krediter medan IAA-
forslaget (Industrial Accelerator Act) om utfasning av fossila branslen definierar vilket stal som ger ratt
till krediter.

Forslaget innehéller dven ett forslag pa en ny fordonsméarkning med koldioxidklasser, dar fler uppgifter
an dagens system ska redovisas. Litta fordon, latta lastbilar och begagnade bilar kommer alla omfattas
och mérkas med beteckningar fran A till G motsvarande intervall for koldioxidutsldpp per kilometer.
Dartill kan markningen frivilligt kompletteras med information om bilens livscykelutslapp, om fordonet
ar tillverkat inom EU samt om det ar ett mindre elfordon.
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Foretagarnas instéllning

Foretagarna stodjer en ambitios och samordnad klimatpolitik pd EU-nivd, dir utgdngspunkten méste
vara att uppnd storsta mojliga utslappsminskning till lagsta mojliga samhallsekonomiska kostnad.
Naringslivet har bade viljan och férmagan att driva denna omstallning, men for att detta ska vara majligt
kravs en klimatpolitik som ar forutsidgbar, kostnadsminimerande och teknikneutral.

Vad giller de foreslagna forindringarna i malsdttningarna, bade i frdga om ambitionsnivd och
berdkningsmetod, har vi ingen stark invandning i sak. Foretagarna vill framhélla att vért fokus ligger pa
styrmedlen, inte mélen i sig. Ett Overgripande och teknikneutralt styrmedel som
utsldppshandelssystemet (ETS2) ar principiellt att foredra. Genom att addera specifika fordonskrav
ovanpd ETS2 skapas en risk for ineffektiv dubbelreglering. Detta leder till osdkerhet och G6kade
kostnader for foretagen utan att garantera storre klimatnytta. Istillet for att addera regelverk som
riskerar att bli verkningslosa bor politiken fokusera pa de verkliga flaskhalsarna for insatser for
minskade utslapp. Det som bor prioriteras dr en kraftfull utbyggnad av laddinfrastruktur och
forutsdgbara ekonomiska incitament som gor det lonsamt for foretag att investera i elfordon. Samtidigt
beror denna remiss enbart en justering av redan géllande mal, och Foretagarna ir medvetna om att
langsiktig forutsdgbarhet dr en nyckelfaktor for foretagens investeringsvilja och att tydliga och
langsiktiga mal kan bidra till denna forutsdgbarhet. Justeringar av befintliga mal bor darav principiellt
enbart ske om det ar pakallat av tringande skal.

Det foreslagna kreditsystemet motiveras av EU-kommissionen som en kompensationsmekanism for att
oka flexibiliteten och hjdlpa tillverkare att nd utslippsmélen i en fordnderlig global ekonomi.
Foretagarna ar overlag positiva till olika flexibilitetsmekanismer, men avstyrker forslaget om s.k.
superkrediter f6r sma elfordon som tillverkas inom EU. I likhet med det som framforts i den preliminara
svenska standpunkten ser vi att detta riskerar att snedvrida konkurrensen genom att godtyckligt gynna
tillverkare av sma bilar. P4 liknande sitt stiller sig Foretagarna tveksamma till utformningen av de
foreslagna krediterna for briansle och stal. Att krediter enbart kan ges for e-bréanslen och biobrénslen
strider mot principen om teknikneutralitet och riskerar att himma utvecklingen. Att begrinsa
stalkrediter till EU-produktion medfor ockséd en snedvriden konkurrens, skapar administrativa bordor
och kan stora viktiga leveranskedjor. Foretagarna anser ocksa att det ar problematiskt att krediterna
enligt forslaget inte skulle f4 anvindas vid berdkningen av genomsnittliga utsldpp i 6ppna pooler, dvs. i
kommersiella avtal mellan tva eller flera tillverkare som inte tillh6r samma koncern, utan enbart i
stingda pooler. Detta riskerar att missgynna de biltillverkare som investerat i tidiga satsningar pa
koldioxidneutralitet.

De foreslagna krediterna for EU-producerat stal och smé elfordon dr symtom pa en bredare och mer
problematisk trend: en vixande tilltro till 'europeisk preferens'. Foretagarna ar mycket skeptiska till
detta och oroas av att det i allt hogre grad anviands for att motivera en atergéng till selektiv och
protektionistisk industripolitik, vilket leder till ineffektiv resursallokering och inte framjar verklig
innovation. Att starka Europas industriella bas och europeiska foretag som helhet beror ytterst pa dessa
foretags forméaga att konkurrera globalt, inte enbart inom den inre marknaden. Europeisk preferens bor
saledes inte bli ett mal i sig. Alla initiativ i denna riktning maéste tydligt tjdna det 6vergripande maélet att
starka EU:s tillvaxt, konkurrenskraft och motstandskraft. Vi anser att det mest effektiva sittet att uppna
dessa mal for en handelsberoende ekonomi ar genom en proaktiv och ambitiés handelspolitik som
diversifierar vara viardekedjor och utokar vart niatverk av handelspartner, regelférenklingar som
sikerstiller att EU:s regelverk stodjer snarare &n hdmmar industriell konkurrenskraft, sdnkta
produktionskostnader och forbattrad tillgdng till insatsvaror och kompetent arbetskraft. Om en
europeisk preferens dnda inférs méste denna utformas noggrant for att undvika oavsiktliga
protektionistiska effekter och sékerstélla att europeiska foretag forblir globalt konkurrenskraftiga,
inklusive pa exportmarknader utanfor EU.

Vad giller de foreslagna nya mirkningarna forstar vi ambitionen att styra konsumenter mot mer
klimatsmarta fordonsval, vilket pa sikt kan gynna tillverkare som redan har stillt om till mer
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miljovanliga alternativ, och vi ser dven positivt pd en 6kad harmonisering. Samtidigt finns det en risk
att forslaget medfor 6kade administrativa bordor, sarskilt for aterforsaljare. Till skillnad frén idag kan
aterforsiljare med de nya reglerna behova sikerstilla att en fordonsmérkning fasts pa eller visas nira
varje begagnat fordon som erbjuds for forsdljning. I praktiken innebéar detta att aterforsiljare kan bli
ansvariga for att hamta data, exempelvis frin en EU-databas, och tillhandahélla denna till konsumenter.
Detta innebir en utokning av deras administrativa skyldigheter jamfort med dagens regelverk. Medan
stora globala tillverkare och stora terforséljare kanske har resurser att hantera detta, kan bérdan bli
stor for enskilda bilhandlare. Foriandringen innebar sannolikt inte ndgon dramatisk péverkan i
praktiken, men det dr 4nda viktigt att uppmarksamma den 6kade administrativa belastningen.

Det bor noteras att Kommissionens namnd for lagstiftiningskontroll (RSB) har riktat kritik mot
konsekvensanalysen, bland annat avseende otydlig problemdefinition, svagt motiverade alternativ samt
brister i analysen av konkurrenskraft och kostnader/nytta, vilket 4r problematiskt. I Regeringskansliets
faktapromemoria fastslés i dess egen konsekvensanalys att férslaget innebar negativa konsekvenser for
den svenska fordonsindustrin, vilket Foretagarna delvis instaimmer i. Samtidigt vill Foretagarna
understryka att det saknas ett tydligt SME-perspektiv i konsekvensanalyserna. Aven om sma och
medelstora foretag sillan ar biltillverkare kan de paverkas av forslaget, bade som underleverantorer och
som inkopare av fordon, vilket gor konsekvensanalysen bristfillig. Foretagarna uppmanar darfor
Regeringskansliet att genomfora en konsekvensanalys med ett tydligt SME-perspektiv.
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