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Remissvar fran Grona Mobilister gdllande
Revidering av koldioxidkraven for léitta fordon och
av EU:s regler om fordonsmiirkning

Om Créna Mobilister

Grona Mobilister dr en ideell férening som verkar for en mobilitet som dr anpassad
till planetens granser och global rattvisa. Vi vill starka mdnniskors livskvalitet i
stader och pa landsbygd. Gréna Mobilister foretrader inget sdrintresse ndr det
galler fordon, drivmedel eller val av mobilitetslosningar.

Foreningen Grona Mobilister ar tacksam for mojligheten att lamna synpunkter pa
denna remiss, och vi bistdr garna Klimat- och naringslivsdepartementet i det
fortsatta arbetet for att uppna ett hallbart transportsystem.

Sammanfattning

Grona Mobilister anser att forbudet mot forsdljning av latta fordon med
forbranningsmotor i EU fran dr 2035 bor kvarsta. Forslaget fran EU-kommissionen
att luckra upp detta forbud ar mycket olyckligt.

Grona Mobilister appladerar EU-kommissionens avsikt att gynna sma elbilar,
hallbara fornybara driviedel och fossilfritt stdl, men det maste ske mer kraftfullt
och generellt an i foreliggande forslag. Grona Mobilister dr positiva till en
gemensam fordonsmadrkning i hela EU, men det remitterade forslaget har brister.
Framfor allt saknas livscykelperspektivet, vilket ar avgérande for att markningen
ska styra mot hallbar elektrifiering.
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Synpunkter

Koldioxidkrav

Artikel 1i férordning (EU) 2023/851 anger att det genomsnittliga
koldioxidutsldppet ur avgasroret fran nya latta fordon ska minska 100 procent fran
ar 2021 till ar 2035, vilket i praktiken innebar ett f6rbud mot att sélja personbilar
och ldtta lastbilar med férbranningsmotor inom EU fran dr 2035.

Enligt det forslag fran EU-kommissionen som nu dr pa remiss ska kravet pa en
hundraprocentig minskning av utsldppen till ar 2035 ersdttas med krav pa en
minskning av de genomsnittliga utslappen pa 90 procent. Inga ytterligare
skarpningar av utsldppskraven efter ar 2035 foreslas, vilket innebar en 6ppning for
att sdlja latta fordon med férbranningsmotor langt in i framtiden.

En genomsnittlig minskning av koldioxidutslappen ur avgasroret per kord stracka
med 90 procent till ar 2035 innebar att en mycket stor andel av de nya
personbilarna och litta lastbilarna ar 2035 maste vara utsldappsfria, i praktiken
elfordon. Det uppluckrade utsldppskravet innebar alltsa inte att elektrifieringen
stannar av, eller ens bromsas i ndgon vésentlig man.

Den storsta risken med foreliggande forslag dr i stdllet att denna uppluckring av
utslappskraven foljs av fler, att EU borjar glida langs ett sluttande plan mot alltmer
tandlgsa utslappskrav och allt svagare klimatmal. Detta ligger farans riktning med
tanke pa att allt fler regleringar, styrmedel och madl inom hallbarhetsomradet
forsvagas, forsenas eller avskaffas — bade pa europeisk och nationell niva. I ett visst
skede borjar industrin rakna med att politiken fortsatter att rora sig at detta hall. Da
hotas elektrifieringen av vdgtransporterna.

Skdlet till EU-kommissionens remitterade forslag ar att delar av den europeiska
fordonsindustrin ser sin konkurrenskraft hotad av de skarpa utsldppskraven. Sa vitt
Grona Mobilister kanner till galler detta framst den tyska och italienska
bilindustrin, medan de franska och svenska biltillverkarna vill att forbudet mot att
sdlja bilar med férbranningsmotor fran ar 2035 ska finnas kvar. Volvo Cars satsar
allt pa elektrifiering och ar helt beroende av att EU ser till att det finns en mycket
stor marknad for elbilar. En sddan satsning dr férenad med stor risk, och for att den
ska bli framgangsrik maste det ut6ver utslappskrav ocksa inforas ekonomiska
styrmedel som gor elfordon attraktiva for en stor del av befolkningen. Har brister
Sverige liksom manga andra medlemsldnder.

Att saga att EU-kommissionens forslag dr ett sdtt att ta hansyn till naringslivets
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villkor &r alltsa missvisande. Fragan dr i stdllet vilken del av ndringslivet man som
politisk beslutsfattare vill ta hdnsyn till — den som tar behovet av omstallning pa
allvar eller den som inte gor det?

Férnybara drivmedel och fossilfritt stal

Enligt forslaget fran EU-kommissionen ska de 10 procent av koldioxidutsldppen
fran dr 2021 som finns kvar efter ar 2035 enligt de uppluckrade kraven kunna
kompenseras av anvandning av férnybara drivmedel och fossilfritt stal. Fornybara
drivmedel i form av elektrobradnslen och hallbara biodrivmedel ska fa bidra med
hogst tre procent, varav hallbara biodrivmedel ska fa bidra med hogst en procent.
Fossilfritt stal far bidra med som mest sju procent.

Som forslaget till forordning ar formulerat ar detta rent indikativa siffror som inte
ar forknippade med ndgra krav pa att de ska uppnds inom en viss tid eller med
ekonomiska styrmedel. Darmed framstar skrivningarna om férnybara drivmedel
och fossilfritt stal som ett satt att bortférklara de uppluckrade koldioxidkraven,
inget annat.

Hallbara férnybara drivmedel dr nédvandiga for att ro omstallningen av
transportsektorn i hamn, men det dr en begransad resurs som pa lang sikt endast
bor anvandas dar det finns fd alternativ, som i sjofart, flyg och i mycket tunga
vagfordon. Grona Mobilister anser att detta ar ett gott skal att behdlla det
nuvarande skarpa kravet att alla nya litta fordon ska vara utslappsfria fran ar 2035.

Aven med ett sddant slutdr for férsiljning av litta fordon med férbranningsmotor
kommer det under flera decennier att finnas kvar personbilar och ldtta lastbilar i
trafik som bor forsorjas med hallbara fornybara drivmedel for att minimera deras
klimatpaverkan. For att gora detta mojligt bor alla ldtta fordon som siljs fran och
med nu vara fossiloberoende. Det kan exempelvis ske genom hog malus-skatt pa
latta fordon som endast far koras pa konventionell bensin eller diesel. Det kan
ocksa vara en god idé att ge stod for konvertering av befintliga bensin- och
dieselfordon till fossilfri drift.

Sma elbilar

Enligt forslaget fran EU-kommissionen ska en ny fordonskategori ”liten elbil”
definieras. Ett fordon i denna kategori ska fram till ar 2034 fa raknas som 1,3 bilar
nar medelvirdet av koldioxidutslappen fran alla nya bilar berdknas.

Denna viktningsfaktor innebadr att 6vriga nya bilar kan ha hogre koldioxidutslapp
utan att utslappsgransen 6verskrids vid kontrollstationen dr 2030. I synnerhet
innebdr viktningsfaktorn fér sma elbilar att andelen bilar med forbranningsmotor
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tilldts vara hogre.

Grona Mobilister har sedan ar 2020 uppmarksammat fenomenet att vara bilar blir
allt stérre och tyngre under féltropet Banta Bilen! * Vdra analyser av
fordonsstatistiken visar att vikten hos de nya bilarna i Sverige har 6¢kat under en
lang foljd av ar. Detta géller dven elbilar, vilket till stor del beror pa att de ges allt
storre batterier fOr att maximera rdckvidden.

For att lyckas elektrifiera vdagtransporterna i global skala ar det avgdrande att spara
pa de begrdnsade naturresurser som kravs till elfordon i form av kritiska mineraler,
och dérfor maste elbilarnas storlek minska. En elbil dr tyngre dn motsvarande bil
med forbranningsmotor, vilket innebdr att de sliter upp fler slitagepartiklar fran
ddck, vagbana och bromsar som férsamrar folkhalsan.

Av dessa skal stoder Grona Mobilister EU-kommissionens avsikt att gynna sma
elbilar. Det bor dock inte ske pa det satt kommissionen foreslar, vilket i praktiken
innebdr en ytterligare uppluckring av koldioxidkraven. I stdllet kan stod till kop
eller leasing riktas mot mindre och lattare elbilar. Fordonsbeskattning efter vikt
kan ocksa inforas, som i Norge eller Frankrike.

Fordonsmiirkning

Grona Mobilister stoder EU-kommissionens ambition att ersdtta det inaktuella och
diffusa fordonsmarkningsdirektivet 1999/94/EG med en forordning som definierar
en gemensam fordonsmarkning i hela EU som liknar unionens gemensamma
energimarkningar. Detta saknas dnnu sa lange.

Det markningsforslag som remitteras saknar dock vasentlig information. Framfor
allt saknas livscykelperspektivet, som dar ndodvandigt i en modern och
framtidsinriktad markning. Att visa fordonets klimatpaverkan under hela
livscykeln dr avgdrande dels for att 6ka fortroendet for elektrifieringen, dels for att
styra mot sma elfordon som tillverkas med fornybar energi av fossilfritt stal och
innehaller en hog andel dtervunnet material.

Grona Mobilister har drivit kampanj for en svensk miljodeklaration av bilar med
livscykelperspektiv sedan ar 2019.2 Energimyndigheten har utrett fragan tva ganger
pa uppdrag av regeringen, aren 2022 och 2025. I Grona Mobilisters remissvar pa

1 Grona Mobilister: Svenska bilars vikt nddde rekordnivd 2024 — banta bilen och ldr ansprdksloshet av
Franaskus’ Pressmeddelande, maj 2025.

banta bilen-och-lar-anspraksloshet-av-franciskus/

2 Grona Mobilister: Vi Vill Veta — Miljodeklaration av bilar. Kampanj.
https://gronamobilister.se/aktiviteter/vi-vill-veta/miljodeklaration-av-bilar
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myndighetens forsta uppdragsredovisning aterfinns vara egna forslag och
stallningstaganden nar det galler fordonsmarkning.3 I féreningens reaktion pa
forslaget i myndigheten andra utredning finns en hel del kritik.* Detta andra forslag
har dock flera kvaliteter, och det dar generellt sett bdttre dn det markningsforslag
som framfors av EU-kommissionen.

Det finns en liten ljusglimt i EU-kommissionens mdrkningsforslag. Tillverkarna
ska frivilligt kunna fora in livscykelutsldappen i den underliggande databasen till
fordonsmarkningen, dar dessa utsldapp ska berdknas enligt den standardiserade
metod att utfor livscykelanalys av ldtta fordon som EU-kommissionen mycket
snart ska presentera, i enlighet med Artikel 7a i férordning (EU) 2023/851. Harifran
ar det dock langt till en obligatorisk och i6gonfallande deklaration av
livscykelutsldppen pa sjdlva markningen — vilket dr det som behovs.

For Grona Mobilister

Jesper Johansson, ordférande

3 Gréna Mobilister: Energimyndighetens rapport Végledning om ldtta fordons energianvdndning och
koldioxidutsldpp. Remissvar, maj 2023. https://gronamobilister.se/remissvar/2023/miljodeklaration -
av-bilar/

4 Grona Mobilister: Inget livscykelperspektiv i Energimyndighetens forslag till miljodeklaration av bilar.
Nyhet, november 2025. https://gronamobilister.se/nyheter/2025/inget-livscykelperspektiv-i-
energimyndighetens-forslag-till-miljodeklaration-av-bilar/
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