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Diariet

Remiss géallande Betdnkandet En trygg dricksvattenforsorjning
(SOU 2016:32)

Trafikverket delar i allt vasentligt Dricksvattenutredningens syn pa och beskrivning
av situationen och identifierade atgardsomraden och &ar positivt till limnade
forslag.

Inledningsvis vill Trafikverket framhalla vardet av Dricksvattenutredningens arbete
och ett valskrivet, val strukturerat och vdl genomarbetat material.

Foljande fraga anser Trafikverket behéver klargéras/utredas vidare:

- Hur prioritering skall goras mellan landets vattenforekomster dar det
identifierats ett behov av vattenskyddsatgarder. Trafikverket lagger
betydande resurser pa riktade atgarder for att skydda vatten och det &r
viktigt att ratt prioriteringar gors sa att samhallets resurser anvands pa
basta satt.

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Trafikverket ansvarar ocksa for byggande, drift
och underhall av statliga vagar och jarnvagar. Planering, byggnation, drift och
underhall av infrastruktur kan paverka vattnets kvalitet. Trafikverket arbetar
kontinuerligt, i alla processer, med fragan om behovet av att skydda landets
vattenforekomster, i synnerhet sadana som ar av betydelse for
dricksvattenforsorjningen eller med hoga naturvarden. Trafikverket har i den
rollen sedan 2014 deltagit i Dricksvattenutredningens referensgrupp for skydd av
vattentdkter. Trafikverket bereds nu méjlighet att Iamna synpunkter pa
Dricksvattenutredningens slutbetankande.
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Utredningen ar mycket omfattande och komplex vilket medfor att saker kan ha
forbisetts eller missuppfattats. Trafikverket berors framforallt av 6vervaganden
och forslag rorande skyddet av vattenférekomster och takter och lamnade
synpunkter ar helt i huvudsak kopplade till den delen av utredningen. Utifran
detta [amnas nedan Trafikverkets synpunkter och kommentarer.

Dagens kunskap och krav innebér att fragan om hansyn och behov av skydd av
vatten ar en naturlig del i alla Trafikverkets processer och aktiviteterna spanner
Over ett brett omrade, varav vattenskydd kopplat till anldggningen ar en
begrdansad men viktig del. Delar av infrastrukturen ar relativt gammal och har
tillkommit i en tid da kunskapen och miljokraven inte var desamma som idag.
Trafikverket arbetar darfor aktivt med riktade atgarder pa platser dar
transportsystemet riskerar att fororena vara vattenomraden. Atgarderna kan vara
bade administrativa och fysiska och atgardsvalen utgar ifran fyrstegsprincipen -
Tank om — Optimera — Bygg om — Bygg nytt. Atgdrderna kan syfta till att minska
sannolikheten for trafikolyckor med utslapp som féljd, att minska konsekvenserna
av ett utslapp om en olycka dnda sker eller till att minska paverkan fran diffusa
utslapp fran trafik och anlaggningar. | ssmmanhanget ar det viktigt att komma
ihag att riskerna i princip aldrig kan elimineras, med mindre an att man flyttar det
potentiella skadeobjektet bort fran skyddsobjektet, utan enbart reduceras.
Samordning och samverkan ar en viktig komponent da paverkanssituationen inte
sallan ar komplex med flera olika aktorer och paverkanskallor.

Arbetet utgar fran Trafikverkets nationella brist- och riskanalyser och nationella
prioriteringar som sedan hanteras regionalt. | detta arbete ar det viktigt att ratt
prioriteringar gors sa att samhallets resurser anvands pa basta satt, med ratt
atgérd, pa ratt plats och i ratt ordning. Trafikverkets ekonomiska resurser for
riktade vattenskyddsatgarder ar betydande, i dagsldget i storleksordningen 100
mnkr/ar. Trots detta ar resurserna begransade, da framforallt fysiska atgarder, nar
de ar nédvandiga, kan vara mycket kostsamma. Alla konfliktstrackor med ett
identifierat atgardsbehov kan inte atgardas samtidigt. Ska till exempel prioritet
ges till stora vattentidkter med manga abonnenter, eller till sadana som kanske ar
betydligt mindre men utgdr huvudvattentakter och dar reservvattenkapacitet
saknas? Ska vattentdkter som omfattas av vattenskyddsomrade ges foretrade
framfor sadana som saknar, oaktat taktens ”"varde”? Hur prioriteras
vattenforekomster som inte utnyttjas for dricksvattenforsérjning idag men som
har en betydande sadan framtida potential men som saknar
vattenskyddsomrade? Hur hanteras vattenforekomster som riskerar att inte na
miljokvalitetsnormerna men som saknar omradesskydd eller utpekade hoga
varden? Ska grundvattentakter, som i vissa avseenden kan antas vara mer sarbara
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an vattentdkter i stora ytvattenforekomster, ges foretrade? Hur mycket far det
kosta att astadkomma en acceptabel risksituation — vad ar en vattentakt vard, och
vad ar en acceptabel riskniva? Bor vattenférekomster med héga naturvarden vara
likstdllda med sadana som &r av betydelse for dricksvattenforsérjningen?
Resonemanget ovan ar ett exempel pa behovet och vikten av samverkan och
samsyn, vilket Dricksvattenutredningen ocksa anger som forutsattningar i arbetet
med att sdkra landets dricksvattenresurser. Samhallets samlade syn pa fragan om
prioritering behover klargoras. | sammanhanget kan namnas att Trafikverket
deltar i arbetsgruppen planering, inom det nationella natverket for dricksvatten.
Under 2016 har ocksd en samverkansatgard tagits fram inom Miljémalsradet
avseende kostnadseffektivare vattenskydd dar syftet bland annat ar att lyfta ovan
namnda fragor.

Trafikverket anser liksom Dricksvattenutredningen att ett viktigt instrument for
att minska konsekvenserna av en o6nskad handelse, som ett utslapp, ar en val
fungerande beredskap. Trafikverket konstaterar liksom Dricksvattenutredningen
att hér finns brister. | Trafikverkets riskbedomningsmetodik dr den mest
betydande o6nskade handelsen en olycka med tungt fordon dar utslapp sker av
fordonets egna drivmedel, vanligen diesel. | varsta fall har fordonet dven en last
av amnen eller produkter som ar skadliga for vatten och som lacker ut, vilket dven
kan vara annat gods dn det som normalt omfattas av begreppet farligt gods.
Trafikverkets forebyggande atgarder mot konsekvenserna av sadana incidenter
vid vagar med ett vattenskyddsbehov kan variera i utformning men har ett
gemensamt, att de syftar till att kopa tid, att skapa radrum fér saneringsatgarder.
En aktuell beredskapsplan och fungerande beredskap samt ratt kapacitet hos den
som ska utfora saneringsatgarderna ar helt nédvandiga lankar i den kedjan.
Trafikverket vill lyfta fragan om behovet av att tydliggbra var ansvaret att utfora
sadana initiala saneringsatgarder vid vagolyckor med tunga fordon ligger. Det har
vid flera moten med berérda aktorer konstaterats att oklarheter rader. Detta
géller i synnerhet om fordonet ar utlandsregistrerat och kompliceras ytterligare av
om utslappet sker utanfér vagomradet, kanske pa en privat fastighet. Det ar av
avgorande betydelse att ansvaret ar klarlagt och att resurser finns tillgangliga sa
att detta fungerar i praktiken.

Dricksvattenutredningens forslag, bland annat till andringar i miljobalken, med
syfte att intensifiera och tydliggora arbetet med att inratta vattenskyddsomraden
med dndamalsenliga foreskrifter, bedomer Trafikverket som bra och nédvandigt.
Att peka ut och definiera skyddsvdarda omraden med tydliga regler och
restriktioner underlattar i manga avseenden Trafikverkets planering for nya
infrastruktursatsningar, liksom planering och prioritering av investeringar i
nodvandiga skyddsatgarder vid befintliga anlaggningar samt forsiktighetsmatt vid
drift och underhallsatgéarder. Anpassningar av planerad infrastruktur,
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skyddsatgarder, forsiktighetsmatt liksom hantering av dispensansdkningar och
tillstdnd kan dock innebéra férsvarande/fordyrande omstandigheter for
Trafikverkets verksamhet. Samexistens mellan olika samhallsintressen behover i
moijligaste man efterstravas och sadana anpassningar och atgarder inom
transportsystemet maste talas, resurssattas och utféras dar samhallets behov av
att sakra dricksvattentillgangarna sa kraver. Trafikverket anser liksom
Dricksvattenutredningen att det ar 6nskvart att dubbelregleringar i mojligaste
man fasas ut och, for en nationell aktor som Trafikverket, ar det viktigt att
tilldmpningen av regelverket blir enhetligt 6ver landet.

Trafikverket bedémer att forslaget om tillagg i férordningen om omradesskydd
(1998:1252), med en paragraf 25 d, pkt 2, om att ldnsstyrelse eller kommun ska
innan den beslutar om bildande, dndring eller upphévande av ett
vattenskyddsomrdde dven samrdda med Trafikverket om beslutet ror infrastruktur
och det inte dr uppenbart att drendet saknar betydelse for Trafikverket, ar
andamalsenligt. Trafikverket hanterar redan i dagslaget en hel del
remisser/samrad avseende vattenskyddsomraden och da den statliga
infrastrukturen har en mycket stor utbredning, med ett mycket stort antal
kontaktstrackor med vattenforekomster av betydelse for
dricksvattenférsorjningen, sa kan man férvénta sig att dessa samrad/remisser
kommer att 6ka i antal om forslaget antas. Detta kommer innebara en nagot 6kad
arbetsinsats for Trafikverket.

| detta drende har generaldirektor, Lena Erixon, beslutat. Féredragande har varit
nationell samordnare vatten Bjorn Sundqvist. Samrad har skett med
vattenspecialist Thomas Gerenstein och avdelningschef Annika Holmqvist. | den
slutliga handlaggningen har verksamhetsomradeschef Planering, Stefan Engdahl
och enhetschef Miljo, Petter Asman, deltagit.

Lena Erixon
Generaldirektor
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