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Naringsdepartementet

Yttrande over remiss av Swedavias AB:s
sammanfattning av begird konsekvensanalys avseende
fortida avveckling av Bromma Stockholm Airport

Bakgrund

Naringsdepartementet har genom remiss bjudit in Region Stockholm att
yttra sig over Swedavia AB:s sammanfattning av begard konsekvensanalys
avseende fortida avveckling av Bromma Stockholm Airport. Region
Stockholm yttrar sig via delegationsyttrande. Yttrandet har beretts i samrad
med hilso- och sjukvardsforvaltningen, Karolinska Universitetssjukhuset
och trafikforvaltningen.

Region Stockholm dr ansvarig for regional fysisk planering enligt plan- och
bygglagen (2020:900) och regionalt utvecklingsansvarig enligt lag om
regionalt utvecklingsansvar (2010:630). Enligt regional utvecklingsplan for
Stockholm, RUFS 2050, (LS 2015—-0084) ar Stockholmsregionens vision att
vara Europas mest attraktiva storstadsregion. I RUFS 2050 konstateras att
Bromma flygplats i nuliget ar en viktig nod for affarsresor, fyller en viktig
funktion som nav for inrikesflyget samt bidrar till att avlasta Arlanda. Det
konstateras dven i RUFS 2050 att om Bromma flygplats avvecklas behover
l6sningar for allméanflyget hittas och Arlanda behéver ha en utbyggd
kapacitet och infrastruktur for att ge utrymme till de flyg som har trafikerat
Bromma.

Region Stockholm har tidigare yttrat sig om betydelsen av Bromma
flygplats for Stockholmsregionen. Regionen yttrade sig 2016, med da
tillganglig information, 6ver den statliga samordnaren av flygkapacitet och
bostader i Stockholmsregionens rapport Mer flyg och bostader (LS 2016—
0673) och papekade da att det dr av storsta vikt att Bromma flygplats finns
kvar innestdende avtalsperiod. Detta eftersom goda flygférbindelser ar
avgorande for regionens konkurrenskraft och attraktivitet.
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Region Stockholms yttrande

Overgripande

Region Stockholm anser att det 4r anmarkningsvart att det endast ar en
sammanfattning av utredningen som remitteras och inte hela utredningen.
Det innebair att det blir svarare for remissinstanserna att forsta Swedavias
forslag och att kunna sitta dessa i ratt ssmmanhang.

Arlandas kapacitet

For att en tidigarelagd avveckling av Bromma och en utveckling av Arlanda
ska vara magjligt kravs statliga investeringar for starkt kapacitet pa och kring
Arlanda. Tillgangligheten med tag och 6vriga kollektiva fardmedel till
Arlanda behover forbéttras, bade gillande trafikutbud och biljettpriser.
Forutom de investeringar som Swedavia sjalva ansvarar for pa sjélva flyg-
platsen behover tillgdngligheten till och fran Arlanda forbattras. Staten
maste ta ett storre ansvar for kollektivtrafikens utbyggnad och marknads-
andel av resandet. Region Stockholm anser att dessa kompensatoriska
atgarder behover vara beslutade innan en avveckling av Bromma flygplats
kan bli aktuell.

Forutsattningar for samhadllsviktigt flyg

Swedavia gor bedomningen att den kommersiella flygtrafiken pd Bromma
kan inrymmas pa Arlanda utan att nagra betydande ytterligare
infrastrukturinvesteringar behover tidigareldggas. Region Stockholm anser
att for att kunna gora en helhetsbedomning av mojligheterna att avveckla
Bromma flygplats och flytta 6ver Brommas flygtrafik till Arlanda behover
analysen utgd frdn mer an strikt affirsméassiga perspektiv och bedomningar
rorande kommersiellt linjeflyg.

Swedavias analys saknar idag en bedomning av férutsiattningarna for
inrymmandet av det samhallsviktiga allmanflyget och icke-reguljart
kommersiellt flyg pa Arlanda. Bromma flygplats fyller idag en viktig
funktion for statsflyg, naringslivsflyg och sjukvardsflyg, samt dven for
brandflyg, lantmaiteriflyg etcetera. Region Stockholm vill betona vikten av
att langsiktigt utrymme for det samhallsviktiga allmanflyget sdkras vid en
eventuell tidigarelagd avveckling av Bromma.

For ambulansflyget skulle en stingning av Bromma flygplats innebira att
en annan flygplats maste anvindas som destination eller alternativ flyg-
plats. Arlanda ligger narmast till hands och ambulansflyget maste da
koordineras med bland annat linjetrafiken vid flygplatsen. Antingen far
ambulansflyget, som inte regleras av sa kallade slottider, vanta in en
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lamplig tid for inflygning eller begara fortur, vilket kan medfora forseningar
for den kommersiella trafiken. Region Stockholm vill tydliggora att om inte
fortur for dessa transporter ges kan inte patientsakerheten garanteras.

Ambulanshelikoptrarna i Region Stockholm och fran andra regioner och
lander anviander idag regelmassigt Bromma flygplats som alternativ-
flygplats. Alternativflygplatser anviands till exempel om landning inte
medges vid sjukhus pa grund av daligt vader (instrumentvader-
forhéllanden). Om Arlanda anviands som alternativflygplats i stéllet for
Bromma ar risken stor att den sa kallade ”golden hour”, ett begrepp inom
akut- och intensivvarden passeras innan patienten nar sjukhuset.

En alternativflygplats ar nodviandig dven efter att Ullna helikopterbas ar
etablerad. Arlanda som alternativflygplats innebéar en 6kad restid pa minst
en timme. Region Stockholm anser att en avveckling av Bromma flygplats
behover beakta denna typ av behov for sikra sjukvardstransporter.
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