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E.ON Sverige AB - yttrande avseende promemorian
"Reduktionsplikt for minskning av vixthusgasutslipp fran
bensin och dieselbrinsle” (diarienr M2017/00723/R)

E.ON Sverige AB (E.ON) har valt att Iamna synpunkter pa rubricerad remiss.

E.ONs uppfattning ar att den fortsatta omstallningen av transportsektorn kraver
ytterligare styrmedel for att bl.a. ersatta anvandningen av fossila branslen med
biodrivmedel och el med hog klimatnytta. E.ON anser att férslaget till
reduktionsplikt for minskning av vaxthusgasutslapp for bensin och dieselbrinsle ar
en viktig del i det pussel av styrmedel och atgarder som kréavs for att nd malet om
en reduktion av utslappen fran inrikes transporter med 70 % till 2030.

Det &r positivt att ett langsiktigt héllbart styrmedel som tydligt driver mot en ékad
férnybarhet och framférallt klimatnytta i huvudsakligen fossila drivmedel kommer
pa plats genom reduktionsplikten, mot bakgrund av att fossila drivmedel dnnu
spelar en dominerande roll i transportsektorn. Det ar viktigt att ambitionsnivan i
reduktionsplikten halls pa en hog niva genom att reduktionskraven tidigt skarps
och aterkommande foljs upp mot malbilden for 2030 for att sdkerstalla att
reduktionsplikten blir drivande for utvecklingen. Det indikativa mélet méaste ocksa
snarast mojligt faststallas. | annat fall riskerar reduktionsplikten istillet satta bade
ett golv och ett tak for laginblandning av fornybart i fossila drivmedel och inte
stimulera till 6kad produktion och utveckling av fornybara drivmedel.

For att nd det langsiktiga reduktionsmalet for transportsektorn kommer dock att
kravas att ocksd konkurrensférmdagan hos huvudsakligen fornybara drivmedel
stdrks gentemot fossila. Forslaget till reduktionsplikt dstadkommer knappast
detta. For ndgra av de hoginblandade biodrivmedlen innebér forslagen kring
justerade skatteavdrag och forlangd skattebefrielse till 2020 en férbattring
jamfort med dagens situation. For biogas finns dock inget nytt i forslaget som
skulle innebdra storre langsiktighet jamfort med dagens situation eller att
konkurrenskraften mot bensin och diesel starks.
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Nar villkoren fér 6kad klimatnytta genom reduktionsplikten nu ar langsiktigt satta
for huvudsakliga fossila drivmedel, maste en l|angsiktig losning for alla
huvudsakligen férnybara drivmedel vara hogsta prioritet. Att som foreslds i
forslaget till reduktionsplikt se 6ver villkoren fér héginblandade biodrivmedel
efter 2020 i samband med en kontrollstation 2019 &r givetvis alldeles for sent. Det
finns heller inte anledning att avvakta arbetet inom EU med Oversyn av
fornybartdirektivet och statsstodsregelverket for att kunna ta fram ett forslag
kring vilka villkor som bor gadlla for héginblandade biodrivmedel efter 2020. Den
problematik och begransningar som finns rérande grodebaserade livsmedel i
relation till bade nuvarande och kommande EU-lagstiftning bor inte satta stopp
for att ga vidare med de langsiktiga villkor som ska galla fér avfalls- och
restproduktbaserade biodrivmedel som biogas.

E.ON instémmer i bedémningen i forslaget till reduktionsplikt att gasformiga och
hoginblandade drivmedel tillsvidare bor hallas utanfor reduktionsplikten. Pa
langre sikt bor dock kontrollstationer och uppféljningar [opande ta stallning till om
de villkor som skulle krdvas for att inkludera daven dessa i reduktionsplikten har
uppfylits. Till dessa villkor hor en mycket hog ambitionsniva, gemensam kvot och
maojlighet till handel med certifikat for maluppfyllelse.

Ambitionsnivan for reduktionsplikten bor sattas i sitt sammanhang bade infor
starten av systemet och ocksd aterkommande i samband med kontrollstationer.
Det innebdr att det bor finnas transparens kring vilka antaganden som styr
ambitionsnivan for reduktionsplikten och hur mycket av maluppfyllelsen till 2030
som kommer att fyllas av andra atgdrder och styrmedel. Dit hor ocksd de
hoginblandade biodrivmedlens del av maluppfyllelse till 2030 och vilka villkor och
styrmedel som kommer att gdlla for dessa biodrivmedel, inklusive biogas.

For biogasen bor en samlad utredning goras med syfte att lagga fram konkreta
styrmedelsforslag for hela perioden fram till 2030. Utredningen bér omfatta bade
en analys av en langsiktig forlangning av skattebefrielsen fér biogas, inklusive
atgarder for att skapa likvardiga villkor mellan inhemskt producerad och
importerad biogas, samt méjligheten att fortsatt premiera biogasens nyttor inom
andra omrdaden an transportpolitiken. | det sammanhanget vill vi sarskilt lyfta
fragan om forldngt och forstarkt godselgasstod samt inforande av krav pd
obligatorisk insamling av organiskt avfall. Det ar ocksa viktigt att har och nu
sakerstdlla att biogasens nyttor rdtt premieras i andra pagaende styrmedelsfragor
inom transportomradet, inkl. forslag till bonus-malus for latta fordon och
miljozonsbestammelser.

Vikten av att hantera fragan om langsiktiga villkor for att stimulera hoginblandade
biodrivmedel accentueras ytterligare av att forslaget till reduktionsplikt
kombineras med ett forslag av sankning av energiskatten for bensin och diesel. Vi
sympatiserar med syftet att vdarna slutkunden genom att halla priset vid pump
oforandrat i samband med inférande av reduktionsplikten, men saknar i
konsekvensanalysen en problematisering kring det faktum att en sankt
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energiskatt pa bensin och diesel riskerar att befasta de huvudsakligen fossila
drivmedlens stdllning pd@ marknaden i konkurrens med de huvudsakligen
fornybara drivmedlen.

Konsekvensanalysen saknar ocksda en tydlig slutsats kring risken for att
biodrivmedel med tveksamma hallbarhetsegenskaper, baserade pa palmolja eller
PFAD, fortsdtter att konkurrera ut hallbara biodrivmedel p& den svenska
marknaden. Enligt forslaget till reduktionsplikt férvdntas styrningen mot laga
vaxthusgasutsldapp ur ett livscykelperspektiv att leda till att exempelvis
biodrivmedel fran palmolja inte blir konkurrenskraftigt under reduktionsplikten.
Biodiesel i form av HVO &r i praktiken dock det enda biodrivmedlet som har
mojlighet att agera bade inom ramen for en laginblandning i reduktionsplikten
och som héginblandat brénsle med full skattebefrielse, dar biodieselvolymer med
samre klimategenskaper kan komma att pd marknaden taktiskt allokeras till
kategorin skattebefriade hoginblandade biodrivmedel. Detta stédrker ytterligare
behovet av snabba atgarder for att starka konkurrenskraften for hallbara och
huvudsakligen férnybara biodrivmedel med hog klimatnytta sdsom biogas.

Med vénlig halsning,
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