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EcoPar AB:s remissvar angdende lagforslaget om "reduktionsplikt” dvs
inblandning av biodrivmedel i bensin och i dieselolja.

EcoPar AB saljer i huvudsak “syntetiska drivmedel som huvudsakligen bestar av paraffiner (alkaner)” som
beskrivs i §15 i Drivmedelslagen. Sddana drivmedel ar inte framstallda ur rdolja. De &r framstallda ur naturgas
och ur gaser som annars bara facklas bort pa oljefalt (gasformigt avfall). Det har har bl.a. medfort att EcoPar AB
inte far vara med i Svenska Petroleum- och biodrivmedels-institutet (SPBI), som &r en branschférening for
foretag som huvudsakligen séljer rdoljebaserade drivmedel (med en viss inblandning av biodrivmedel). S& SPBI
for ABSOLUT INTE var talan och ar INTE vart branschorganisation, etc.

Hadanefter benamns "syntetiska drivmedel som huvudsakligen bestdr av paraffiner (alkaner)” istallet som
"syntetiska paraffinoljor”. Det finns flera tillverkare av syntetiska paraffinljor, bl.a. stora oljebolag som Shell och
Sasol, som inte heller ar med i SPBI. EcoPar AB:s syntetiska paraffinolja klarar av att uppfylla den tekniska
standarden for dieseldrivmedel i EU, EN590. EcoPar AB:s syntetiska paraffinolja kan dérmed anvandas i alla
typer av dieselmotorer. De syntetiska paraffinoljorna fran Sasol och Shell klarar for narvarande inte av att
uppfylla EN590. EcoPar AB:s syntetiska paraffinolja klarar av mycket strang kyla, och ar flytande vid
temperaturer pd minus 40 grader C. Syntetiska paraffinoljor fran Shell klarar ca minus 20 grader C och
syntetiska paraffinoljor fran Sasol klarar ca minus 6 grader C.

Om biodrivmedlet RME blandas in i syntetiska paraffinoljor, s blir drivmedlet tekniskt samre, och ger giftigare
och mer irriterande avgaser. Meningen med att sdlja syntetiska paraffinoljor istallet for rdoljebaserad dieselolja,
ar att radda arbetsmiljon p& manga arbetsplatser, genom att &stadkomma mycket lagre halter av giftiga och
irriterande @mnen i avgaserna. Halten av t.ex. giftiga kolvaten, sot och NO2 minskar kraftigt i avgaserna, da
syntetiska paraffinoljor ersatter rdoljebaserad dieselolja. Det &r visat genom avgasmatningar gjorda med den
syntetiska paraffinoljan EcoPar, gjorda pa Svensk Maskinprovning i Umed och péa Luled Tekniska Universitet.
Finansidr av méatningarna var bl.a. Skogforsk och SLO. Matningarna var helt oberoende av EcoPar AB. Det gér att
hitta 100-tals avgasmatningar gjorda med "GTL Fuels”,som syntetiska paraffinoljor kallas fér internationellt,
enbart pa: http://www.sae.org

Aven avgasmaétningar gjorda av flera myndigheter tillsammans, de s.k. EMMA-projekten, visade att polyaromater
(PAH), bensen och aromatiska aldehyder minskade mycket kraftigt i avgaserna, da den syntetiska paraffinoljan
EcoPar anvandes istéllet for rdoljebaserad MK1 dieselolja.

Dieseldrivna arbetsmaskiner har konstiga korcykler och ar ofta dyra specialmaskiner som darfor byts ut sallan,
och ar gamla. Det fungerar ofta inte att ha katalysatorer pa arbetsmaskiner av samma skal. Dessutom s& &r
katalysatorer pd dieselfordon komplicerat. Katalysatorer som reducerar sot i avgaserna, dstadkommer samtidigt
kraftigt 6kade utslapp av NO2 i avgaserna, vilket ar helt oacceptabelt i en arbetsmaskin som arbetar i trangre
utrymmen i tunnlar, hus, m.m. bredvid dér manniskor stdr och arbetar. Katalysatorer pa dieseldrivna
arbetsmaskiner loser inte problemet med giftiga, illaluktande kolvaten i avgaserna. Endast ultra-rena syntetiska
drivmedel l6ser problemen. Arbetsmaskiner har darfér samre forbranning och mer giftiga, skadliga avgaser an
lastbilar, bussar och personbilar med dieselmotor, om de inte kors pad ultra-rena syntetiska paraffinoljor, enligt
§15 i Drivmedelslagen. D3 arbetsmaskiner kors pa syntetiska paraffinoljor far de lika I&ga utslapp av sot som om
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de hade haft “partikelfilter” (sotkatalysatorer av typen DPF eller CRT), samtidigt som halten av NO2 i avgaserna
halveras. Detta visar matningar av av NO2 i arbetsmaskiner som korts pa EcoPar istdllet for pa dieselolja, som
har gjorts av LKAB och av Statoil i Norge. P bilprovningen méts opacitet. Svartningen av vita fitler som
avgaserna gér igenom mats. Om opaciteten blir s3 1dg som 0.2 eller lagre, brukar det anses att "partikelfilter”
(sotkatalysatorer, DPF eller CRT) fungerar. D éldre arbetsmaskiner fran millenieskiftet som saknar
sotkatalysatorer kors pa syntetiska paraffinoljor, sd blir opacitetsvardena 0.0 till 0.2.

Arbetsmaskiner i byggbranschen, jordbruk och skogsbruk blir stdende och anvands inte under delar av aret,
mellan byggprojekt, m.m. D3 skadas eller forstors insprutare och spridare i motorerna av RME som oxiderar och
polymeriserar, och téapper till de hdrtunna kanalerna i insprutare och spridare. Aven dieselpumpar i motorerna
kan ta skada. Dieselmotorer i fritidsbatar, reservels-aggregat, m.m. har samma problem.

Ménga arbetsmaskiner &r dyra specialmaskiner som byts kanske efter 20 till 30 &r. De kan kosta s3 mycket som
5 miljoner kr eller mer. Eftermontering av t.ex. sotfilter pd dldre motorer och maskiner fungerar i allménhet
daligt. Eftermontering av sotfilter pd aldre lastbilar och special-arbetsmaskiner pd Ragn-Sells har fungerat daligt.
Det kan deras fordons-specialist Pierre Bertilsson intyga. Trafikverkets Farjerederi som skoter alla bilfarjor kan
beratta om att eftermontering av partikelfilter i skorstenarna pa farjor inte har fungerat. De har fatt ta bort dem.
Att anvanda ultra-rena, syntetiska paraffinoljor fungerar, daremot.

Om biodrivmedlet HVO blandas i syntetisk paraffinolja som klarar av att uppfylla EU:s tekniska standard for
dieselolja (EN590) t.ex. EcoPar A, sa sjunker densiteten till véarden som understiger 0.800 kg/litereller 800
kg/m3. Densiteten for EcoPar ar 0.802 kg/liter och densiteten for HVO ar 0.778 kg/liter.Blandningen av syntetisk
paraffinolja och HVO klarar inte langre av att uppfylla den tekniska standarden EN590 m.a.p. densiteten.
Densiteten pa vinterkvaliteter av dieselbréanslen far vara lagst 0.800 kg/liter. Vinterkvaliteter far anvandas pa
sommaren, medan sommarkvaliteter inte far anvandas pa vintern. Forsakringar och garantier pa fordon galler
inte langre, om de kors pd drivmedels-blandningar, som inte klarar av att uppfylla EN590. Det innebér att
syntetisk paraffinolja med en inblandning av HVO inte kan saljas till arbetsmaskiner med dieselmotor och radda
arbetsmiljon p& manga arbetsplatser, bl.a. ménga byggarbetsplatser.

Det blir dven konstigt, om HVO ska vara det enda bio-drivmedels-alternativet som éverhuvudtaget kan
anvandas. HVO gors av en enda tillverkare, Neste Qil i Finland. Alla oljebolag har inte fatt képa HVO av Neste
QOil. EcoPar AB har t.ex. inte fatt kopa HVO. Det rader brist pa HVO pd marknaden.

De ovan namnda problemen har inte standard, rdoljebaserad dieselolja. Det ar ett betydligt smutsigare
drivmedel i sig sjalv, s& avgaserna blir inte smutsigare av inblandning av RME. Densiteten pa standard,
rdoljebaserad dieselolja ar hogre, och darfor klarar rdoljebaserad dieselolja fortfarande av att uppfylla den
tekniska standarden EN590, aven nar HVO blandas in. Ett rakneexempel: 80 volyms-% svensk MK1 dieselolja
med densitet 0.815 kg/liter och 20 volyms-% HVO med en densitet p& 0.778 kg/liter ger en densitet pad
blandningen pa 0.8076 kg/liter, dvs en densitet 6ver 0.800 kg/liter. Dessutom kan RME som hojer densiteten
blandas in i dieselolja.

Volymen av syntetisk paraffinolja som saljs i 100 % ren form i Sverigefor att ge renare avgaser till
arbetsmaskiner, reservelsaggregat, m.m. har hittills varit ca 10 000 m3 per ar. Dieselvolymen som saljs per ar i
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Sverige ar 5.8 miljoner m3. Det &r inte avgbrande for Sverige om syntetisk paraffinolja innehadller bio-
komponenter eller ej. Daremot behdver Sverige drivmedel till arbetsmaskiner som inte forstor arbetsmaskinerna
aven om de blir stdende i veckor, mdnader och ar. Sverige behdver dven ultra-rena drivmedel till arbetsmaskiner
sd att deras avgaser blir s& rena och icke-giftiga som mojligt.

Ultra-ren bensin, alkylatbensin, som definieras av §5 i Drivmedelslagen,ska f& ett undantag fran
"reduktionsplikt", sdger utredarna. Det beror pd att om biodrivmedlet etanol blandas in i alkylatbensin, s&
kommer konceptet med alkylatbensin att bli forstort. Etanol i drivmedel till sma motorer med dalig férbranning
och otillracklig rokgasrening gor att avgaserna blir mycket rika pa aldehyder och darigenom mycket irriterade pa
slemhinnor, etc. Alkylatbensin anvands for att radda arbetsmiljon for de som kér sma bensinmotorer som t.ex.
kantklippare, motorgrasklippare, motorsagar, m.m. Alkylatbensin raddar dven kanslig skargardsmiljé, nar den
anvands till utombordare till smdbatar.

Det blir mycket mérkligt, om specialdrivmedel till arbetsmaskiner, smamotorer och andra specialmotorer som
dels har speciella kdrcykler och dels stdr oanvanda under delar av aret, specialdrivmedel som raddar
arbetsmiljon genom att ge renare avgaser och som dessutom fungerar bast tekniskt i de har motorerna ska
"offras” pga en vurm for biodrivmedel. Varfér ska “rena avgaser” och "bra arbetsmiljo” stallas mot en 6kad
anvandning av biodrivmedel?

Se aven bifogade filer.
Med vanliga halsningar,

Andreas Eklund

Forsknings- och utvecklingschef
EcoPar AB

Spadegatan 8
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