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Langsiktigt hillbara spelregler ar av stor vikt for att uppna énskvirda effekter av
styrmedel riktade mot utslédpp och andra externa effekter inom transportsektorn.
P4 utbudssidan for drivimedel behdvs lingsiktigheten {f6r att planera och viga
investera i distribution och infrastruktur. Bilfabrikanter behover ocksé lang-
siktiga regler for utveckling och anpassning av fordon, men minst lika viktigt ar
att konsumenterna upplever lingsiktiga spelregler fér att kunna fatta beslut for
durabla varor, som dels kommer innehas av konsumenten under ett flertal ar,
dels kommer att finnas i bruk inom transportsektorn under ménga ar.
Ambitionen om langsiktiga regler ir darfor bra. Pa vilket sitt forslaget kan ségas
garantera lingsiktiga hillbara regler dr kanske mer oklart.

Vi kan konstatera att detta forslag, tillsammans med bonus-malus-system riktat
mot bilparken, utnyttjar sdval utbudsregleringar som prisséttning i form av skatt.
I princip ser vi positivt pd detta, dvs vi tror att det finns principiella skl varfor
det i detta sammanhang kan vara bra att anviinda bidda metoderna. Vi méste
samtidigt konstatera att det saknas mycket kunskap for att kvantitativt utviirdera
effekterna pa savil lang som kort sikt.

P4 samma sitt kan vi konstatera att en ling rad styrmedel inom fordonsskatte-
lagstiftningen (och dess varianter) kommer till anvindning. Detta ir motiverat
utifrin antagandet att man vill rétta till ett flertal externa effekter, och vi tycker
darfor att det 4r olyckligt om man inte har ett helhetsperspektiv nir man justerar
fordonsskatte- och drivmedelslagstiftningen (och dess varianter). Vi kan utifran
remissunderlaget inte beddma i vilken man ett helhetsperspektiv beaktats. Men
mer specifikt syftar detta forslag till en reduktion av vixthusgasutsldpp fran
bensin och dieseldrivmedel, och det ar darfor naturligt att man fokuserar just pa
beskattningen av drivmedel med ett tydligt fokus pa att minska utslédppen av
viaxthusgaser, men andra skatter och styrmedel anviinds och justeras alltsa
samtidigt. Hur drivimedelsbeskattningen exempelvis eventuellt samverkar med
beskattning med avseende pa fordonsvikt eller effekter pa vdgslitage undandrar
sig var bedomning.

Vi vill slutligen lyfta betydelsen att kunna utviirdera sdana hir férslag pd ling
och kort sikt. Vi behdver utveckla verktygen som ska anvindas for utvirdering av
liknande forslag i framtiden. Med saddana verktyg skulle framtida forslag kunna
utvirderas mer noggrant utifrin hllbarhetsmal och med ett helhetsperspektiv.
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KTH ser dérfor med tillforsikt pa det initiativ som tagits syftande till ett
samarbete i dessa fragor tillsammans Regeringskansliet, Trafikanalys,
Naturvardsverket och Trafikverket. Vi hoppas att detta initiativ ska utvecklas till
ett lingre och mer omfattande samarbete i dessa frigor.

Detta remissvar har utarbetats av professor Anders Karlstrém, avdelningen for
systemanalys och ekonomi vid institutionen for transportvetenskap vid skolan
for kit)aktur och samh’cil}sbyggnad.
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