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Sammanfattande synpunkter

e Lantmannen valkomnar forslagen om klimatinriktade styrmedel, ambitionen

om langsiktighet, malet om reduktion av transporternas klimatpaverkan med
70 % till 2030, utformningen med olika plikter for diesel respektive bensin
samt att man i viss man frigor styrmedelssystemet fran EUs statsstodsregler.

e Lantméannen avstyrker bestamt forslaget om att avveckla kravet pa

Lantmé&nnen

odenaturerad etanol, det sa kallade tullvillkoret. Forslaget innebar att man
retroaktivt patagligt forsamrar villkoren for redan gjorda stora investeringar i
Lantmannen Agroetanol och dessutom skickar en negativ signal till
potentiella investerare vad galler tilliten till politiska beslut. Ett avskaffande
innebar att Sverige kommer att avvika fran 6vriga medlemsstater i EU, oka
sannolikheten for att Sverige fortsétter att exportera vérldens kanske basta
etanol och importera etanol med sémre klimatprestanda samt att rérligheten
forsvaras pa den inre marknaden.

e Politik och lagstiftning for biodrivmedel bor nu riktas in mer pa att behalla

och 0ka den inhemska produktionen av biodrivmedel. | dagslaget produceras
endast motsvarande ca 40 % av den inhemska forbrukningen av biodrivmedel
i landet, trots att det finns en mycket stor potential till 6kad produktion.
Langsiktighet och stabilitet, men samtidigt lyhordhet och flexibilitet for
nddvéndiga forbattringar, kommer att krdavas for att skapa ratt forutsattningar
for befintlig och tillkommande produktion. Det &r Lantméannens och manga
utredningars uppfattning att produktionen med ravara fran jord, skog och
avfall kan 6ka flerfalt och bidra till forbattrad handelsbalans, arbetstillfallen,
utveckling i hela landet samt framvaxt av en ny unik industrigren med stora
exportmojligheter av teknik, kunskap, fordon och biodrivmedel.
Utmaningarna for inhemskt producerade biodrivmedel kan komma fran olika
hall, men principiellt ar fragestallningen densamma oavsett om det handlar
om exempelvis biogas, talloljebaserad HVO eller etanol: Sveriges politiker
maste bestdmma sig avseende om de vill skapa forutséttningar for inhemsk
biodrivmedelsproduktion eller inte.

e Reduktionskraven for bensin bor vara hoga och E10 bor inféras 2020. Att

sanka andelen fossilt i bensinpoolen fran 95 till 90 % &r ett véntat steg som
diskuterats i flera ar och som dartill kan kompletteras med andra
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biodrivmedel/-komponenter i bensin. Till féljd av 6kat antal ladd-hybrider
och kritiken mot utslappen fran dieselmotorer ar en 6kad bensinandel av
drivmedelsforbrukningen att vanta, varfor andelen biodrivmedel i
bensinpoolen maste hojas patagligt om 2030-malet skall kunna nas.

e Det behdvs fler satsningar pa E85, sa att de stora investeringar som gjorts i

ndrmare en kvarts miljon flexifuelbilar ("etanolbilar”’, FFV) och ndrmare

2 000 E85-pumpar verkligen utnyttjas i klimatarbetet. Skattesankningen for
E85 véalkomnas, men fler atgéarder behover vidtas. Man bor reducera
energiskatten pa bensinen i E85. Detta har under flera ar gjort for fossilgasen
i fordonsgasen, vilket lett till att fordonsgasen fatt starkt ekonomisk
konkurrenskraft, d&ven gentemot E85.

e Det ar oroande att det inte finns langsiktiga villkor for hdginblandade

biodrivmedel, framforallt grodbaserade. Regeringen maste arbeta hart
gentemot EU for att finna en langsiktig I6sning, dar skattereduktion, helst full
skattebefrielse, &r att foredra. Eftersom det kan finnas invandningar mot en
sadan losning pa EU-niva &r det viktigt att regeringen tillsammans med
branschen skyndsamt tar fram konkreta alternativ till I6sningen ovan.

e Lantmannen tillstyrker forslaget om att alkylatbensin inte bor omfattas av

reduktionsplikten. Det finns i dag inga kommersiellt tillgangliga
biokomponenter for detta.

e Framtagandet av reduktionspliktsforslaget har ej skett i nara samarbete med

branschen, inte skickats ut pa remiss till samtliga berdrda instanser och
remisstiden ar kort. Samverkan med berdrda aktorer och foretag behtver
forbattras och Lantméannen foreslar att ett branschrad med berdrda foretag och
branschorganisationer inréattas omgaende.

Lantménnens synpunkter pa promemorian

Behall kravet pd odenaturerad etanol (tullvillkoret)

Regeringen foreslar éverraskande att det sa kallade tullvillkoret for etanol skall
avskaffas retroaktivt fran halvarsskiftet 2018 — och detta utan att pa nagot vis
diskuterat fragan med de aktorer som berérs i forvag. Lantmannen avstyrker
bestamt forslaget eftersom det kommer att 3samka Lantmannen Agroetanol stora
problem och for att det inte gynnar det svenska klimatarbetet eller ambitionen att
Oka den inhemska produktionen av klimateffektiva biodrivmedel.

Tullvillkoret eller liknande krav som far samma effekt finns i stort sett alla andra
medlemsstater i EU. Att inte harmonisera med évriga EU far aven effekten att
handel pa den inre marknaden forsvaras, eftersom de kvaliteter som anvénds i
Sverige kommer att avvika fran dvriga lander. Om partier av etanol i Sverige
denatureras kommer dessa alltsa inte att kunna exporteras till andra
medlemsstater, vilket blir en nackdel for svensk etanolproduktion och hindrar
den inre rorligheten i EU.
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Biodrivmedelsmarknaderna &r helt skapade genom politiska beslut och skiljer sig
darfor fran andra marknader och branscher. Utan en politik for minskade utslapp
fran transportsektorn sa skulle det inte forbrukas eller produceras en enda droppe
biodrivmedel. Darfor kan investerande foretag ha storre forvantningar pa att
politikerna och staten star fast vid de spelregler som satts upp i samforstand med
de foretag som investerat i biodrivmedelsproduktion. Forutom att de féretag som
investerat gor stora forluster vid retroaktiva forsamringar, sa blir effekten av att
inte sta fast vid de politiskt tagna besluten dven att andra potentiella investerare
kommer att bli valdigt forsiktiga vad géller att lita pa staten och politikerna nar de
star infor stora investeringsbeslut i ny svensk produktion av fornybara drivmedel.

Om Sverige avskaffar sitt tullvillkor finns det stor sannolikhet for att svensk etanol
kommer att fortsatta att exporteras, t ex till Tyskland, vilket sker i stor omfattning

i nuldget. Tyskland har ocksa en reduktionsplikt - och fortsatt krav pa tullvillkor.
Incitamenten for att anvanda svensk etanol i Sverige kommer darfor att vara laga
om tullvillkoret avskaffas harstades.

I nulaget finns det ett mycket stort glapp mellan efterfragan och svensk
biodrivmedelsproduktion och det ar 6nskvért att den svenska produktionen dkar
patagligt. Flera av de befintliga inhemska biodrivmedelsproducenterna kampar i
dag med dalig Ionsamhet till foljd av att det bl a ges subventioner och stélls lagre
miljokrav i andra producentlander. Pa sistone har t ex den svenska
biogasbranschen efterfragat okat stod for inhemsk produktion, for det finns
konkurrenssnedvridande produktionsstod i Danmark, vilket leder till att den
danska biogasen slar ut svensk biogas pa den svenska marknaden. En liknande
situation rader for den svenska produktionen av talloljebaserad HVO och
importerad palmbaserad HVO. Sveriges regering maste valja vag for
drivmedelssektorn — vill man se svensk produktion av biodrivmedel, eller ska
politiken for fornybart byggas pa import av biodrivmedel? Regeringen bor verka
for fungerande langsiktiga losningar for alla typer av biodrivmedel, sa att den
svenska produktionen sékras.

Produktionen sker inte pa samma villkor i Sverige som i t ex USA och Brasilien. |
USA anvands GMO vid produktionen och éverlag &r miljokraven lagre i dessa
lander. Till detta kommer subventioner och langvariga regleringar for att gynna
den inhemska produktionen i dessa l&nder, eftersom hela syftet med politiken déar
har varit att bygga upp egen produktion for att skapa ekonomisk tillvaxt,
arbetstillfallen och trygg energiférsorjning. | Sverige har det varit tvartom, for héar
har man med efterfragestimulerande styrmedel stravat efter 6kad anvandning. Det
finns saledes en pataglig obalans mellan styrmedelssystemen, dar svenska
producenter missgynnas, vilket maste beaktas. For nagra ar sedan gjorde EU-
kommissionen en undersékning om konkurrenssnedvridningen mellan EU och
USA till féljd av GMO, mildare miljéregelverk och subventioner i USA och kom
da fram till att det berdknade vérdet av de i USA skapade gynnsammare
forutsédttningarna motsvarade ndrmare € 0,10 per liter etanol. Detta dr en stor
skillnad i forutséttningar for en produkt som handlas till ca SEK 5 per liter.
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Agroetanols arliga produktionskapacitet ar 235 miljoner liter, sa dessa skillnader i
produktionskostnader per liter far stora ekonomiska konsekvenser.

Det finns stora miljovinster av att behalla tullvillkoret. Om den svenska
marknaden saknar krav pa odenaturerad etanol finns risk for import av etanol som
subventionerats i produktionsled och produceras med lagre miljokrav. Om
importerna 6kar av etanol fran tredje land innebar detta dven langvaga transporter,
eftersom importen hogst sannolikt skulle komma fran Nord- eller Sydamerika.
Transporterna bér inte sina fulla klimat- och miljokostnader, eftersom
internationell fartygsfrakt i princip inte betalar for sina utslapp.

| stort sett alla medlemsstater i EU har i dag ett tullvillkor eller en annan reglering
som far samma effekt. Om Sverige skulle avskaffa tullvillkoret skulle man alltsa
ha ett regelverk som inte harmoniserar med 6vriga EU och det skulle darmed &ven
finnas en Gverhdngande risk for att Sverige skulle bli ett transitland for importerad
lagtullad etanol som sedan skulle “ldcka” till andra medlemsstater. Detta har
tidigare skett, t ex innan Finland hade krav pa odenaturerad etanol. Detta
resulterade i att Finland blev transitland for importerad etanol, vilket motte stor
kritik fran en rad medlemsstater och EU-kommissionen.

De flesta medlemsstater har alltsa ett tullvillkor — eller som i Tysklands fall regler
med motsvarande effekt. Tyskland har stéllt ett krav pa att den etanol som far
réknas in i den tyska reduktionsplikten skall vara odenaturerad, vilket ar en
I6sning som i praktiken far samma effekt som det “normala” tullvillkoret.

Lantmannen avstyrker bestamt regeringens forslag om att avveckla det sa kallade
tullvillkoret.

Infér E10 ar 2020

Inforande av E10 foreslas till 2020, men texterna kring detta i regeringens forslag
ar otydliga och det ar svart att tydligt utréna hur pass ambitios regeringen
egentligen ar kring E10 och andra biodrivmedel i bensinpoolen. Det kan finnas
vissa problem med att infra denna nya drivmedelkvalitet, men dessa ar inte
odvervinnliga och man maste beakta att det endast handlar om att minska andelen
fossilt i den stora bensinpoolen pa 6ver tre miljoner kubikmeter fran 95 till 90 %.
Till detta kommer att ett inférande av E10 diskuterats lange och att det rimligen
har gatt att forutse och forbereda sig under denna tid.

Trenden med minskad bensinforsaljning kommer sannolikt att vanda till f6ljd av
all kritik mot partiklar och NOy fran dieselfordon och den véxande flottan av ladd-
hybrider kommer ocksa att drivas med bensin nar den inte drivs av el. Det finns
alltsa starka skal att géra nagot at utslappen och den hoga andelen fossilt i
bensinpoolen.
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E10 har fungerat mycket bra for hela den amerikanska personbilsflottan under ett
flertal ar och vid det gangna arsskiftet inférdes E10 som standard i Belgien i ett
slag utan stdrre problem. Nederlandernas parlament diskuterar ett lagférslag om
att infora E10 och flera andra lander i EU kommer sédkert att inféra E10 inom kort,
inte minst eftersom det reviderade férnybartdirektivet sannolikt kommer att vara
nagorlunda vanligt installt till etanol.

Verka for E20

Nasta naturliga steg for gnisttanda motorer ar E20, dvs laginblandning med 20 %
etanol i bensin. Detta drivmedel anvénds i vissa l&nder, inte minst i Brasilien,
dar etanolinnehallet i bensin konstant halls pa nivaer pa mellan ca 20 och 30 %.
Flera personbilstillverkare har testat E20 eller E25 och steget att ga over till
denna inblandningsniva &r inte sardeles stort. Sverige borde darfor bl a verka for
E20 i de tekniska kommittéer i EU som arbetar med fragan, paverka inom EU-
politiken och vid behov anpassa bonus-malus och andra styrmedel for E20.

Utnyttja de stora redan gjorda investeringarna i E85

Det finns i Sverige narmare en kvarts miljon etanolbilar (FFV) och nédrmare

2 000 etanolpumpar i hela landet. Utnyttjandegraden av dessa
klimatinvesteringar ar i dag valdigt lag och det borde ligga i bildgarnas,
skattebetalarnas, drivmedelbolagens och statens intresse att E85-anvandningen
Okar patagligt, istallet for att alla dessa etanolbilar anvéander bensin som till 95 %
ar fossil och E85-pumparna star oanvanda.

Det finns i Brasilien 30 miljoner och USA 17 miljoner FFV som fungerat bra i
manga ar, sa det ar inte tekniken som har felat i Sverige, utan politiken. Efter de
stora satsningar som gjordes pa E85 i Sverige svek politiken pa olika sétt och i
dag ar E85-forsaljningen tyvarr mycket lag. Att 6ka anvandningen av E85 torde
vara en av de lagst hangande frukterna om man vill minska transporternas
klimatpaverkan i Sverige. | forsta hand bér de befintliga FFV borja anvanda
E85, men senare borde forséljningen av FFV kunna ¢ka, aven for ladd-hybrider.
Teknologin &r vélbeprovad, utvecklingsbar och etanol finns att tillga i stor
méangd och ar kostnads- samt klimateffektiv. Det &r ocksa sannolikt att etanol
kommer att komma hyfsat val ut EUs pagaende revision av fornybartdirektivet,
RED II.

Det ar valkommet att skatten pa E85 séanks i regeringens forslag, men mer
behdver goras for E85. Man borde t ex sanka skatterna pa bensindelen i E85, sa
att pumppriset blir konkurrenskraftigare. Fossilgasen i fordonsgas har under
flera ar varit befriad fran energiskatt och det samma borde kunna géras for E85.
Skattereduktionen for fossilt i fordonsgasen har dartill snedvridit konkurrensen
mellan de tva huvudalternativen for biodrivmedel for personbilar, vilket
sannolikt ocksa bidragit till den minskade E85-forséljningen.
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Vidare borde statliga myndigheter, tillsammans med branschen, kunna bedriva
en informationskampanj om foérdelarna med E85 och FFV, sa att intresset
ateruppvéacks och de felaktiga myter som delvis stod bakom minskningen av E85
kunde bestridas.

FFV borde ocksa ges goda villkor i kommande bonus-malussystem och i detta
hanvisas till Svebios remissyttranden.

Enorm potential i ED95

Scanias konverterade dieselmotorer och ED95, dvs ett drivmedel med ca 95 %
etanol och ca 5 % andra bréanslekomponenter, dr det kanske mest intressant och
uppvaxlingsbara alternativet till diesel for lastbilar och bussar. Tekniken &r val
beprévad, ekonomisk konkurrenskraftig och etanol finns att tillga i mycket stora
volymer. Andra biodrivmedelalternativ har sina begrénsningar vad géller
tillgang och kan fa problem med EUs reviderade fornybartdirektiv. Eldrift har
ocksa klara begransningar pa tunga sidan.

For att ED95 skall utnyttjas i framtiden kravs dock att utfallet av revideringen av
fornybartdirektivet inte blir sa negativt for grodbaserade biodrivmedel som
foreslaget samt att de svenska styrmedlen for grodbaserade héginblandade
biodrivmedel utformas sa att ED95 och andra liknande biodrivmedel inte
begransas eller hindras helt i framtiden.

Alkylatbensin bor ej omfattas av reduktionsplikten

Alkylatbensin foreslas att inte omfattas av reduktionsplikten, vilket tillstyrks av
Lantmé&nnen. I dagsléaget finns tyvérr inga kommersiella biokomponenter som kan
tillsattas i alkylatbensin utan att man hamnar utanfor de tekniska specifikationer
som galler. Innan sadana biokomponenter finns att tillga pa marknaden bor saledes
de i sammanhanget sma mangder alkylatbensin som forbrukas inte inga i
reduktionsplikten.

Langsiktiga villkor for hoginblandade biodrivmedel

Det ar synnerligen oroande att det inte kan presenteras en langsiktig l6sning for
hdginblandade biodrivmedel, sérskilt de grodbaserade. Har ar det av storsta vikt
att regeringen fortsatter sitt arbete gentemot Kommissionen for att ta fram en
gynnsam och langsiktig 16sning. Full skattebefrielse for dessa biodrivmedel ar
det béasta alternativet och i andra hand en skattereduktion som inte &r fullstandig.
Om detta alternativ inte ar maojligt, sa maste regeringen ta fram konkreta
alternativa losningar omgaende. Det ar valdigt viktigt att grodbaserade
biodrivmedel inte missgynnas, for det &r alltjamt de som kan erbjuda de riktigt
stora volymerna. Arbetena ovan maste ske i nara samverkan med branschen (se
aven om branschrad nedan).



S

Lantmannen

Det indikativa malet for laginblandning ar 2030 maste bli skarpare for att ge den
nodvandiga langsiktigheten. Ett sddant mal bor kunna tas pa samma sétt som de
nationella klimatmalen till ar 2045 eller det nationella klimatmalet for
transportsektorn till ar 2030. Med ett faststallt mal far kontrollstationerna en
tydligare uppgift och det ger mojligheter till 1angsiktig planering for alla aktorer.

De hoginblandade biodrivmedlen fortsatter att forsoka hanteras genom
skattenedsattning vilket inte ger ndgon 6kad langsiktighet for marknadens aktorer
jamfort med idag. Regeringen anger att battre besked om hur héginblandade
biodrivmedel ska behandlas efter 2020 kommer efter kontrollstation 2019. Det ar
for kort framfarhallning for att nagon aktor ska gora nagra nya satsningar pa
hdginblandade biodrivmedel.

Sarskilt oroande ar regeringens bedémning att de grodbaserade drivmedlen inte
ens kommer att kunna omfattas av skattenedséttning efter 2020. Och nagra
alternativ for att aktorer ska kunna fortsatta satsa pa hoginblandade eller rena
biodrivmedel fran grodor efter denna tidpunkt foreslas inte. Konsekvensen &r
sannolikt att ingen aktdr gor nagra nya satsningar inom det omradet i Sverige

Forbattra samarbetet med branschen

Den nu aktuella remissen har inte foregatts av namnvart utbyte med berérda
foretag, remissen har inte skickat ut till samtliga berorda foretag (inklusive
Lantmannen, som yttrar sig &nda) och remisstiden ar kort med tanke pa det
komplexa och omfattande forslaget. Lantmannen ar inforstadda med att
ledtiderna kan vara korta pa regeringskansliet, men en lépande systematisk
dialog med berorda aktorer och foretag kan da underlatta och forbattra for
samtliga berorda, inklusive regeringskansliet och politikerna.

Lantmannen foreslar att ett branschrad inrattas som kan konsulteras och
informeras l6pande under de kommande aren, da férandringarna pa
biodrivmedelsomradet kommer att vara stora.

Instdammer med LRF och Svebio

Lantmannen har tagit del av LRFs och Svebios remissyttranden och instammer i
stort med vad som dér framforts.

Lantmannen dvergripande synpunkter pa grodbaserade biodrivmedel

Tillsammans med effektiviseringar i transportsektorn och 6kad anvandning av
eldrift, sa spelar hallbara biodrivmedel en huvudroll i arbetet med att minska
transporternas stora klimatpaverkan och fossilberoende och for att na malet om
att minska transporternas klimatpaverkan med 70 % till 2030.
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| promemorian bedéms att anvandningen av restprodukter fran bl.a. skogsbruk och
jordbruk, och andra ravaror baserade pa lignocellulosa, kommer att 6ka. Det
beddms ocksa att Sverige har sarskilt goda forutsattningar att producera
biodrivmedel med laga utslapp fran skogliga restprodukter vilket okar
forutsattningarna for 6kad produktion i Sverige. Vi vill har papeka att en studie
fran Lunds Universitet visar att det finns betydande potential for okad tillforsel av
inhemsk biomassa fram till 2050, dar potentialen fran jordbruket ar nastan lika stor
som for skogen.

Lantmannen ser stora mojligheter for jord- och skogsbruket vad géller
produktion av hallbara och klimateffektiva biodrivmedel. Lantmannen har
genom sina satsningar pa bland annat produktion av klimateffektiv etanol gatt i
braschen pa omradet sedan 1980-talet. Genom produktionen vid Lantménnen
Agroetanol visar Lantmannen att det i ett varldsledande bioraffinaderi gar att
producera etanol med en klimatgasreduktion pa 90 %, biogas, protein for
animalie- och humankonsumtion samt gron kemi fran spannmal och
restprodukter i full kommersiell skala. | produktionen sker utvinning av stora
mangder koldioxid (Carbon Capture and Recycling, CCR), vilken anvands som
fornybar kolsyra i livsmedels- och pappersindustrin.

Omkring 2,2 miljarder kr har investerats i Agroetanol och produktionen i hela
vardekedjan beraknas sysselsatta upp till 500 personer och skapa stort mervarde
for den lokala ekonomin i Norrképing, Ostergétland och kringliggande regioner.

Lantmannen vill aven lyfta fram samarbetsprojektet Etha (www.etha.se), dar
Lantméannen samarbetar med Scania om en svenskutvecklad hallbar 16sning for
tunga transporter. | Etha anvands Scanias lastbilar som anpassats for drift av
etanolbranslet Agro Cleanpower 95 (ACP 95, med ca 95 % etanol och ca 5 %
andra branslekomponenter) fran Agroetanol. Eftersom ACP 95 i dag reducerar
vaxthusgasutslappen med upp till 90 % jamfort med diesel, uppnas nara nog
fossilfria tunga transporter med befintliga tekniska fordonsldsningar och ett
valbeprévat biodrivmedel. Etanol finns att tillga i stora volymer till de kanske
lagsta priserna per energienhet och Etha-1dsningen utgor darfér en mycket viktig
mojlighet for att gora tunga transporter fossilfria.

Lantmannen &r ytterst oroade dver den negativa synen pa grédbaserade
biodrivmedel i EU. Som tidigare namnts sa producerar bioraffinaderiet
Lantmé&nnen Agroetanol en etanol med en klimatprestanda som &r battre &n de
flesta andra biodrivmedel, vilket tydliggor hur feltdnkt det ar att basera
styrmedel pa ravara istallet for klimatprestanda.

Lantmé&nnen ser ett kraftfullt agerande i EU for att skapa goda forutsattningar for
anlaggningar som Lantménnen Agroetanol som ytterst angeldget och raknar med
att regeringen sétter in all kraft i arbetet med paverka EU i rétt riktning.


http://www.etha.se/
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Om Lantmannen

Lantmannen &r ett lantbrukskooperativ och norra Europas ledande aktér inom
lantbruk, maskin, bioenergi och livsmedel. Foretaget &gs av 25 000 svenska
lantbrukare, har éver 10 000 anstallda, verksamheter i ett 20-tal l&nder och
omsétter direkt 37 miljarder kronor pa arshasis och sammanlagt ca 50 miljarder
kr om man inkluderar Lantmannens andel i deldgda foretag i Sverige och
utomlands.

Lantmannen bestar av fyra divisioner dar Division Livsmedel ar den storsta med
en arlig omsattning pa ca 13 miljarder kr. Divisionerna Lantbruk och Maskin
omsatter ca 10 miljarder kr var och ar bada viktiga affarsparters till vara dgare,
de svenska lantbrukarna. Division Energi omsétter ca tre miljarder kr och ar
Sveriges storsta foretag inom bioenergi. Pa energiomradet aterfinns
verksamheter inom fjarrvarme, pellets, etanol, biogas, dryckessprit, stérkelse,
gron kemi, protein samt alkylatbensin.

Las garna mer om Lantmannen pa www.lantmannen.com eller i var ars- och
hallbarhetsredovisning pa http://lantmannen.com/om-lantmannen/finansiell-
information/ars-och-hallbarhetsredovisningar/

Lantmannen anvéander numera anvander remisser@lantmannen.com som
mailadress for mottagande av remisser och vi skulle vara tacksamma om denna
information kunde spridas inom Milj6- och energidepartementet samt dvriga
Regeringskansliet.

Med vanlig hélsning

Alarik Sandrup
Néringspolitisk chef
Lantmannen

Direkttelefon: 010-556 09 53
E-post: alarik.sandrup@lantmannen.com
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