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MHRFs svar pa remiss av promemorian Reduktionsplikt for
minskning av vaxthusgasutslapp fran bensin och dieselbransle

Motorhistoriska Riksférbundet, nedan MHRF, har tagit del av promemorian och lamnar
har vara synpunkter. Vi inleder med en beskrivning av var kulturpolitiska position samt
bevarandestrategi. Darefter kommer vara synpunkter pa de delar av rapporten som vi
anser beror det fordonshistoriska kulturarvet och vara medlemmar.

Solna 2017-04-19

Peter Edqvist
Forbundsordforande
Motorhistoriska Riksférbundet

| arendets behandling har dven deltagit Jan Tagt, generalsekreterare, Rickard Elgan,
styrelseledamot och Bent Fridholm styrelseledamot.

For gardagens fordon pa morgondagens vagar

Motorhistoriska Riksférbundet foretrader den fordonshistoriska rérelsen i Sverige och arbetar med bevakning
av politiska fragor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och information.

MHRF engagerar 100 000 medlemmar i 200 klubbar for malet att vart fordonshistoriska kulturarv kan brukas,
bevaras och utvecklas
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MHRFs kulturpolitiska position

MHRF foretrader sina medlemmar, de ideella fordonshistoriska féreningarna som i sin tur
engagerar hundratusentals enskilda fordonségare, i sammanhang dar enskilda har
samre forutsattningar att gora sig horda. Vi agerar pa alla politiska nivaer och
tillsammans med andra férbund/aktorer nar det ger battre mojlighet att na fram med
budskapet.

Eftersom vardering och urval av det fordonshistoriska kulturarvet uteslutande gors av
enskilda personer, ar vart kulturarv demokratiskt och tillgangligt.

MHRFs bevarandestrategi

For att det fordonshistoriska kulturarvet ska kunna bevaras, maste det brukas och
utvecklas som en sjalvklar del av samhaéllets kulturmiljéer. De historiska fordonen minner
om industrisamhaéllets stdrsta tekniska system och utgdor ett icke musealiserat kulturarv
som kan brukas i kulturmiljon. De varden som tillskrivs det fordonshistoriska kulturarvet
behover utvecklas i samklang med kulturarvet och kulturmiljon i samhallet i 6vrigt. MHRF
kan endast indirekt paverka medlemmarna. Var strategi ar darfor att vara en partner som
genom exempel och punktinsatser stddjer och utvecklar rérelsens egen historieskrivning.

Om de historiska fordonen

Motordrivna transportmedel ar bland industrisamhallets viktigaste kulturarvsforemal, och
berattar om saval teknisk utveckling som samhallsutvecklingen i stort, saval kulturellt,
socialt, etnografiskt som ekonomiskt. Det finns ett stort och brett urval av dessa
kulturféremal bevarade, allt fran t ex kungliga limousiner till lastbilar, Epa-traktorer och
mopeder. De speglar pa sa satt hela samhallet.

MHREF foreslar foljande beaktat de historiska fordonens konstruktion och ringa
anvandning

1) Forséljning av sma mangder blyhaltig bensin med en blyhalt pa hégst 0,15 g/l och
bensin 98 oktan med max 5% etanol behtver sékras.

2) Att sadant bransle ska finns tillgangligt i hela landet.

3) Konsekvenserna for historiska fordonen vid inblandning av RME och HVO i
laginblandad diesel b6ér understkas narmare.

4) En oversyn av dagens regler for att mojliggora en laglig &ndring av motor och dess
system i befintliga latta bilar av arsmodell 1976 och nyare; inklusive motorbyte.

Avsaknad av en samlad konsekvensanalys avseende gardagens och
morgondagens fordonsflotta i promemorian

MHRF ser positivt pa initiativ for att minska miljo- och klimatpaverkan. Att personer ges
majlighet att kunna vélja ett drivmedel som gynnar miljon maste vara en given
forutsattning. Personen ska samtidigt kunna vara trygg i att det val som gors baseras pa
kédnnedom om att det enskilda fordonet kan nyttjas utan att skadas. MHRF anser darfor
att det ar viktigt att regelverk och tillampning &r likartat och férutségbart i hela landet. Det
maste helt enkelt vara begripligt for den enskilde i samband med branslepafylining pa en
resa genom Sverige.

Att priset per liter i framtiden kommer att 6ka framgar pa sid 74 i premorian. Har berors
drivmedelskonsumenter dock enbart ur ett kostnadsperspektiv relaterat drivmedlet som
atminstone pa sikt bedoms paverkas genom att forslaget kan ha viss inverkan pa
drivmedelskostnaderna for bensin och dieselbransle for slutkonsumenten. Det ar en mer
forsiktig bedomning an den som Energimyndigheten gav i rapporten ER 2016:30 dar
man i avsnitt 8.1 Konsekvenser for konsumenter skrev att "Drivmedelskonsumenter,
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saval privatbilister och foretag, paverkas framst genom att forslaget bedéms ha viss eller
pa sikt hdg inverkan pa slutkonsumentens drivmedelskostnader”.

Daremot framgar det inte hur fordon som tankas med framtidens drivmedel kommer
fungera. Som framgatt inledningsvis ar en forutsattning for bevarandet att de historiska
fordonen att de fortsatt kan brukas. Att inte kunna framféra dem vore detsamma som att
inte bruka en fastighet eller for den delen varna kulturmiljon. Forfallet vore snart ett
faktum. | premorian saknar MHRF en konsekvensanalys av hur olika generationer och
typer av fordon kan paverkas framéver som en foljd av reduktionsplikten och givetvis da i
synnerhet de historiska fordonen.

Konstaterat behov av andamalsenliga drivmedel

Energimyndigheten fick i regleringsbrevet for 2016 i uppdrag att samordna omstéllningen
till en fossilfri transportsektor. Arbetet redovisas i rapporten ER 2016:30 ” En rapport
inom uppdraget Samordning férenergiomstallning i transportsektorn”. Rapporten har
utforts i samarbete med Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och
Transportstyrelsen. Rapporten ar en sammanfattning éver viktiga stallningstaganden vid
utformningen av ett langsiktigt styrmedel for att ersatta bensin och diesel. | rapporten,
avsnitt 8.1, anges att antalet bensinbilar som inte klarar mer an 5 % etanolinblandning i
dagslaget ar 11 % och att drivmedelsdistributérerna vid en 6vergang till EL0 kommer att
bli tvungna att tillhandahalla bensin med lagre eller ingen inblandning. | avsnitt 11.1
avseende biodrivmedel i bensin anges att 11 % behdver en sa kallad "skyddskvalité”-
bensin med lagre eller ingen inblandning.

Det ar i linje med Europaparlamentets och radets direktiv 2009/30/EG av den 23 april
2009 om andring av direktiv 98/70/EG, vad galler specifikationer for bensin, diesel och
gasoljor och inférande av ett system for hur vaxthusgasutsléapp ska dvervakas och
minskas, om andring av radets direktiv 1999/32/EG, vad galler specifikationen for
bransle som anvéands av fartyg pa inre vattenvagar, och om upphavande av direktiv
93/12/EEG.

Av direktivets skal nr 30 framgar att ” | vissa aldre fordon galler inte garantin om de kors
pa bensin med hog andel biodrivmedel. Fordon av det slaget kan fardas fran en
medlemsstat till en annan. Darfor ar det lampligt att se till att det under en 6vergangstid
standigt finns sadan bensin att tillga som lampar sig for dessa fordon. Medlemsstaterna
bor, i samrad med de berorda parterna, sékerstalla en lamplig geografisk téackning som
aterspeglar efterfragan pa sadan bensin. Markningen av bensin, till exempel med E5
eller E10, bor folja den relevanta standard som utarbetats av den europeiska
standardiseringskommittén (CEN)”.

Vidare anges i direktivets tredje artikelns punkt 6 att "Utan hinder av punkt 1 far
medlemsstaterna aven fortsattningsvis tillata forsaljning av sma mangder blyhaltig bensin
med en blyhalt pa hogst 0,15 g/l med hogst 0,03 % av den totala férsaljningen, for
anvandning i aldre fordon av karakteristiskt slag och for distribution genom sarskilda
intressegrupper.”

Den FAME som produceras i Sverige kommer enbart fran raps (RME) och finns i
laginblandad diesel (B7) som kan innehalla upp till 7% inblandning. Alternativet B100 kan
enbart anvandas i tunga fordon vars tillverkare godként att det kan anvandas. MHRF har
aterkommande fatt rapporter fran fordonsagare dar RME-inblandningen sétter igen
systemen. Problemet har belyst i tidningarna "Klassiska Lastbilar nr 1 2015 rérande aldre
tunga fordon, Vi bilagare nr 1 2015 rdérande igensatta branslefilter i moderna latta bilar
och i "Traktor” nr 2 2014 dar problem med bréanslet som oxider och lattare suger at sig
vatten ingdende beskrivs. Resultatet ar igensatta branslesystem och rostangrepp.
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Olika fordon krava olika drivmedel

Merparten av dagens latta historiska fordon drivs med bensin, en ringa del med diesel.
For de tunga historiska fordonen géller det omvanda. For bada galler att ett fatal drivs
med t ex el, biogas eller gengas. Ett framtida bransle med en 6ver tid 6kande andel
inblandning av biodrivmedel innebar att drivmedel Gver tid ocksa far ett allt lagre
energiinnehall. Manga aldre bensindrivna fordon behover darfor kompensera det genom
andring av t ex bransle/luftblandning for att fungera tillfredstallande utan att i varsta fall
skadas.

For att anpassa ett historiskt fordon till ett allt lagre energiinnehall kan det behéva
justeras pa ett flertal punkter, t ex bransle/luftblandning, tandinstalining och i vissa fall
genom andrad kompression. Det galler saval mekaniska som elektroniska system. Ibland
kommer en justering inte att vara tillracklig da det aven kan kravas utbyte av
komponenter. En i dessa fall férsvarande omstandighet ar att det pa fordon av 1976 ars
modell och senare helt enkelt inte &r lagligt att byta ut komponenter. Om en
fordonsagare onskar tanka framtiden bréanslen ar det darfor onskvart att andra dagens
reglering och mojliggdra saval justering som byte av komponenter. Det sannolika och
onskvérda ar dock att merparten av de historiska fordonen inte dndras. Av det skalet
behdvs fortsatt pa marknaden tillgang till 98 oktanig laginblandad (E5) och blyhaltig
bensin med en blyhalt pa hogst 0,15 g/I. | promemorian sags att 98 oktanig bensin utan
storre inblandning av etanol an den vi har idag kommer finnas kvar. Det ar en
forutséttning for att de historiska fordonen fortsatt ska kunna anvandas.
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