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Remissvar promemoria om reduktionsplikt fér minskning av
vaxthusgasutsliapp fran bensin och dieselbrinsle

Sveriges Akeriforetag 4r med ca 6300 medlemsforetag &kerindringens
branschorganisation och arbetar f6r en sund och 16nsam utveckling av denna niring
som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har inbjudits att limna synpunkter pa rubricerad remiss. Vi
vill med anledning hérav ldmna foljande synpunkter pé forslaget.

Sammanfattning av remissvaret

e Sveriges Akeriforetag vilkomnar att regeringen vill infora en reduktionsplikt
for véixthusgasutslépp for bensin och diesel. Ambitissa mél med langsiktiga
perspektiv och tillforlitliga forutséttningar behévs for att nd malen om
minskade utslédpp av véxthusgas. Det ger ocksé akerinidringen den trygghet
som lédnge efterfragats.

o Akeriniringen #r idag i allra hogsta grad beroende av dieselbrinsle.
Akerindringens fordon drevs &r 2015 till 97.5 procent pa diesel', och att
sdkra tillgdng pa fornybar diesel dr avgorande for dkerindringens utveckling
och konkurrenskraft. Den fossilfria andelen motsvarade 2015 ungefir 16
procent av all diesel som siljs i Sverige.

e Sveriges Akeriforetag vilkomnar separata reduktionsnivder for diesel-
respektive  bensinbrinsle, d& tillging p&d rdvara och iven
anvindningsomrade skiljer sig avsevirt.

! Trafikanalys Rapport 2015:12. Lastbilars klimateffektivitet och utslipp, 13.

SVERIGES AKERIFORETAG N
BOX 7248, 103 89 STOCKHOLM -« Besodksadress: Kungsgatan 24, 6tr '
Telefon: +46 (0)8-753 54 00 - info@akeri.se * www.akeri.se

Sunda transporler
e = __ _———= . — ——————— ————— . —— .- __= 7] frén sunda é&kerifsretag




L] 26

p—= SVERIGES AKERIFORETAG

o Sveriges Akeriforetag noterar att en reduktionsnivd om 40 procent &r 2030
forutsétter tydliga och léngsiktiga beslut och god samverkan med
transportndringen i Sverige. Sveriges Akeriforetag noterar och haller med
om bedémningen att Trafikverkets klimatscenario kriver omfattande och
svaruppnddda fordndringar i transportsystemet, som enligt Sveriges
Akeriforetags bedmning varken i#r realistiska eller efterstrivansvirda.

e Sveriges Akeriforetag anser att inforandet av reduktionsplikt bor kombineras
med en differentiering av brénsleskatt f6r personbilar respektive yrkestrafik
over 7,5 ton i enlighet med Energiskattedirektivet, for att virna om svensk
akerindrings konkurrenskraft gentemot utlindska akerier.

Reduktionsniva och kontrolistationer
En reduktionsniva om 40 procent &r 2030 beriiknas av utredningen majliggéra en
minskning om 70 % av inrikes transporters utslépp &r 2030 jaimfort med ar 2010.

Det &r bra att forslaget om reduktionsplikt inte tar sin grund i Trafikverkets
klimatscenario, som kridver enorma och kostsamma samhéllsforindringar. Mer
biodrivmedel i dieselbrénsle ger &kerindringen forutsittningar till att utfora
godstransporter med légre utslidpp av vixthusgaser.

Reduktionsnivéer for dren mellan 2020 och 2030 ska med regelbundna intervaller
ses Over i1 syfte att se till att reduktionsnivin och lagstiftningen bidrar
kostnadseffektivt och klimateffektivt till malet. Oppenhet for att tillgdngen pa
rdvara dndras snabbt &r bra, varfor reduktionsnivierna efter hand kan anpassas i de
s& kallade kontrollstationerna. Sveriges Akeriforetags forhoppning #r att
internationell samverkan kan uppnés for att efter hand 6ka den fossilfria andelen
brénsle.

Sverige behover politiska beslut om en 6kad andel fossilfritt drivmedel for hela EU.
Enskilda léinder kan inte ensamt 16sa frigan. Om Sverige ldgger sig pa en avsevirt
hogre inblandningstakt &n resten av EU riskeras svensk konkurrenskraft att sittas
ur spel. Klimatfrigan &r global, och alla atgérder for en skérpt klimatpolitik méste
dérfor ske i takt med for Sveriges del framfor allt EU, men ocksé resten av virlden.

De atgdrder som infors maste dérfér noga analyseras mot klimat- och
budgetpolitiska mal, men dven mot svenskt niringslivs konkurrenskraft.

Beskattning

Nér reduktionsplikten infors upph6r subventionen av biodrivmedel, varfor ett
inférande kan innebéra en kraftig prishdjning pa biodrivmedel nér beskattningen
blir densamma som for fossil diesel.
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Sveriges hoga brinsleskatter innebér en konkurrensnackdel for Sverige och for
svenska &keriforetag. Det innebir att utlindska fordon som trafikerar Sverige och
har ligre kostnader om méjligt undviker att tanka i Sverige.

Energiskattedirektivet tilliter differentiering mellan personbilar och yrkestrafik
over 7,5 ton. Briinsleskatten kan dérfor behdllas for personbilar samtidigt som
skatten kan sinkas for yrkesmissig trafik. Nyttotrafikens konkurrenskraft stérks da
gentemot dkeriforetag hemmahorande i andra EU-lénder &n Sverige.

Sveriges AkerifSretag noterar att koldioxid- och energiskatterna foreslds sinkas i
och med ett inforande av reduktionsplikt, vilket dr vilkommet. Nivan dr fortfarande
langt 6ver EU:s miniminivd. Med ovan ndmnda differentiering mellan yrkestrafik
och personbilar skulle den sammanlagda brénsleskatten kunna sénkas till EU:s
miniminva for att viirna om svenska &keriers konkurrenskraft. Det syftar inte till att
vinna fordelar gentemot andra trafikslag, utan #r en viktig nyckel for att stirka
svenska akeriers konkurrensvillkor gentemot utldndska &kerier.

Med vinlig hélsning
Rickard Gego,
Verkstéllande direktor




