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Promemoria Forlangd tillfalligt utékad nedsattning av skatt pa
jordbruksdiesel och vissa andrade villkor for aterbetalning
Fi2025/00299 - Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

Att fortsatt sanka skatten pa fossil diesel for arbetsmaskiner, skepp och batar i
yrkesmassig jord-, skogs- och vattenbruksverksamhet skulle férsamra
konkurrenskraften for producenter av fornybara drivmedel, 6ka beroendet av
importerade fossila drivmedel, 6ka Sveriges klimatpaverkan och forsvara for Sverige
att na saval nationella klimatmal som EU:s klimatkrav.

Givet den mycket kraftiga prisséankningen pa fossil diesel ser vi inte langre behovet
for ytterligare stimulans av jord-, skogs- och vattenbrukens drivmedelsanvandning,
och om den ska ske bor den utgd ifrAn de val genomarbetade forslagen i
utredningen "Vagen mot fossiloberoende jordbruk”. Férslagen och motiven till dessa
utvecklas nedan.

Bakgrund: Regeringens forslag

| regeringens promemoria foreslas att den tillfalliga skattenedsattningen pa diesel
som infordes 2022 forlangs aven for ar 2026. Nedsattningen galler for anvands i
arbetsmaskiner och i skepp och vissa batar i yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks-
och vattenbruksverksamhet. Regeringen markerar dock att "Om den skatteatgard
som nu remitteras kommer att presenteras i budgetpropositionen for 2026, och i
vilken omfattning och med vilken dimensionering, blir beroende av det ekonomiska
laget, reformutrymmet och finansieringsbehovet samt de dverlaggningar som fors i
det slutliga arbetet med budgetpropositionen.”

For skepp och vissa batar i yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamhet samt andra motordrivna fordon &n personbilar, lastbilar och
bussar foreslas nedsattningen fran arsskiftet vara 2 553 kronor per kubikmeter for
diesel for koldioxidskatt och 1 150 kronor per kubikmeter for energiskatt. Fran 1
januari 2027 foreslas en befrielse fran koldioxidskatt med 1 930 kronor per
kubikmeter, dvs den ordinarie nedsattningen aterinfors. De exakta beloppen galler
med reservation for att de med en férandrad vaxelkurs gentemot euron kan behdva
hojas for att inte underskrida EU:s minimiskatteniva enligt energiskattedirektivet.

Regeringen foreslar ocksa att en kvartalsvis beloppsgrans pa 400 kronor inférs s att
de allra minsta anvandarna inte langre omfattas, jamfort med den nu géllande
gransen pa minst 500 kronor per ar. Dartill foreslas att lagen om lagerskatt pa
flygbensin upphavs, vilket ar en anpassning till gallande EU-reglemente. Dessa tva
sistnamnda forslag stéller 2030-sekretariatet sig bakom utan vidare kommentarer.
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Forslaget innebar minskade skatteintakter pa 560 miljoner kronor &r 2026 genom den
sankta skatten pa diesel for berérda andamal med ytterligare 1 773 kronor per
kubikmeter. Totalt &r dock skatten sankt med 3 703 kronor per kubikmeter jamfort
med full beskattning, och det samlade skattebortfallet (som inte redovisas) darmed
cirka 1.2 miljarder kronor. Regeringen anger att cirka 25 000 foretag berdrs, samma
antal som innan justeringen av miniminivan fér ansékan, samtidigt som denna anges
minska antalet sbkande med cirka 2 000.

Regeringen anger att forslaget uppskattas leda till att de territoriella utslappen av
fossil koldioxid 6kar med knappt 20 000 ton 2026, motsvarande en 6kning med ca 2
procent av de berdrda naringarnas utslapp fran dieselanvandning i arbetsmaskiner.
Detta galler dock fér den ytterligare nu foreslagna skattesdnkningen; jamfért med om
den fossila dieseln varit fullt ut beskattad ska dessa varden drygt dubblas. Ocksa
utslappen av Ovriga luftféroreningar, sdsom partiklar och kvaveoxider okar, och
forslaget forsdmrar incitamenten att stalla om till férnybart eller eldrift. Regeringen
anger att "Sammantaget kan detta medféra nagot samre majligheter for Sverige att
na det nationella etappmalet inom den s.k. icke-handlande sektorn till 2030 samt
Sveriges atagande under ansvarsfordelningsférordningen (ESR) mot EU till 2030.”

Promemorian anger ocksa att sankningen av skatten pa fossil diesel kan paverka
skogsbruket, med "tidigarelagd avverkning som har en negativ paverkan pa bade
den biologiska mangfalden och klimatet”.

Forslaget i dess helhet finns har.

2030-sekretariatets synpunkter

Nar en tillfallig nedsattning av koldioxid- och energiskatt pa jordbruksdiesel infordes
ar 2022 for att kompensera for prishéjningar pa viktiga insatsvaror inom jord-, skogs-
och vattenbruk, inte minst pa grund av kriget i Ukraina, tillstyrkte 2030-sekretariatet
detta. Vi delar regeringens inriktning att grupper som ar sarskilt utsatta ska
kompenseras och skyddas, séarskilt nar deras insatser ar avgorande for samhallet.
Svenskt jordbruk och svensk livsmedelsforsorjning bor skyddas fran orimligt hoga
priser pa bland annat energi.

Vi villkorade dock ar 2022 vart stod med att Sverige sa fort det &r praktiskt mojligt bor
hitta ett satt att gynna utsatta sektorer utan att forstarka beroendet av fossila
drivmedel, 6ka Sveriges klimatpaverkan och aventyra var maluppfyllelse. Vi foreslog
och foreslar ater en 6vergang till ett system i linje med vad som foreslas i den
statliga, nyligen genomférda och remitterade utredningen "Vagen mot
fossiloberoende jordbruk™ (SOU 2021:67).

Det har nu gatt flera ar sedan den forsta tillfalliga skattenedséttningen, och
regeringen har under tiden kraftigt sankt skatten pa fossila drivmedel och genom en
sankt reduktionsplikt bidragit till ett mycket lagre pris vid pump &n néar undantaget
infordes. Det galler sarskilt for fossil diesel.

Daremot har vi inte sett nagra forslag fran regeringen om hur ett stod till utsatta
sektorer kan utformas sa att det inte forsvarar uppfyllandet av de svenska
klimatmalen, av EU:s ESR-krav pa Sverige och mer 6vergripande mot principen om


https://www.regeringen.se/remisser/2025/02/remiss-av-forlangd-tillfalligt-utokad-nedsattning-av-skatt-pa-jordbruksdiesel-och-vissa-andrade-villkor-for-aterbetalning/

att fororenaren betalar, som ar i inskriven i svensk lag, EU-férdrag och FN:s
gemensamma riktlinjer.

Nu liksom infor 2022 ars beslut, motiverar regeringen undantaget med det oroliga
laget i omvarlden, "Det ar darfor angelaget att starka Sveriges forsérjningsberedskap.
Ett satt att bidra till detta ar att férlanga den tillfalligt utokade skattenedsattning sa att
den aven galler férbrukning under 2026.” Vi avvisar denna argumentation; Sveriges
forsorjningstrygghet starks inte av ett fortsatt beroende av importerade fossila
drivmedel, utan av 6kad egen produktion och anvandning av férnybara drivmedel.

Regeringen ska infor varje foreslagen lagéndring visa att den 6vervagt alternativa
mojligheter. Det har knappast skett, trots att fragan alltsa varit uppe foér beslut varje ar
sedan 2022. Denna del av promemorian lyder i dess helhet (!) "Det skulle vara majligt
att starka forsorjningsberedskapen dven genom andra atgarder, t.ex. genom riktade
bidrag till bl.a. jordbruket. Att forlanga den tillfalligt utbkade skattenedséattning

bedéms dock vara den mest andamalsenliga atgarden for en temporar forstarkning
eftersom nedsattningssystemet redan finns pa plats och ar val inarbetat.” Inga andra
argument anfors, dvs forslaget &r battre &n andra pa den enda grund att det infordes
for flera ar sedan — da situationen var en helt annan, med skyhoga drivmedelspriser
och ett akut behov att agera.

Ett reellt alternativ, som regeringen inte namner med ett ord, &r den som foreslas i
den val genomarbetade, av lantbruket positivt mottagna statliga utredningen "Vagen
mot fossiloberoende jordbruk” (SOU 2021:67). Utredningens syfte var att "ta fram
forslag som bidrar till bAde malet om en konkurrenskraftig livsmedelskedja och
klimatmalen och som forbattrar drivmedels- och livsmedelsberedskapen.” Centrala
forslag i denna utredning ar:

« att ett jordbruksavdrag pa 7% infors. Avdraget ska baseras pa foretagens
intékter och ska omfatta féretag inom jord-, skogs- och vattenbruk.

« att en biopremie for rena biodrivmedel infors, som ska motsvara
merkostnaden och darmed gora att det inte kostar extra for jordbruket att
tanka fornybart.

« att aterbetalning av dieselskatt fasas ut for jord-, skogs- och vattenbruket.

o att klimatpremien utvidgas till arbetsmaskiner som drivs av biogas och
bioetanol [delvis uppfylit].

e att gbdselgasstddet och biogasstddet utbkas och forlangs [delvis uppfylit].

Utredningens forslag aterfinns i flera av de budgetmotioner som i bérjan av
innevarande mandatperiod behandlades av riksdagen. Det ar darmed val ként av
regeringen och det finns goda forutsattningar for att infora stora delar av det med
brett stod. 2030-sekretariatet bedomer detta forslag som langt mer lampligt &n att
ater forlanga skattenedsattningen pa fossila drivmedel, da det:

- Ger en langsiktig ekonomisk trygghet for jordbruket, till skilinad fran ett
tillfalligt stod som beslutas ett halvar i taget.
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- Saknar koppling till bransleanvandning; regeringens forslag innebar ju
Okad stimulans ju mer man forbrukar, vilket ar en signal som direkt strider mot
fororenaren betalar-principen.

- Gynnar omstallningen till férnybart; regeringens forslag forsvarar
jordbrukets omstalining till fornybart genom att skatteavdraget gor att
biodrivmedel omdjligt kan konkurrera med de fossila.

- Knyter samman jordbruket med drivmedelsproduktionen; jordbrukets
rester och avfall men ocksa mellangrédor och marker som ligger i trada bor
anvandas for att producera hallbara biodrivmedel, och det &r rimligt att dessa i
forsta hand anvands av jordbruket sjalvt.

- Inte 6ppnar for fusk. Om jordbrukets diesel ar langt billigare an annan diesel,
skapas en grazon dar viss tankning registreras som jordbruk trots att den inte
ar det. Dartill uppmuntras fusk — det &r latt att pa internet hitta
diskussionsgrupper om hur man tankar bilen med sa kallad "fargad eller grén
diesel” utan att upptackas. Forslagen i statliga utredningen "Vagen mot
fossiloberoende jordbruk” har inga sadana effekter.

- Arilinje med vad jordbruket sjalva foreslar. LRF foresprakar den vag som
foreslas i SOU:n, som de bedomer att bibehalla konkurrenskraften fér svenskt
jordbruk. Det saknas tungt vagande skal att fran regeringens sida fortsatt valja
en helt annan vag.

Regeringen anfor som skal till sitt forslag att "Arbetsmaskiner drivs i dag i stor
utstrackning av fossila drivmedel och det finns pa kort sikt farre alternativ &n for
lattare fordon, dar elektrifieringen har fatt storre genomslag.” Detta &r direkt felaktigt,
forutom att det ar markligt att avgransa analysen till arbetsmaskinerna nar den
utokade skattebefrielsen foreslas gélla langt vidare sektorer, dar en bred palett av
drivmedel som kan ersatta fossil diesel nu vaxer fram.

Diesel kan i princip alltid ersattas med HVO, med mycket stor minskning av
klimatpaverkan, och i de flesta fall av RME/FAME, i vilken fordelning som helst
mellan fossil och férnybar diesel. Darmed ar det betydligt lattare att stélla om
dieselfordon till férnybar drift an det &r med bensindrivna, dér biobensin i princip
saknas och dar etanolinblandning éver 10 procent i bensin inte ar tillaten. Dartill kan
sjofarten anvanda biogas, metanol, vatgas eller el, ensamt eller som dual fuel-
[6sning.

Konkurrenskraften for samtliga mojligheter till omstélining forsdmras med en ensidig
skattebefrielse for fossil diesel, sarskilt som den nu kombineras med en redan
genomford, mycket langtgaende skattesankning pa fossil diesel. Det strider mot
intentionerna i det klimatpolitiska ramverket och det strider mot dverenskommelser
som Sverige stallt sig bakom pa klimatforhandlingarna i FN:s regi om att forstarka
konkurrenskraften for det fornybara gentemot det fossila.

Slutord

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna EU:s klimatkrav och Sveriges
nationella klimatmal for 2030. Vi ar en loftesleverantor till vara beslutsfattare och
forser dem med underlagen och forslagen som kravs for att na malet, med atgarder



inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har éver 70 partners som
representerar spetsutvecklingen inom dessa omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

2030-sekretariatet tackar for mojlighet att ge synpunkter pa det remitterade forslaget.
Vi bistar fortsatt garna i arbetet med att na nationella klimatmal, EU:s klimatkrav och
internationella klimatéverenskommelser, pa ett satt som bidrar till att
konkurrenskraften starks, sarbarheten minskar och hela landet utvecklas.

For 2030-sekretariatet den 6 april 2025

Mattias Goldmann
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