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Remissvar, Skogsentreprendrerna, Fi2025/00299

Stockholm, den 10 mars 2025

Bakgrund

I det svenska skogsbruket dr det entreprendrer som utfor en stor del av arbetet at landets skogsbolag,
skogsigarféreningar och privata skogsigare. Skogen ir idag att betrakta som en av de stérsta basniringarna — och 1
praktiken dr det entreprenadféretag som producerar stora delar av skogens ravara.

Likt 6vriga grona niringar har vi méjlighet att s6ka kompensation via den statliga skattenedsittningen av energi-
och koldioxidskatt pd diesel. Vi har full forstielse for att stodet ar att betrakta som nédvindigt f6r jordbruken, i var
bransch tvingas dock entreprendrerna slussa dterbetalningen vidare till kunderna, skogsbolagen.

Skogsentreprenadbranschen star idag i startblocken f6r en omstillningsresa till biobrinslebaserade drivmedel — och
milbilden 4r att kraftigt sinka utslipp redan till 2035. S som den statliga skattenedsittningen av energi- och
koldioxidskatt idag dr utformad bromsas dock méjligheterna eftersom subventionen enbart frimjar anvindande av
fossil diesel.

Som branschorganisation dr Skogsentreprendrerna dven drivande i arbetet med att bygga upp ett fungerande
civilférsvar. Didr har vi som branschféretradare en central roll i arbetet med att bland annat sikerstilla
energiférsorjningen till manga av landets hushall. I civilférsvarsarbetet dr det centralt med f&rbittrad
forsorjningsberedskap, utifrin detta blir det kontraproduktivt med en subvention som bidrar till 6kat
importberoende i stillet f6r att virna den inhemska produktionen av biobrinsle.

Kommentarer

Ritten till skattesubventionen pa brinsle ar reglerad i manga entreprenadavtal. Det vanliga uppligget dr att
entreprendren séker stddet men kunden tar det tillbaka genom minskad ersittning f6r utférd tjanst. Enkelt forklarat
blir stodet till en statlig rabatt pa skogliga tjanster som slutavverkning, gallring och markberedning. For landets
entreprendrer leder stodet darmed mest till 6kad administration och férsimrad likviditet eftersom stédpengarna, den
egentliga betalningen f6r utférd tjanst, soks via Skatteverket med tremanadersintervall.

Skogsentreprendrerna har linge verkat for att stilla om branschen till biobrinsle. Tyvirr omojliggor
skattesubventionen detta. Att tanka HVO 100 innebir i skrivande stund drygt tva kronor i paslag per liter.
Tillsammans med den statliga brinslesubventionen ger det en total merkostnad pa sex kronor litern. Konkret en
kostnadsokning pa cirka 90 kronor per timme i merkostnad f6r att kéra en medelstor skogsmaskin pa HVO 100 1
stillet for pa vanlig diesel.

Tack vare den statliga subventionen blir differensen mellan HVO 100 och fossil Mk 1-diesel f6r stor for att kunderna
ska vilja ett miljovinligt alternativ.

En férlingning av stodet fortsitter att bidra till vart importberoende av brinsle — i stillet for att frimja forbattrad
forsorjningsberedskap genom stéttning av inhemsk biobrinsleproduktion.

Okad fokus pa inhemskt producerade biobrinslen, som till exempel HVO 100 delvis gjord pa skogsrivara, bidrar
béde till forbattrad forsérjningsberedskap, samtidigt som det gér skogen till en cirkuldr ekonomi dér vi 4r med och
producerar det brinsle vi férbrukar.

Sammanfattning
S4 som den statliga skattenedsittningen av energi- och koldioxidskatt pd diesel idag dr utformad frimjar det inte
svensk skogsentreprenad, utan bidrar enbart till 6kad administration f6r landets skogsentreprenérer.

Samtidigt motverkar stédet effektivt 6vergangen till biobrinsle och gér stick i stdv med landets uttalade mal om
6kad forsorjningsberedskap och premiering av inhemska alternativ.

Skogsentreprendrerna noterar ocksa att branslepriset just nu dr ligre 4n pd mycket linge. Priset pd insatsvaror, som
till exempel reservdelar, 6kar dock dramatiskt. Ar syftet med stodet att kompensera fér mer 4n Skade brinslepriser
bor det regleras via andra atgirder dn ett branslestod.



