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1 Sammanfattning

Polismyndigheten hemstéller om att trafikforordningen ska dndras sa att polisman tillats
visa ett identifieringsljus fran myndighetens utryckningsfordon. Identifieringsljuset
anvinds i polisens brottsforebyggande och trygghetsskapande arbete. Det ar ett fast,
svagt, blatt ljus som kan avges fran lyktor som ingér i larmanordningen pa
Polismyndighetens utryckningsfordon. Det anvénds i syfte att signalera och synliggora
polisens nérvaro.

Polisens langvariga forsoksverksamhet med identifieringsljus pa utryckningsfordon
inklusive en forskningsstudie fran Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) har
gett positiva resultat och visar pa stor nytta med ljuset. Identifieringsljus dkar polisens
synlighet och ér effektivt trygghetsskapande. Polismyndigheten ser behov av att
polisman ska kunna visa identifieringsljus frdn myndighetens utryckningsfordon och
anser att detta ska tillatas, vilket forutsitter en dndring i trafikf6rordningen.

Polismyndigheten har hittills haft vissa mdjligheter att tillfalligt anvinda
identifieringsljus med stod av Transportstyrelsens beslut om undantag fran

3 kap. 76 § trafikforordningen och Transportstyrelsens foreskrifter. Framéver behovs
dock en permanent och val anpassad 19sning.

2 Bakgrund

Identifieringsljus &r ett fast, svagt, blatt ljus som kan visas fran de lyktor som ingar i
larmanordningen pa Polismyndighetens utryckningsfordon. For nirvarande avger
polisbilar detta ljus fran den sa kallade larmbagen som ar monterad pa taket.
Identifieringsljus visas for att synliggora och forstirka polisens nirvaro framst i det
brottsforebyggande och trygghetsskapande arbetet. Utan identifieringsljuset har
Polismyndigheten inte ndgon mojlighet att anvianda en ljusfunktion enbart i syfte att
formedla polisidr nirvaro och tillgénglighet.

Identifieringsljuset dr ingen larmsignal, utgdr inte polismans tecken och innebér inte att
trafikanter ska vidta ndgon atgird eller maste forhélla sig till polisfordonet pa nagot sitt.
Identifieringsljus ar alltsa nagot annat dn det blinkande, starka, blaa ljus som
utryckningsfordon visar som larmsignal for att krdva fri vdg i traingande fall enligt

11 kap. 12 § trafikforordningen (vilket ofta kallas blaljus).

Identifieringsljus pa polisens utryckningsfordon har testats och utvérderats i ménga &r.
Den senaste forsoksverksamheten paborjades ar 2014 och avslutades 2021 av
Polismyndigheten. Ett langvarigt faltforsok har genomforts. Polismyndigheten
redovisade forsoksverksamheten i en slutrapport den 3 juni 2021.! Av rapporten
framgér att forsoket har varit lyckat och att identifieringsljus bedéms kunna medfora
stor verksamhetsnytta. Slutsatsen efter ndrmare utredning och 6verviganden ér att

! Nationella operativa avdelningen, Utvecklingscentrum Stockholms slutrapport Forsoksverksamhet
avseende fast svagt blatt identifieringsljus pa utryckningsfordon, dnr A061.625/2021.
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Polismyndigheten har behov av identifieringsljus samt bor ges permanent och utdkade
mojligheter att anvanda det.

P4 Polismyndighetens uppdrag utforde VTI en forskningsstudie om polisens
anvindning av identifieringsljus. VTI genomforde féltexperiment och enkétunder-
sokningar riktade till allménheten respektive poliser. VTI redovisade sin rapport 2021.%
Resultaten visar att identifieringsljus hade god synlighetsframjande effekt pa andelen
personer som upptickte polisfordonet vid faltexperimentet, sarskilt i morker. Den
synlighetsfrimjande effekten skattades ocksa hogt i enkétstudierna. Enkétstudierna visar
dven att allménheten kénner sig tryggare av synlig polisndrvaro. Den dvergripande
slutsatsen enligt VTI:s rapport ar att identifieringsljus bade ar effektivt synlighets-
fraimjande och effektivt trygghetsskapande.

Resultaten av forsoksverksamheten med polisens identifieringsljus visar sammantaget
att anvdndning av identifieringsljus har god effekt pa polisfordons och polisens
synlighet. Synligheten verkar trygghetsskapande i samhallet, vilket &r en angeldgen
effekt att uppnd. Ljuset bor ocksa bidra till en lugnare trafikmiljoé och att brott kan
forebyggas och motverkas. Identifieringsljus har ett brett anvandningsomrade. Det kan
visas vid patrullering med fordon, i trafiksékerhetsarbete och olika typer av situationer
dir polisen vill forstarka sin synlighet och skapa trygghet. Identifieringsljus bedéms
vara ett betydelsefullt hjdlpmedel i Polismyndighetens arbete mot de strategiska malen
att minska brottsligheten och stirka den polisidra narvaron lokalt. Polismyndigheten ser
behov av en permanent och utokad mojlighet att anvinda identifieringsljus och anser att
de rattsliga forutsittningarna bor skapas for att astadkomma detta.

3 Gallande ratt

I 3 kap. trafikforordningen finns regler om fordons belysning. I 3 kap. 76 §
trafikforordningen som reglerar belysning under fard pa vig anges vilka ljus som far
visas fran ett fordon. Enligt huvudregeln i forsta stycket far endast vitt eller gult ljus
visas framat. Undantag fran detta forutsatter att lykta med annan farg har foreskrivits for
fordonet. I bestimmelsen regleras dven blinkande ljus. I sista stycket finns en
sdrreglering om ett av polismans tecken (att kora in till vagkanten och stanna framfor
polisfordonet) vilket ges med véxelvis blinkande blétt och rétt ljus.

Bestdmmelsen ger inte forutsattningar for att anvénda identifieringsljus.
Identifieringsljus innebar att fast, blatt sken visas fran fordonet bland annat 1 riktningen
framét. Inget undantag har foreskrivits for detta och ljuset utgor inte polismans tecken.

Polismyndigheten har hittills kunnat anvanda identifieringsljus med stod av flera
tidsbegransade beslut fran Transportstyrelsens om undantag fran 3 kap. 76 §
trafikforordningen och Transportstyrelsens foreskrifter angaende fordons beskaffenhet
och utrustning.? Transportstyrelsen har genom dessa tillatit att utryckningsfordon som

2 VTI rapport 1075, Polisens identifieringsijus. Ett fdltexperiment och tvd enkdtstudier,

utgiven ar 2021, dnr 2019/0244-8.2.

3 Nuvarande foreskrifter dr Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2016:22) om bilar
och sldpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare. Géllande beslut avser
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framfors av polisman far visa identifieringsljus pa vig och att dessa fordon far vara
utrustade med lykta som avger identifieringsljus. Nuvarande beslut géller till och med
den 31 mars 2022. Det ar forenat med villkor om att utryckningsfordonet ska tillhora
Polismyndigheten, att fordonet inte far framforas i hdgre hastighet dn 50 km/tim nér
identifieringsljuset anvands och att identifieringsljus inte far anvéndas samtidigt som
foraren kriver fri vig for fordonet.*

Transportstyrelsen har i beslut® och vid samverkan med Polismyndigheten upplyst om
att Polismyndigheten for att f permanent mojlighet att anvinda identifieringsljus
behover framstdlla 6nskemal till regeringen om en dndring av trafikforordningen.
Transportstyrelsen har ocksa formedlat att den inte bor kunna fatta ett beslut som
mojliggdr permanent anvéndning genom undantag fran gillande regler eller dndring av
sina foreskrifter. Om regeringen beslutar att dndra trafikférordningen kommer
Transportstyrelsen daremot tillse att myndighetens foreskrifter star i 6verensstimmelse
med forordningen. Vidare har Transportstyrelsen bedomt att dess mdjligheter att besluta
om ytterligare undantag for Polismyndigheten &r begrénsade.

Mot den bakgrunden och i syfte att 4stadkomma en permanent 16sning som ar vil
anpassad till slutsatserna av polisens forsoksverksamhet foreslar Polismyndigheten
andring av trafikforordningen enligt nedan.

4 Forslag till andring

Polismyndigheten foreslér en dndring av trafikférordningen som medfor att
myndighetens utryckningsfordon tillats visa ett identifieringsljus. Mojlighet att
foreskriva detta bedoms finnas dven med hansyn tagen till Forenta nationernas
konvention om vigtrafik frin Wien den 8 november 1968.5

undantag fran kravomrade 20 i bilaga 1 till dessa foreskrifter. Kravomrade 20 reglerar belysnings- och
ljussignalanordningar och deras installation.

4 Transportstyrelsens beslut 2021-06-28 i drende nr TSV 2021-2737.

3> Se ovan nimnda beslut och foregdende beslut 2019-03-26 i drende nr TSV 2018-5206.

612 kap. frimst artikel 32 konventionen finns regler om belysning. Enligt artikel 32 punkten 14 a) far
”special warning lamps” som avger blatt ljus bara anvandas pa “priority vehicles” nér ett bradskande
uppdrag utfors eller det annars 4r nddvéndigt att varna andra trafikanter om fordonets nérvaro. Sddana
lampor ska avge blinkande ljus enligt bilaga 5 till konventionen om tekniska krav, 2 kap. punkten 42 bis.
Det kan diskuteras om Polismyndighetens fasta blaa identifieringsljus, som visas i andra syften dn det
blinkande blaljus som visas for att pakalla fri vag for utryckningsfordonet i trangande fall och varna
Ovriga trafikanter, ens triffas av denna reglering (jfr dven bilaga 5, 2 kap. punkten 19 och 42). Om
tolkningen gors att sa ar fallet och konventionen diarav som huvudregel anses hindra anvidndning av
identifieringsljuset finns méjligheter till undantag. Enligt 2 kap. artikel 34 punkten 2 far inhemsk
lagstiftning tillata att forare av “priority vehicles” i vissa fall inte behover folja bestimmelserna i kapitlet,
vilket omfattar artikel 32. Aven mojlighet att medge undantag fran vad som anges i bilaga 5 finns for
inhemska dndamal enligt bilagan, 4 kap. punkten 60, bl.a. 60 d) som géller vehicles of a special form or
type, or which are used for particular purposes under special conditions”. Polismyndigheten beddmer att
undantag vid behov kan tillaimpas och sammantaget att konventionen inte hindrar den &ndring i
trafikforordningen som foreslas. Aven Transportstyrelsen har i sitt senaste beslut om Polismyndighetens
identifieringsljus (se fotnot 4) bedémt att konventionen medger att anslutna lander beviljar undantag fran
bestdmmelserna i den for inhemska &ndamal.
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4.1 Forfattningsforslag

I forsta hand bor en ny paragraf inforas i trafikforordningen, istéllet for att bygga vidare
pé den invecklade bestimmelsen i 3 kap. 76 § som ocksé endast géller fard pd vdg. Den
nya paragrafen kan inforas i anslutning till 3 kap. 76 §, exempelvis som 3 kap. 76 a §,
med foljande lydelse.

3kap.76 a §

Féreslagen lydelse

Under fiard far frdn Polismyndighetens utryckningsfordon visas fast, svagt,
blatt ljus. Polisman fér visa sadant ljus.

4.2 Nédrmare om forslaget inklusive forfattningskommentar

Forslaget syftar till att infora en permanent mdjlighet for polisman att visa ett
identifieringsljus frén Polismyndighetens utryckningsfordon. Bestimmelsen ar avsedd
att gélla utan hinder av huvudregeln om tillatet ljus i 3 kap. 76 § trafikférordningen.
Med hinsyn till vad som stadgas dar bor det i vart fall vara nddvéandigt att infora en ratt
som medfor att blatt ljus far visas framat under fard. Lamplig utformning av
bestimmelsen inklusive dess detaljgrad kan 6vervigas men vad som anges nedan far
beaktas.

Polismyndigheten foreslar att bestimmelsen utformas i enlighet med forfattnings-
forslaget. I detta beskrivs Polismyndighetens identifieringsljus pa ett sétt som
aterspeglar dess egenskaper, utan att begreppet identifieringsljus anvénds. Av
paragrafen framgar att den géller ett fast, svagt, blatt ljus. Att ljuset &r fast och svagt
anges framst i tydliggorande syfte. Konstruktionen baseras i ovrigt pa andra
bestdmmelser i trafikférordningen, med 3 kap. 76 § som forebild.

Eftersom identifieringsljus inte bara visas framét utan ar synligt runtom fordonet
preciseras inte nagon tillaten riktning i bestimmelsen. Regleringen omfattar all fard,
dvs. fard pa viag men ocksa fird i exempelvis terrdng. Dérfor begrénsas inte
bestimmelsen till viss fiard. Anvandningsomradet for identifieringsljus omfattar ocksd
ndr fordonet stér stilla. Polismyndigheten uppfattar inte att det finns ndgra rittsliga
hinder mot att visa identifieringsljus fran stillastaende fordon. Darfor bor det inte vara
nodvindigt att 1 bestimmelsen ange att ljuset far visas dven nér fordonet har stannats
eller parkerats. Om annan tolkning av rattsldget forekommer behover dock ett tilligg
goras som uttryckligen tillater anvindning fran stillastdende fordon. Ett tilldgg kan dven
goras i syfte att astadkomma en heltdckande positiv reglering, men bestimmelsen skulle
da i lagre grad 6verensstimma med 3 kap. 76 § trafikférordningen.

Det foreslas att polisman ska fa visa identifieringsljus fran Polismyndighetens
utryckningsfordon. Endast polismén &r avsedda att kunna anvénda ljuset och inte andra
yrkeskategorier i myndigheten som i tjdnsten framfor utryckningsfordon.
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Polismyndighetens samtliga utryckningsfordon omfattas. Med utryckningsfordon avses
fordon som 1 véagtrafikregistret dr upptaget som ett sadant (se definitioneni2 §
forordningen om vagtrafikdefinitioner). Polisbilar kommer framst i friga men behovet
av identifieringsljus kan dven omfatta myndighetens 6vriga utryckningsfordon.

Polismyndigheten bedomer inte att den ndrmare anvéndningen av identifieringsljus
behover regleras eller villkoras. Bestimmelsen bor ddrmed inte innehalla exempelvis en
hastighetsbegriansning. Polismyndighetens utvirdering av forsdksverksamheten samt
behovs- och konsekvensanalys infér en permanent 16sning har visat att det inte ar
onskvirt om mojligheten att anvianda identifieringsljus skulle begriansas, sdsom har varit
fallet under forsoksperioden. En fortsatt hastighetsbegransning om 50 km/tim skulle
innebéra att Polismyndigheten inte tillats visa identifieringsljus i alla de situationer dér
hogre hastighet 4n sé behover hallas for att en relevant polisiér arbetsuppgift ska kunna
utforas. I praktiken kommer ljuset i sa fall ocksa endast anvindas pa vigar med
maxhastighet om 50 km/tim. En sddan begrinsning utesluter manga fall dér ljuset hade
kunnat gbra nytta i det polisidra arbetet och skulle alltsé inskranka det mgjliga
anvandningsomrédet betydligt. Ddrmed skulle inte Polismyndighetens samlade behov
av identifieringsljus tillgodoses.

Vidare bedomer Polismyndigheten att en hastighetsbegransning inte dr motiverad. Pa
grund av Transportstyrelsens beslutade hastighetsbegriansning under forséksperioden
har Polismyndigheten inte haft faktisk mojlighet att testa identifieringsljus vid hogre
hastigheter. Daremot har fragan dgnats sérskild uppmaérksamhet i Polismyndighetens
analys och de 6verviganden som har foregatt denna hemstéllan. Trafiksakerhetsaspekter
ar beaktade och inbyggda i forslaget. En riskbeddmning har genomforts och
trafiksakerhetsfragor har kontinuerligt foljts upp under forséket och sedan utvérderats.
Bland annat har erfarenheter inhdmtats kring om identifieringsljuset har haft ndgon
negativ eller oonskad effekt pa andra trafikanter eller allménheten, t.ex. skapat
forvirring, forvixlats med annat ljus, orsakat olyckor eller liknande. Inga incidenter har
rapporterats. Det har inte heller framkommit att identifieringsljuset medfor nagon
trafikfara eller oldgenhet i trafiken eller har negativa effekter i 6vrigt. Tvartom har
framkommit att identifieringsljuset har flera positiva effekter.

I friga om hur omgivande trafik paverkas framgar av VTI:s rapport att resultaten av
undersokningarna visar att bade allménheten och polisen anser att trafiken blir lugnare
om polisen &r synligt ndrvarande, vilket stimmer vél 6verens med forskningslittera-
turen. Sedan framhévs att goda anledningar finns att anta att den synlighetsfrimjande
effekten dr stor vid exempelvis trafikovervakning med polisbil under fard, vilket borde
vara gynnsamt for trafikantbeteendet. Den §vergripande rekommendationen som ges 1
VTI:s rapport ér att polisen ska anvénda identifieringsljus nar 6kad synlighet och
trygghetsskapande efterstravas, och fa forfattningsstod som mojliggor detta.

Polismyndigheten har inte skél att utga fran att konkret trafikfara eller annan olédgenhet
skulle uppsta framover. Det bor dven beaktas att forhallandena inte dr desamma som vid
borjan av polisens testverksamhet som Transportstyrelsens beslut grundas pa, samt att
hemstadllan syftar till att 4stadkomma en langsiktig 16sning som ar vél anpassad till
slutsatserna av forsoket. Identifieringsljuset ar inte ldngre nytt i trafikbilden eller helt
oként bland allménheten. Tekniken &r inte otestad och den har visat sig fungera vil.
Som tidigare ndmnts har identifieringsljuset inte haft oonskade effekter pa trafikanters
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beteende eller liknande. Anda har Polismyndigheten vidtagit flera forebyggande
atgirder och kommer vid forslagets genomforande att vidta ytterligare forsiktighets-
atgirder med beaktande av trafiksdkerheten och allménhetens intresse av information.

Vad som har kunnat utrénas av den internationella jamforelse som Polismyndigheten
har gjort avseende andra europeiska lander som anvander identifieringsljus ar att
begrinsningar i anviandningssattet normalt inte regleras, utan det &r utryckningsforaren
som avgor lamplig anviandning. Inom Norden dr det inte bara svensk polis som ar
intresserad av att permanent infora identifieringsljus pé sina utryckningsfordon. Intresse
finns bland annat i Norge dér en forsoksverksamhet har genomforts med gott resultat
och positiva erfarenheter. Norsk polis har anvént identifieringsljus brett och det har
skett utan hastighetsbegrinsning. Inga trafikolyckor, farliga situationer eller liknande
har rapporterats.

Polismyndigheten anser att den polisman som framfor utryckningsfordonet bor avgora
niir identifieringsljuset fyller sin funktion och ar lampligt att visa, givetvis med
beaktande av gillande trafikregler men ocksa den aktuella situationen och
arbetsuppgiften. Denna forare har bast mojlighet att gora den situationsbaserade
beddmning som krivs. Anviandningen skulle svarligen l4ta sig regleras pa nigot
limpligt och heltidckande sétt. Polismyndigheten kommer dock tillse att information,
styrning och utbildning om pabjuden och ldmplig anvéndning av identifieringsljus tas
fram och ges till den berdrda polispersonalen. Exempel pa da identifieringsljus inte ska
anvindas dr ndr ett utryckningsfordon visar ljussignal for att pakalla fri vig eller ger
polismans tecken att kora in till vdgkanten och stanna framfor polisfordonet.
Polismyndigheten avser dven genomfora informations- och kommunikationsinsatser for
att upplysa allminheten om vad identifieringsljus 4r och vad det innebér. Vikt kommer
da att 1dggas vid att sirskilja identifieringsljuset frdn andra ljus polisen anvénder som
enligt gillande trafikregler innebér att trafikanter ska agera pd visst sitt.

Det bér inte heller foreskrivas om tekniska begransningar eller krav for identifierings-
ljuset. Det mojliggor att hansyn kan tas till den tekniska utvecklingen och att den far
péverka till exempel vilken typ av lyktor som ar mest d&ndamalsenlig att visa ljuset med i
framtiden. Polismyndigheten kommer dven fortsittningsvis tillse att identifieringsljuset
lyser svagt och att skillnaden mellan identifieringsljus och ljussignalen for att pakalla fri
vig ar sa stor som mojligt. Det tekniska systemet dr redan designat sa att det inte ar
mojligt att visa identifieringsljus fran myndighetens utryckningsfordon samtidigt som
annat sérskilt ljus visas, vilket utesluter samtidig anvéindning med ljuset for att pakalla
fri vdg, varningsljus och stoppljus. Detta forenklar hanteringen av ljusen och forhindrar
eventuella handhavandefel.

Forslaget omfattar endast Polismyndighetens utryckningsfordon. Andra aktorer 1
sambhillet bor framover inte heller tillatas anvénda ett liknande identifieringsljus om det
skulle dventyra funktionen med Polismyndighetens ljus och urholka dess signalvirde.

Polismyndigheten har analyserat om alternativa tekniska 16sningar finns eller alternativa
anvindningssétt som kan fylla samma behov och uppnéd motsvarande nyttoeffekter som
vad myndigheten foreslér, men har kommit fram till att sa inte ar fallet.
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Forfattningsdndringen bor trada i kraft efter att Transportstyrelsens beslut om undantag
fran trafikforordningen har upphort att gilla. Négra overgangsbestdmmelser torde inte
vara nodvindiga.

5 Konsekvenser

Polismyndigheten bedomer att konsekvenserna av att tillata identifieringsljus enligt
forslaget skulle vara positiva for myndighetens verksamhet. Permanent mojlighet att
anvinda identifieringsljus enligt vad som foreslas skulle forbattra Polismyndighetens
forutsattningar att utfora sitt uppdrag. Polisens synlighet i samhaéllet skulle 6ka och
upplevelsen av den polisidra ndrvaron forstarkas. Identifieringsljus forvantas medfora
nytta i det brottsforebyggande och trygghetsskapande arbetet. Det bor ocksa bidra till en
lugnare trafikmiljé samt underlétta att upprétthalla allméin ordning och sikerhet. Aven
polisernas arbetsmiljo skulle forbittras.

Om identifieringsljus inte tillats genom &ndring i trafikférordningen riskeras att
Polismyndigheten inom kort inte kommer att kunna fortsétta anvianda det.
Transportstyrelsens nuvarande beslut om undantag upphor att gélla efter den 31 mars
2022. Darfor ar en forfattningsdndring angelédgen.

Angdende forutsittningar for inforande och ekonomiska konsekvenser av forslaget bor
foljande framhallas. Nodvindig teknisk utveckling for att kunna visa identifieringsljus
fran Polismyndighetens polisbilar skedde redan ar 2013. I dag &r ca 1 500 av
Polismyndighetens ca 3 600 utryckningsfordon tekniskt beskaffade for att visa
identifieringsljus. Det géller 4ven nya utryckningsfordon. Nér Polismyndigheten
avropar utryckningsfordon fran ramavtal betalas ett totalpris per fordon och i det ingar
larmanordningen. Om Polismyndigheten vid ett inforande utgar fran befintliga och nya
fordon som stéder tekniken kommer de 6kade kostnaderna att bli begransade.
Tillkommande kostnader avser framst forvaltning, utbildning och kommunikation.
Dessa kostnader ryms inom tilldelad ekonomisk ram.

Forslaget omfattar Polismyndighetens utryckningsfordon som framfors av polisman.
Det giller dirmed inte andra myndigheters eller aktdrers fordon eller 6vriga
yrkeskategorier. Forslaget bedoms inte ha négon sérskild paverkan pd andra
myndigheter eller aktorer, offentliga som privata. Forstarkt polisidr synlighet och
tillgénglighet forvantas dock 6verlag inverka positivt, sédrskilt pa parter som samverkar
med Polismyndigheten eller har behov av polis. Transportstyrelsen paverkas ocksa av
andringen i trafikforordningen eftersom viss anpassning av Transportstyrelsens
foreskrifter bor vara nodvandig for att forslaget ska fa avsedd effekt.

Identifieringsljuset férvintas dven ha generellt positiv effekt pa allménheten och 6ka
kénslan av trygghet i samhillet. Ljuset innebér inte att trafikanter eller allménheten ska
agera pa nagot sitt eller behover forhalla sig till polisfordonet pa visst sitt. Av polisens
forsoksverksamhet har ocksa framgatt att omgivande trafikanter och allménheten inte
har paverkats av identifieringsljuset pé ett oonskat sétt. Polismyndigheten bedémer att
den foreslagna anviandningen av identifieringsljus inte bor medfora negativa
konsekvenser och att forslaget kan genomf6ras utan fara for trafiksékerheten eller annan
olagenhet. Trafiksdkerhetsaspekter ar beaktade i forslaget och har redogjorts for



Polisen SKRIVELSE

Uppréttad av Datum Diarienr Saknr

Cassandra Utas Stokic 2022-03-04 A701.454/2021 009

Sida
10 (10)

Version

01.00

nidrmare ovan. Om forfattningséndringen genomf6rs kommer Polismyndigheten att
vidta ytterligare forebyggande atgarder. Myndigheten avser att genomfora
kommunikationsinsatser riktade till allmanheten for att informera om
identifieringsljuset och dess funktion. Polismyndigheten kommer &ven att informera,
styra och utbilda sin personal i anvidndning av identifieringsljus.

Denna hemstillan har beslutats av tf. chefen for réttsavdelningen Anders Ternstrom
efter foredragning av juristen Cassandra Utas Stokic. I den slutliga beredningen har
dven deltagit poliskommissarien Anders Mattsson och verksamhetsutvecklaren Per
Rickander vid nationella operativa avdelningen. Rikspolischefen Anders Thornberg har
informerats om hemstallan.
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