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Remiss. Transportstyrelsens rapport Miljozoner for
latta fordon.

Regeringskansliets diatienummer N2016/07396/MRT.
Region Skdne har mottagit ovanstdende drende for synpunkter.

Region Skane har ett samordnande ansvar for Skanes utveckling, enligt Lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i vissa ldn. Detta ansvar innebér
att utarbeta och faststélla en strategi for regionens utveckling och samordna
insatser for genomforandet av denna samt att upprétta och faststilla planer
for regional transportinfrastruktur. Region Skéne &r ocksé regional
kollektivtrafikmyndighet i1 Skéne ldn, vilket innebér det politiska och
ekonomiska ansvaret for den samhaéllsfinansierade kollektivtrafiken. Region
Skane utgor dven en formell remissinstans enligt plan- och bygglagen (PBL)
avseende Oversiktsplaner och enligt lagen om kommunernas
bostadsforsorjningsansvar avseende riktlinjer for bostadsforsorjning. Genom
Skanetrafiken dr Region Skane den storsta bestéllaren av skansk
kollektivtrafik. Region Skéane yttrar sig ver aktuellt drende utifrin detta
ansvar.

Transportstyrelsen har haft 1 uppdrag att utreda hur personbilar, létta
lastbilar och létta bussar ska kunna inkluderas i bestimmelserna om
miljozoner. Det innebér att bestimmelserna om miljé6zoner kompletteras
med tva nya miljozoner, klass 2 och klass 3. Miljézon klass 2 géller
personbil, létta lastbil och létta buss. Kraven for att fa fora fordonen i zonen
ar att fordon med kompressionstind motor ska uppfylla kraven foér Euro 6
och fordon med gnisttind motor ska uppfylla minst Euro 5. Miljozon klass 3
giller bade litta och tunga motorfordon. For att {4 fora fordonen inom zonen
ska de létta fordonen ha utsldppsklass el eller drivas med vitgas. De tunga
fordonen ska drivas pa el eller vitgas eller vara av fordonstypen elhybrid
som uppfyller Euro VI.
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Utredningen bedomer att bestimmelser om miljozoner kan bidra till att
hansynsmaélet for miljo och hélsa uppnas, genom att ge ytterligare ett
styrmedel till kommunerna for att kunna forbéttra luftkvalitet och minska
buller. Utredningen visar att det kommer innebdra bade positiva och
negativa effekter. Beroende pa nér i tid milj6zoner infors, desto storre
miljoeffekter kommer att uppnés, men samtidigt kommer kostnaderna att
vara som storst inledningsvis. Det kommer att kridvas en utredning av
respektive kommun for att bedoma om de lokala forutséttningarna och
kostnader som en miljozon medfor kan motiveras, eller om andra styrmedel
ar att foredra.

Region Skines synpunkter

Region Skéne stéller sig bakom forslaget om en fordndring av miljozoner,
uppdraget syftar till att ta fram ett verktyg for att battre bidra till att uppna
miljokvalitetsmalen och de transportpolitiska mélen. De europeiska
gransvérdena for luftkvalitet och svenska miljokvalitetsnormer ar viktiga
och fordndringarna syftar till att ge kommunerna ytterligare ett verktyg for
att kunna hantera problematiken kring luftkvaliteten, vilket Region Skane
anser dr positivt. Vi delar utredningens avgrinsning av hur miljézoner ska
kunna anvédndas. Region Skéane anser att privatfordon dven fortséttningsvis
har sin plats dven 1 stdder. Med regleringar av denna typ och genom den
tekniska utvecklingen kan utslapp minimeras, buller minskas och tringsel
hallas pd en rimlig niv4.

Utslépp fran latta fordon eller personbilar har reglerats sedan 1970-talet. Det
ar upp till varje kommun att peka ut omraden dér bestimmelser for
miljozoner ska gilla, endast utpekade omrdden kommer att paverkas av
bestammelsen om miljozoner. Flera kommuner 1 Sverige har haft problem
med att uppna kraven for luftkvalitet. Da d&ven EU direktivet om luftkvalitet
overskrids riskerar Sverige att domas till boter av EU-domstolen. Inférandet
av miljozoner kommer detta bidra till béttre luftkvalitet, minskad ohélsa och
en attraktivare stadsmiljo for medborgare, vilket ér positivt anser Region
Skane. I Skdnes Regionala utvecklingsstrategi, Det oppna Skdne 2030, finns
det antagna méalet om att Skane vara klimatneutralt och fossilbranslefritt ar
2030 och Skéne ska agera kraftfullt for att nd de regionala miljomaélen,
forandringen som foreslas av miljozoner ér i linje med det mélet.

Det saknas ocksé ett resonemang om luftkvalitet kopplade till
védersituationer, som kan paverka luftkvalitén i stor utrdckning. Utredning
bor utreda mojligheten att infora tillfdlliga miljozoner 1 samband med
véaderlek som medfor en tillfélligt hog koncentration av luftféroreningar,
eller ndr inforsel av luftféroreningar frdn andra omréden/lénder tillfalligt
forsdmrar den lokala luftkvaliteten och kan gora lokala begrinsningar
nodvindiga, likt de atgidrder som har vidtagits 1 Oslo.


http://utveckling.skane.se/digitala-rapporter/huga/kollektivtrafik/
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Samhallskostnader for buller och luftfororeningar

Konsekvenserna om inget gors kommer att medfora en samhéllskostnad
med omkring 333 miljoner kronor pd grund av att hjart- och kérlsjukdomar,
stress och andra sjukdomar relaterade till luftkvalitet och buller inte kommer
att motverkats. Buller- och partikelféroreningar paverkar hédlsan negativt
och att de som dr mest utsatta ofta dr barn och personer med luftvigsbesvar
eller nedsatt horsel. I forlangningen leder dessa fororeningar till kostnader
for bland annat hélso- och sjukvarden. Till detta kan féroreningarna ocksa
betraktas som ett hinder for att erbjuda framtidstro och livskvalitet enligt
Skénes Regionala utvecklingsstrategi, Det oppna Skdne 2030. Region Skane
stéller sig darfor positiv till att kommunerna far utokade mojligheter att
besluta om lokala trafikforeskrifter for miljozoner for latta fordon. Pa sa sétt
kan kommunerna fa béttre mojligheter att vidta atgirder for att uppna de
europeiska gransvirdena for luftkvalitet och de svenska
miljokvalitetsnormerna. Forslaget till fordndringen innebér inte att
miljozoner som styrmedel en direkt paverkan pa anvindandet av fornybara
drivmedel. El- och vitgas som anvénds bor alltid vara férnybar, och
eftersom miljézonerna i sig inte ar ratt styrmedel for detta sa behdver
inforandet av miljézoner atfoljas av styrmedel for fornybart producerad el
och vitgas.

Inférandet av miljozoners paverkan av niringslivet

Foretag, medborgare, kommunerna, landsting och statliga myndigheter kan
komma att paverkas av dessa bestimmelser. Storleken pa paverkan och
vilka som berdrs varierar utifrdn hur stora eller vilka omréden dér
miljézoner kommer implementeras. De foretag som frimst kan komma att
paverkas dr de som dgnar sig at distribution, taxiverksamhet, kollektivtrafik
eller fardtjinst och foretagen som ar beroende av leveranser som
varuhandeln. Medborgare som bor inom eller fardas till, frén eller inom
milj6zonen.

Foretagen som har verksamhet i omrdden med milj6zoner kommer i minga
fall behova investera i nya fordon for att anpassa sig efter bestimmelserna
om miljézonerna. Detta gor att foretagen inom omraden kan paverkas
negativ. Bade stora och sma foretag har mojligheten att utnyttja premier
som finns for att kopa nya personbilar eller tunga bussar. Eftersom det
forekommer premier som bidrar till att det blir en mindre investering att
skaffa en ny mer miljovinlig personbil eller tunga bussar underléttar det for
foretagen. Utredningen bedomer att man inte behover ta sérskild hénsyn till
mindre foretag. Da forslaget om miljozoner innebér en stegvis fordndring
frén fossila brinslen till fornybara (el, vitgas) bor det inte innebéra
svérigheter for foretag att planera for utbyte av fordon. Men det ér viktigt att
det sdkerstidlls 1 utredningen att flera olika aspekter tas i beaktning for att det
inte ska missgynna en viss grupp av niringslivet.

I enlighet med Skénes regionala utvecklingsstrategi, Det oppna Skane 2030
ska Skane arbeta for en minskad klimatpaverkan, klimatanpassning och god
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resurshushallning, vilket dr viktiga faktorer for att Skane ska kunna
utvecklas héllbart, framforallt vad géller resande och transporter. I
utredningen ligger det ett krav pa en utredning av respektive kommun som
ska bedoma de lokala forutséttningarna dr sadana att de kostnader som en
milj6zon medfor kan motiveras, eller om andra styrmedel ar att foredra. Det
ar framforallt 1 storre tétorter eller kdnsliga omraden utredningen ser att
miljozoner fraimst kommer inforas. I enlighet med den regionala
utvecklingsstrategin ska Skane arbeta for att utveckla ett héllbart
transportsystem, arbeta for friska och livskraftiga hav och vatten samt
prioritera en hallbar stadsutveckling for att minimera negativa effekter av
buller, ljud och luftféroreningar. Genom att infoéra miljézonen kommer det
innebdra mindre buller och luftféroreningar vilket Region Skane anser ar
positivt.

Fardtjinst

Férdtjanst dr en kategori av fordon som sérskilt har tagits 1 beaktning i
utredningen. Firdtjanstfordonen bestar till stor del av ombyggda bussar.
Latta bussars och litta lastbilars miljoklassningar infordes efter personbilars
klassning. Detta gor att dessa fordon inte har samma mognadsgrad som
personbilar vad det géller miljoklassning. Eftersom fardtjinst &r en tjénst
som bidrar till samhillsnytta och tillginglighet for personer bedoms det i
utredningen att fordon som anvénds vid fardtjdnst bor undantas
bestimmelserna om miljozon klass 2. Utredningen bedomer att detta
undantag behdvas fram till utgangen av 2025. Detta dr ett undantag som kan
tas bort efter en tid dé flera létta bussar uppfyller de krav som stélls inom
miljozon klass 2. Det dr dérfor viktigt att det sékerstélls att vid nya avtal
stdlla krav pa miljoklassning pa de fordon som man vill anvianda for
fardtjénst, 1 upphandlingarna av dessa fordon.

Mitta Ivarsson
Ordforande

Mikael Stamming
Utvecklingsdirektor
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