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Yttrande 6ver promemorian Pausad BNP-indexering av
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BIL Sweden har fatt ovannamnda promemoria pa remiss. Vi tillstyrker forslaget om att pausa de tva
extra procentenheterna (BNP-indexeringen) i den arliga omréakningen av skattesatserna for drivmedel.
Samtidigt forordar vi att detta BNP-tillagg avskaffas helt.

Promemorians foérslag

| promemorian féreslas en paus nasta ar av de tva procentenheterna som adderas till konsument-
prisindex (KPI) vid den arliga omrakningen av skattesatserna pa bensin och diesel, den sa kallade
Overindexeringen. | budgeten fér 2021 féreslas dock att BNP-indexeringen pausas fram till 2022 ars
kontrollstation for reduktionsplikten, vilket innebar att energiskatten enbart ska rédknas upp med
konsumentprisindex aven 2022.

Skalet till att regeringen vill pausa BNP-indexeringen &r att kvoterna i reduktionsplikten féreslas hojas
den 1 juli 2021, fran dagens 4,2 procent till sex procent for bensin och fran 21 procent till 26 procent for
diesel. Darefter vantas reduktionsnivaerna 6ka linjart till 28 procent for bensin och 66 procent for diesel
2030. Eftersom biodrivmedel ar dyrare an det fossila vill regeringen bidra till att mildra priseffekten pa
drivmedel.

Dubbla styrmedel ger stegrande drivmedelspriser

Reduktionsplikten som inférdes vid halvarsskiftet 2018 innebéar att drivmedelsdistributérerna varje ar har
en skyldighet att minska vaxthusgasutslappen fran bensin och diesel med en viss procentsats jamfort
med 2010 ars niva. Detta uppnas genom att gradvis dka inblandningen av biodrivmedel. Okade arliga
krav pa inblandning av férnybart bransle leder, allt annat lika, till hbgre bensinpriser eftersom det
féornybara &n sa lange ar dyrare an det fossila.

2020 hojdes reduktionsplikten for forsta gangen (fran 2,6 till 4,2 procent fér bensin och fran 20 till 21
procent for diesel). | budgetpropositionen for 2018 uppskattades denna héjning paverka bensinpriset
med 20 o6re per liter. Darfér sankte regeringen energiskatten 2020, med lika mycket som BNP-tillagget
hojde skatten. Utifran denna uppskattning fran 2018, skulle den 6kade reduktionsplikten ndsta ar héja
bensinpriset med ca 23 6re per liter. Det &r mer an de 13 6ére som BNP-tillagget motsvarar 2021.

Metoden att arligen automatiskt (utan riksdagsbeslut) indexupprakna skatterna fér bensin och diesel
med KPI plus tva procentenheter, innebar en accelererande hojning av drivmedelsskatterna, som en
foljd av ranta-pa-ranta-effekten. Detta tillsammans med arliga krav pa 6kad inblandning av férnybara
branslen, allt annat lika, skulle leda till stegrande drivmedelspriser. Den 6kande inblandningen riskerar
dven att medfoéra en 6kad bransleférbrukning, da biodrivmedlet har vasentligt lagre energiinnehall. Foér
bilisten blir effekten alltsa inte enbart ett hdgre pumppris, utan ocksa en 6kad kostnad for fler liter
drivmedel.
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Idag utgdrs nara tio kronor, eller tva tredjedelar, av priset pa en liter bensin av skatt. Sveriges
beskattning av drivmedel tillhér de hdgsta i varlden. Det skapar problem och riskerar att f& negativa
effekter p& samhallsekonomin i stort, och for transporter av bade personer och gods i synnerhet.
Sverige &r ett glesbefolkat land, och de allra flesta resor och transporter gar pa vara vagar. For en
majoritet av landets hushall &r bilen oumbarlig. Sarskilt hart drabbas hushéllen pa landsbygden som
saknar realistiska alternativ till bilen for att f& vardagen att fungera med jobbpendling, skolskjutsar mm.
Hojda drivmedelsskatter kar ocksa kostnaderna for manga foretag, vilket forsamrar Sveriges
konkurrenskraft och riskerar att leda till farre jobb i glesbygd.

Med reduktionsplikten blir 6verindexeringen av skatten ett dubbelt styrmedel. Eftersom reduktions-
plikten i sig skapar ett 6kat omvandlingstryck, kan darfor de tva extra procentenheterna inte langre
motiveras.

BIL Sweden tillstyrker den foreslagna pausen av BNP-indexeringen. Vi anser ocksa att den ska
avskaffas helt. | avvaktan pd att ett eventuellt nytt skattesystem for vagtrafiksektorn infors (se nasta
stycke), ar en indexomrékning med enbart KPI fullt tillracklig.

Pa langre sikt beh6vs en skattereform fér vagtrafik

Det ar rimligt att den som slapper ut ocksa betalar for sig, och langsiktiga atgarder som minskar klimat-
paverkan fran vagtrafiken ar viktiga. Men personbilismen, och vagtrafiken sammantaget, ar redan
kraftigt 6verbeskattad.

Enligt en rapport fran VTI (2020) &r bidrog vagtrafiken med 66 miljarder kronor netto till statskassan
2017. Statens inkomster fran skatter och avgifter (drivmedelsskatter, fordonsskatt mm) inom vag- och
transportomradet uppgick till 97 miljarder kronor, medan de statliga utgifterna (vaginvesteringar/under-
hall mm) uppgick till 33 miljarder kronor.

VTI har ocksa gjort berakningar av hur val olika trafikslag bar sina samhallsekonomiska kostnader
(internaliseringsgraden). Dessa berékningar visar bland annat att bilkérning ar éverbeskattad. For en
vanlig bensinbil ar de rorliga skatterna 85 procent hogre an den samhallsekonomiska marginal-
kostnaden. Motsvarande for en dieselbil ar 40 procent 6verbeskattning.

Omstéllningen till renare och sékrare fordon sker i snabb takt inom fordonsindustrin. Antalet eldrivna
vagfordon, framst personbilar, vaxer stadigt. Vi bedémer att 80 procent av alla nya bilar kan vara
laddbara 2030, dock under forutsattning att laddinfrastrukturen byggs ut och med styrmedel som
framjar omstallningen. Dessutom blir fordonen allt mer energieffektiva, och drivs i allt hdgre utstrackning
med biodrivmedel. Dartill star vi ocksa infor ett teknikskifte nar det géller digitalisering, uppkoppling och
automatisering.

Drivmedels- och teknikutvecklingen leder till fragan om hur vi ska beskatta vara fordon i framtiden.
Sverige behover franga det lapptacke av skatter och avgifter som uppstatt, och ta fram ett nytt
konkurrenskraftigt och teknikneutralt skattesystem som &r bade transparent och rattvist. Inférandet av
en smart kilometerskatt kan vara en sadan I6sning. En smart kilometerskatt som kan variera med tid,
plats och fordonets miljoegenskaper skulle skapa ett mer traffsdkert system.
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