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Sveriges Akeriféretags remissvar pa Fi2020/03655/S2

REMISS AV PROMEMORIAN

PAUSAD BNP-INDEXERING AV SKATTEN PA BENSIN OCH
DIESEL

Sveriges Akeriforetag dr med ca 5600 dkeriforetag med drygt 38.000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av
denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Remissen foreslar pausad BNP-Indexering av skatten pa Bensin och Diesel genom
att den arliga BNP-indexeringen av skattesatserna pa bl.a. bensin och diesel inte
tillampas for kalenderaret 2021. Skattesatserna for 2021 ska ddrmed endast

raknas om baserat pa den faktiska férandringen i konsumentprisindex mellan juni
2019 och juni 2020. Andringen foreslas trida i kraft den 1 januari 2021.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att BNP indexeringen med tva procent utover KPI inte
skall genomforas ar 2021 men foreslar att &ndringen blir permanent ocksa &ren 2022 och
framat sa att BNP indexeringen med tva procent utover KPI ddarmed fasas ut.

Motivering

Reduktionsplikten som inforts 1 Sverige som ett sétt att minska utslédppen av
koldioxid fran végtransportfordon innebér en storre efterfragan pa fossilfria
brénslen och gor bl.a. drivmedel till dieselmotorer dyrare. Efter hand som
reduktionsplikten 6kar sa minskar koldioxidutslappen per liter anvant drivmedel
men samtidigt blir drivmedlet dyrare eftersom fossilfria drivmedel 4r en bristvara.
Att skattehojningar raknas om bade med KPI samt med ett schabloniserat BNP
tillagg pa tva procent ar kraftigt kostnadsdrivande och urholkar svensk
akerindrings konkurrenskraft utan att addera nagon klimatnytta. Remissforslaget
innebér fran 1 jan 2021 att dieselskatten (koldioxidskatt och energiskatt) i Sverige
anda hojs till 4740 kr per 1000 liter diesel miljoklass 1, vilket ar véasentligt hogre
dieselskatt in EU mininiva pa 330 Euro per 1000 liter. Akerindringen i Sverige
konkurrerar med akeriforetag fran andra ldnder som oftast tankar billigare
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drivmedel med ligre skatt innan de kommer in i Sverige. Atminstone ca 20
procent av trafikarbetet for godstransporter 1 Sverige bedoms ske med utldndska
fordon. Drivmedel svarar for upp till ca 30 procent av kostnaderna for
godstransporter pa vag. Ett dyrare drivmedel for svenska akeriforetag ar inte
konkurrensneutralt gentemot utlandska akerier. Att ar efter ar hoja skatten med
KPI plus tva procent urholkar svensk industris konkurrenskraft samt
konkurrenskraften for godstransporter pa viag med svenska transportforetag
jamfort med utlandska transportforetag. Tvaprocentstillagget bor darfor avvecklas
permanent, om Sverige vill vdrna jobben i en svensk akerinéring.

Sveriges Akeriforetag medverkar redan kraftfullt i Sverige men ocksa
internationellt genom IRU till atgarder som stodjer en bra fardplan mot fossilfria
godstransporter pa vag. Drivmedelsfragor och minskade koldioxidutsldpp kan inte
drivas ensidigt 1 Sverige utan bor samtidigt drivas internationellt eftersom
klimatarbetet bor vara ett internationellt atagande.

Ca 7 procent av Sveriges koldioxidutslapp kommer fran tunga lastbilar medan
personbilar svarar for ca tre ganger mer, ca 19 procent. En 16nsam
konkurrenskraftig svensk akerindring kan snabbare medverka till en n6dvandig
omstéllning med mindre utslédpp av koldioxid.

En fardplan mot fossilfrihet for godstransporter pa védg ar nodvéandig men inte
gratis och bor inte motarbetas av regeringen med hoga skatter som forsvarar for
svensk akerinéring att varna sin konkurrenskraft vid omstallningen till fossilfria
transporter. En fardplan mot fossilfrihet innehaller bl.a. tyngre lastbilar och
fordonskombinationer utan att vagslitaget for den skull 6kar, ldngre lastbilar och
fordonskombinationer utan att trafiksdkerheten f6r den skull blir samre, skarpt
reduktionsplikt, fossilfri diesel, andra alternativa drivmedel, batteridrift, elvéagar,
battre logistik, kombinerad trafik och mycket mer.

Med vénlig hélsning
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