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Yttrande angaende EU-kommissionens forslag till andring av direktiv (2014/94/EU)
om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, diarienummer 12021/02043

AB Volvo har tagit del av rubricerat underlag och anser att EU Kommissionens férslag till &ndring
av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen ar ett steg i ratt
riktning mot ett framtida EU med minskad anvandning av fossila branslen inom transportsektorn.
For att malet om ett EU fritt fran fossila drivmedel ska bli verklighet maste dock kraven stéllas
avsevart hogre an i det aktuella forslaget.

Volvokoncernens ambition &r att sélja 100 procent fossilfria fordon frén 2040 for att kunna vara helt
CO2-neutrala 2050. Overgangen till ett fossilfritt transportsystem kommer krava flera
kompletterande I6sningar. Vara huvudsakliga fokusomraden ar:

. Elektrifiering och vatgas
. Hallbara biobranslen
. Lésningar for att optimera energieffektiviteten och minska bréansleférbrukningen

Det finns ett stort intresse fran kommersiella aktorer att implementera de lésningar som behovs for
att uppna klimatmalen for transporter. For snabbare omstallning behdver ett antal atgarder
implementeras. Elektrifierade och CO2-neutrala transporter maste kunna genomféras med samma
effektivitet som dagens transporter. Det innebar att vi som fordonstillverkare kommer att fortsétta
utveckla vara produkter for att forlanga elkorstracka, korta laddtiden och forbéattra lastkapacitet. Pa
samma gang behover laddinfrastruktur byggas ut for att sékra tillgangligheten. Vi ser
handskakningsprocessen som ett viktigt led i att sakerstalla utbyggnad av laddnatverket.

For att 6ka omstallningshastigheten behdver vi dessutom sékra finansiellt stod i 6vergangsfasen
som gor det ekonomiskt mojligt for transportkdpare att stélla om snabbt, till exempel genom att
implementera liknande stddsystem som det nyligen godkanda tyska stédsystemet C (2021) 5333 i
hela unionen. Detta innebar ekonomiskt stéd for att kbpa in fordon, tédcka merkostnader for logistik
och kunskapsuppgyggnad samt att bygga ut bade publika och privata laddstationer.

EU-kommissionens konstaterande att elektriska tunga fordon behdver en specifikt annorlunda
laddningsinfrastruktur an latta fordon ar viktigt och valkommet. Med tanke pa att allmant tillganglig
infrastruktur for elektriska tunga fordon for narvarande nastan inte finns i unionen ar det av yttersta
vikt att mdjliggdra en tillrdcklig uppgradering av laddnings- och tankningsinfrastruktur fér tunga
fordon for att inte hamma utvecklingen mot den 6kade klimatambitionen for 2030. D& tunga fordon
aven ar beroende av majligheten att ladda dar de normalt stannar langre perioder ar det ocksa
kritiskt att skapa laddmojligheter pa icke-publika platser, som exempelvis logistikhubbar och
rastplatser for tunga fordon. | 6vrigt ser AB Volvo ocksa en starkare roll for fornybar vatgas och
flytande biogas med fortsatt utbyggnad av dess infrastruktur for att na en fossilfri transportsektor.
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AB Volvo vill framféra féljande synpunkter.

» Ingress

(21)
Vi instammer i fordelarna och betydelsen av Vehicle-2-grid men dnskar ett fortydligande av vad
som avses med "langre period".

(44)

AB Volvo anser inte att "branslepris per 100 km” ar en enkel och Iatt jamférbar enhet, pa grund av
individuella specifikationer hos ett fordon, exempelvis vikt, hastighet, dacktryck, vaglag etcetera.
Med tanke pa olika energiinnehall och drivlinors olika effektivitet tillsammans med ovan namnda
faktorer ar det mycket svart att géra en meningsfull prisjamforelse mellan olika alternativa
branslen. Vi foreslar harmed EU-kommissionen att avsta fran en saddan jamforelse.

» Artikel 1 - Subject Matter

AB Volvo stodjer EU-kommissionens ambition att mojliggdra en snabb gron 6vergang genom att
revidera Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa branslen och att gora det till en férordning sa att de nationella malen avseende
infrastruktur for alternativa branslen i unionen blir obligatoriska. En forutsattning for att uppna de
satta malen &r vidare att de olika forordningarna sdsom AFIR och stadsstodsregler ar
samstammiga vad galler bland annat definitioner. Ett exempel p& nuvarande brist pa
samstammighet ar definitionen av "allmant tillganglig” som i liggande forslag ar hogst adekvat i
motsats till nuvarande definition i GEBR artikel 36a.

> Artikel 2 - Definitioner

(3) alternativa brénslen

AB Volvo skulle valkomna en allman forvantan fran EU-kommissionen om en utveckling som
innebar att all fossil energi/branslen som ingar i bransleinfrastruktur ska ersattas med fornybar
energi/branslen.

(c) Det bor ocksa vara tydligt vad som forvantas pa langre sikt, till exempel vad som menas med
overgangsfas (“transitional phase”).

(38) allmant tillganglig

AB Volvo uppskattar den bredare definitionen av "allmant tillganglig”. Den féreslagna definitionen
bor sakerstalla att en effektiv, hallbar och allméant tillganglig infrastruktur for elektriska tunga fordon
nu ar mojlig att uppratta.

> Artikel 4 - Mal for elektrisk laddningsinfrastruktur avsedd for tunga fordon

AB Volvo stodjer fullt ut tidigare konstaterande, att elektriska tunga fordon behdver en specifikt
annorlunda laddningsinfrastruktur jamfort med latta fordon. AB Volvo stodjer ocksa ett kombinerat
tillvagagangssatt for distansbaserade mal langs TEN-T-vagnatet, mal for infrastruktur for laddning
over natten och mal vid stadsnoder for att sékerstélla att en allmant tillganglig infrastrukturtackning
for elektriska tunga fordon etableras i hela unionen. Ett tillréckligt antal allmant tillgangliga
snabbladdningspunkter avsedda for tunga fordon bor ocksa sattas ut langs TEN-T-vagnatet for att
sakerstélla full tillganglighet i hela unionen. Denna infrastruktur bor ha tillrackligt hog effekt for att
ladda fordonet inom tiden for forarens lagliga rast. Dessutom krévs allmant tillganglig
laddinfrastruktur langs TEN-T vagnatet for att mojliggéra laddning under férarnas lagliga dygnsvila,
vilket ar speciellt viktigt for langvaga fjarrtransporter.

Som EU-kommissionen namner, ar utbyggnaden av laddningsinfrastruktur lika viktig pa icke
allméant tillgangliga platser, som t. ex. privata depaer, foretag och logistikcentra for att sékerstalla
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laddning 6ver natten och pa destinationen. Offentliga myndigheter bor vidta atgarder i samband
med upprattandet av sina reviderade nationella politiska mal for att sakerstalla detta.

Punkt 1 (a) - TEN-T-core network

Att till 31 december 2025 krava 1 400 kW total laddeffekt och minst en laddpunkt med minst 350
kW laddeffekt per laddplats och till 31 december 2030 krava 3 500 kW total laddeffekt samt minst
tva laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera var 60:e km &r helt otillrackligt for att méta
det 6kade antalet eldrivna tunga fordon som kommer rulla pa de europeiska vagarna de narmsta
aren. Utéver AFIR forordar AB Volvo en bred dialog med politik och myndigheter om hur vi
tilsammans generellt férbattrar villkoren for den som vill etablera och driva laddplatser for tunga
fordon fOr att ticka det totala behovet av laddeffekt.

AB Volvo forslar darfor att kraven pa laddpunktseffekt och pa total laddeffekt hojs, samt att kraven
infors tidigare.

» Senast 31 december 2023 skall det byggas laddplatser var 60:e km langs hela TEN-T-
stomvagnatet. Varje laddplats ska erbjuda minst 1400 kW total laddeffekt. Varje laddplats
ska erbjuda minst tva laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera.

* Senast 31 december 2025 ska ovanstaende laddnéatverk erbjuda minst 2 100 kW total
laddeffekt per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst fyra laddpunkter med minst 350
kW laddeffekt vardera.

« Senast 31 december 2030 ska ovanstaende laddnéatverk erbjuda minst 3 500 kW total
laddeffekt per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst tva laddpunkter med minst 750
kW laddeffekt vardera.

« Det ar Onskvart att avstandsmalet avser ett medelavstand pa vagnatet men dar den
exakta placeringen maste avgoras av lokala forhallanden. Dessutom bor ett mal baserat pa
medelavstand kombineras med nagon rekommendation avseende geografisk tackning som
dock inte behdver vara del av lagstiftningen.

Punkt 1 (b) - TEN-T comprehensive network

Att till 31 december 2030 krava 1 400 kW total laddeffekt och minst en laddpunkt med minst 350
kW laddeffekt per laddplats och till 31 december 2035 kréava 3 500 kW total laddeffekt samt minst
tva laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera var 60:e km &r helt otillrackligt for att mota
det 6kade antalet eldrivna tunga fordon som kommer rulla pa de europeiska vagarna de narmsta
aren. . Utdver AFIR forordar AB Volvo en bred dialog med politik och myndigheter om hur vi
tilsammans generellt forbattrar villkoren for den som vill etablera och driva laddplatser for tunga
fordon for att tcka det totala behovet av laddeffekt.

» Senast 31 december 2025 skall det byggas laddplatser var 60:e km langs hela TEN-T-
vagnatet. Varje laddplats ska erbjuda minst 1400 kW total laddeffekt. Varje laddplats ska
erbjuda minst tva laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera.

« Senast 31 december 2030 ska ovanstaende laddnéatverk erbjuda minst 2 100 kW total
laddeffekt per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst en laddpunkt med minst 750 kW
laddeffekt.

« Senast 31 december 2035 ska ovanstaende laddnéatverk erbjuda minst 3 500 kW total
laddeffekt per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst tva laddpunkter med minst 750
kW laddeffekt vardera.

« Det ar Onskvart att avstadndsmalet avser ett medelavstand pa vagnatet men dar den
exakta placeringen maste avgoras av lokala forhallanden. Dessutom bor ett mal baserat pa
medelavstand kombineras med nagon rekommendation avseende geografisk tackning som
dock inte behdver vara del av lagstiftningen.
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Punkt 1 (c)

Kravet som EU-kommissionen stallt pa sakra parkeringsplatser for tunga fordon ar for Iagt och
behover hojas for att méta det 6kande antalet eldrivna tunga fordon som kommer att rulla pa de
europeiska vagarna. AB Volvo foéreslar att kraven hgjs till minst fyra laddpunkter samt inférs senast
2025.

Punkt 1 (e)

AB Volvo onskar att kravet hojs sa att det senast 31 december 2030 erbjuds minst 1 600 kW total
laddeffekt vid varje sadan plats. Varje laddpunkt skall erbjuda minst 150 kW laddeffekt samt att det
ska finnas minst tva laddpunkter som erbjuder minst 350 kW laddeffekt.

» Artikel 5 - Recharging infrastructure

Punkt 5

Att ta betalt for laddning per minut minskar transparens och jamférbarhet da det i foérvag inte gar att
rakna ut vad en laddning kommer att kosta. Hur mycket energi som elbilen kan ta emot under en
viss tidsperiod beror pa flera faktorer s& som utetemperatur, batteritemperatur, batteriets state-of-
charge etcetera. AB Volvo anser darfor att laddoperatorer inte bor kunna ta betalt for laddning per
minut vid ad hoc-laddning da det inte kan anses vara tydligt jamforbart sa som kravs i Artikel 5 —
Punkt 4. AB Volvo anser darfor att enda rimliga sattet att ta betalt for ad hoc-laddning vid publika
laddstationer ar per kwh eller per laddsession dar en avtalad mangd kwh éverférs. Daremot ar AB
Volvo positiv till att inféra minutavgift efter avslutad laddning eller efter en viss tid for att
laddplatsen inte skall vara upptagen langre an nédvéandigt.

» Artikel 6 - Targets for hydrogen refuelling infrastructure of road vehicles

Punkt 1

AB Volvo delar kommissionens uppfattning om att introduktionen av vatgasfordon med
bransleceller ar i sin linda och succesivt kommer att ta fart med fokus péa tunga fordon. For att
paskynda introduktionen anser AB Volvo att implementeringen bor ske snabbare an vad som
foreslagits och att ett delmal bor sattas for ett antal medlemsstater redan 2026 for tunga fordon.
Det ar vidare onskvart att avstandsmalet avser ett medelavstand pa vagnatet men dar den exakta
placeringen maste avgoras av lokala férhallanden. Detsamma géller for kapacitetskravet pa 2
ton/dag och station som bdr vara en medelkapacitet for att mojliggéra en kombination av storre och
mindre stationer i férhallande till lokala behov. Direktivet bor avvakta med malsattningar for
flytande vatgas och ytterligare analysera och utvardera tekniska och ekonomiska férutsattningar
for tunga fordon. Det ar dock viktigt, som kommissionen papekar, att de tankstallen som etableras
aven ar tillgangliga for latta fordon.

» Artikel 8 - LNG infrastructure for road transport vehicles

AB Volvo foreslar, med hanvisning till ingressen (29), att det faststalls i forordningen att
medlemsstater ska uppna de mal som rekommenderas i Directive 2014/94/EU att sddana
tankstationer ska byggas var 400:e km pa TEN-T stomnatverket senast 2025.

» Artikel 18 - Data provisions

Punkt 2

AB Volvo anser att informationen om publika laddstationer ocksa bér kompletteras med:

. Kostnad for parkering (utbver laddkostnaden)

. Tidsbegréansning for parkering

. Betalmedel (hur starta laddning och betala? Nyckel, app, RFID, betalkort osv.)

. Finns fast kabel eller behéver anvandaren ta med egen laddkabel?

. Ar laddpunkten bokningsbar?

. Laddspanning (V) och eventuellt maximal laddstrom (A)

. Lastbilsattribut: hojd, langd, bredd pa fysisk laddplats, finns vaderskydd och Gvriga

servicefunktioner?
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AB Volvo stéller sig avslutningsvis positiv till forordningens intention med bindande krav for att
sakerstélla fortsatt utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen. Vi anser daremot att
ambitionsnivan maste hojas enligt ovan for att sékerstalla fortsatt minskad klimatpaverkan fran
fordonsflottan for tunga fordon. Férutom krav pa infrastruktur for alternativa drivmedel behovs
fortsatt effektiva styrmedel pa nationell nivd som premierar saval kop som anvandande av fordon
med lag miljo- och klimatpaverkan.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och star till forfogande for eventuella fragor eller klargéranden.

Goteborg 2021-08-27

Susanne Jannesson, AB Volvo Anders Berger, AB Volvo
Mail: Susanne.jannesson@volvo.com Mail: anders.berger@volvo.com
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