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BioFuel Regions remissvar pa Remiss av EU-kommissionens forslag till
andring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen

BioFuel Region ar en medlemsagd organisation och vara medlemmar utgdrs av kommuner och
foretag i de fyra nordligaste lanen. Vi arbetar tillsammans for fossilfri fordonsflotta och en utvecklad
bioekonomi fran skogen.

Vi vilkomnar en revision av direktivet och vi stodjer ocksa att det gors om till en forordning for stérre
genomslag. Det finns ett behov av en samordning av infrastrukturutbyggnaden mellan
medlemsstaterna, men ocksa for Sveriges del med Norge som ar var ndrmaste crossboarder nation.

Det viktigaste syftet med direktivet ar den langsiktiga omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.
Bade framstallning av férnybara drivmedel (som HVO, biogas, ED95 och E85) och produktion av
fornybar el ar forutsattningar for omstallningen. Fokuset bor vara att sa snabbt som majligt minska
utslappen av fossilt kol och da bor man se till hela kedjan fran ravara till transportarbete. Att enbart
se fordonets utslapp racker inte och riskerar att leda fel, kolbaserad el, fossil vatgas och fossil
naturgas ger ingen langsiktig minskning av utslappen av fossilt kol utan riskerar att permanenta
anvandningen av fossila ravaror. Det ar ocksa viktigt med transparens och darfoér bor
energideklaration, ursprung av ravara for produktionen av drivmedel och vaxthusgasutslapp tydligt
deklareras vid tank- eller laddstélle.

Betraffande utbyggnaden av laddinfrastruktur och vatgasstationer langs med TENT-core och TENT-
comprehensive network, som | var region omfattar E4, E10, E12, E45 vill vi lyfta upp att anpassning
kravs till de regionala forutsattningarna. Infrastrukturen behdéver byggas ut, men dimensioneringen
bor anpassas utifran trafiktathet. Det gar inte att jamfora trafiktatheten utefter exempelvis E45 med
trafiktdtheten pa en motsvarande vag i Tyskland. Dessutom &r avstanden stora och det medfér
manga laddstationer. Laddstationerna ska kunna placeras geografiskt mer flexibelt. Erfarenheter av
de utlysningar som gjorts inom ramen for Trafikverkets stod till snabbladdare visar att det kan var en
utmaning att hitta en lamplig placering av en laddstation med tillgang till annan service var 10:e mil.
De utlysningar som gjorts av laddstationer mitt ute i “skogen” har inte heller fatt nagra ansékningar.
Elbilsdgare planerar sina resor sa att de valjer att stanna pa platser dar de har tillgang till service som
toalett och nagot att ata.
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Vi vill ocksa lyfta fram att det behover skapas forutsattningar for att infrastrukturen ska kunna drivas
uthalligt och hallbart. De fasta kostnaderna fér en snabbladdare ar héga och pa en omogen marknad,
i glest befolkade omraden eller omraden déar det finns fa elektriska fordon ar det mycket viktigt att
det skapas forutsattningar for ekonomiska incitament som driftsbidrag. Driftskostnaderna for
snabbladdare har hittills varit den storsta utmaningen for uppbyggnaden av laddinfrastrukturen i
Sverige. Driftskostnaderna tillsammans med elnatets kapacitet kommer att bli annu storre
utmaningar vid utbyggnaden av laddstationer for tunga fordon. For att det inte ska bli svart att
genomfdra inom EU (statsstodsreglerna) sa kan vi tanka sig att det genomférs upphandlingar dér den
som kraver minst driftstod far bygga/drifta anldggningen.

| underlaget till direktivet star det att tankinfrastrukturen for fordonsgas ar fardigutbyggd. Vi vill
darfor papeka att det idag inte finns ndgon sammanhangande infrastruktur av fordonsgas i norra
Sverige. Ytterligare en aspekt ar att det i Norra Sverige saknas gasledningar for gasformiga drivmedel,
vilket 6kar kostnaderna och svarigheterna for att distribuera exempelvis fordonsgas och vatgas. For
att fa ett fungerande néat langs TENT-néatet sa kan det kravas stod till distribution och drift av
tankstationer.

Det ar mycket viktigt att den nya infrastruktur som byggs ar tillganglig for alla och vi tycker att det
beskrivs mycket bra i policyn punkt 31 som féregar forslagen (artiklarna). | artikel 13 som omfattar
det nationella ramverket ska det framga vilka atgarder som ska vidtas for att sdkerstalla att
infrastrukturen som byggs ar tillgdnglig. Detta ar mycket bra och vi vill gdrna bidra med var guide som
har tips och rad for hur en laddstation utformas for att bli tillganglig for alla, se bilaga 1.

Vi tycker att det ar mycket bra att betalningslésningarna harmoniseras men det ar viktigt att
krav pa kortterminaler inte blir kostnadsdrivande for laddoperatdrer och slutkund. Kraven
maste vagas mot nyttan.

Med vanliga hélsningar,

VD BioFuel Region
Arne Smedberg
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d DEN TILLGANGLIGA LADDPLATSEN

Praktiskarad forhureninkluderandeladdplatsbdrutformas




% GOR RATT FRAN BORIJAN

VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

utgdra en mycket stor andel av bilarna pa vara vagar. Det kommer att finnas elbilsmodeller som passar alla,

D e senaste aren har vi sett en snabb 6kning av antalet laddbara bilar i Sverige, inom nagra fa ar spas dessa
sa det ar viktigt att alla har mojlighet att ladda.

| dag har de flesta laddplatserna stora brister nar det galler tillganglighet, det ar krangligt och i manga fall omaijligt
att ladda om du exempelvis ar rorelsehindrad, kort eller har nedsatt handstyrka. Men med ganska sma justeringar i
utformning sa kan manga laddplatser bli betydligt mer inkluderande.

| den har guiden vill vi hjdlpa dig som ska installera laddning att utforma den pa ett mer tillgangligt satt och att valja
en utrustning som ar latt att anvanda. En laddplats som ar tillgangligt utformad ar battre for alla!

| Moo il _

Moa Breivik, projektledare Johan Lagrelius, projektledare
Region Jamtland Hdrjedalen BioFuel Region
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https://biofuelregion.se/projekt/sisl-mellersta/
https://dhr.se/
https://rtp.se/

% TILLGANGLIGHET - BRA FOR ALLA

VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

Att laddplatser utformas pa ett tillgangligt satt gor en enorm skillnad for nagra samtidigt som det blir battre forutsatt-
ningar for alla. Nar vi bygger med anvandaren i fokus kan vi se till att informationen blir tydligare, att det finns mer
utrymme for bade barnvagn och rullstol och vi undviker onddiga kanter som anvandaren kan snubbla pa. Brister i
tillgangligheten kan dessutom vara ett brott mot diskrimineringslagen, sa bygg smart och bygg for alla. Att vara kort,
ha nedsatt fargseende eller annan funktionsvariaton ska inte vara ett hinder for att valja laddbar bil.

For att laddplatsen ska bli tillgangligt utformad racker det inte med ambition. Perspektivet maste finnas med i hela
processen, fran val av plats till bestallning av utrustning och hur denna installeras. En del i att skapa den medveten-
heten ar genom kravstallning fran bestallare. Efterfraga [6sningar som gor laddningen tillgangligare. Ta fram en strategi
for hur laddplatserna ska bli tillgangliga sa att ni kan visa vilka krav ni kommer att stalla pa era leverantorer.
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% KOM | GANG - VIKTIGT ATT TANKA PA

En viktig framgangsfaktor ar att ta med aspekter kring tillganglighet redan
i planeringen av laddplatsen. Genom att tanka ratt i val av plats, inkdp och
installation kan vi undvika att skapa hinder for anvandning. Forega med gott
exempel genom att paverka det ni kan styra dver, fundera 6ver hur ni kan gora
laddplatsen mer tillganglig och hur ni kan kravstalla i bestallningen (se exem-
pel i slutet av guiden). Det ar ofta flera aktérer som ar inblandade vid inkdp
och installation. Tydliggdr vem som ansvarar for kontrollen av att utrustningen
blir installerad pa ett tillgangligt satt.

Det viktigaste nar en laddplats utformas ar att det blir |att att komma at ladd-
stationen nar bilen ar parkerad. Detta innebar att det ska vara gott om ut-
rymme bade bredvid och framfér bilen. Dessutom far det inte finnas nagra
hinder som ar i vagen i form av kanter, hojdskillnader eller pakérningsskydd.
En god startpunkt ar att tanka att laddplatsen utformas likt en sa kallad
familjeparkering som ar extra lang och med gott om utrymme som markerats
som sparryta pa bada sidor om fordonet. Om en familj med stor bil, barn i bil-
barnstolar och storhandling har gott om utrymme, sa kommer laddplatsen att
ha goda grundforutsattningar att vara tillganglig for de flesta.

Fundera dver lamplig placering pa parkeringen. Undvik om mdjligt att instal-
lera laddningen pa parkeringens mest “attraktiva” platser. Da minskar risken
att platsen nyttjas av de som inte behover ladda. En placering langt bort
fran entré eller servicestalle forsamrar dock tillgangligheten, en avvagning
behdver goras.

TANK PA DETTA:

Valj en plats som snorgjs.

Valj en upplyst plats som upplevs
som trygg.

Det ska vara lag lutning pa marken.

En plats med hardgjord yta ar att
foredra for att sakra god framkom-
lighet i olika vader, och mdjliggora
markering av sparrytor.

En parkeringsplats med friyta intill
ar ofta ett bra val, extra utrymme
forbattrar tillgangligheten.

Inkludera tillganglighetsaspekterna
i er bestdllning, se exempel pa skall-
krav i slutet av guiden.

GOr en slutinspektion som bér om-
fatta bade laddarens funktion och
tillganglighet.



% UTFORMNING AV LADDAREN

VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

FOr laddstationer ar det framfor allt laddpunkten och skar-
men som inte far sitta for hogt upp sa att de hamnar o6ver
axelhdjd for en person som sitter i rullstol. Skarm och infor-
mation om betalning ska ha tydlig kontrast mellan text och
bakgrund. Laddhandtaget bdr kunna manodvreras med en

TANK PA DETTA:

e Laddpunkter, betalning och annan information ska finnas
pa en hojd av hogst 120 cm Over parkeringsytan, men garna
pa 80-100 cm hojd.

e Ha tydlig kontrast mellan text och bakgrund. Undvik

hand. kombinationen réd/gron
Valj en laddare som kan formedla status pa laddningen e Vilj en laddare som kan férmedla status pa laddningen
aven till personer med nedsatt fargseende. Ofta ar detta aven till personer med nedsatt fargseende.

information som endast visas med ljus av olika farg eller
blinkmdnster.

Vissa laddare kombinerar 3—4 laddpunkter i samma enhet,
detta satter begransningar for hur mycket yta som kan nytt-
jas for respektive plats da laddkabeln har en specifik langd.
En sadan laddldsning kan upplevas som trang och vara svar

eller omojlig att anvanda for personer i rullstol. Att anvanda
utrustning som har max 2 laddpunkter per enhet ar darfor o
att foredra ur tillganglighetssynpunkt.
Pa vissa laddare ar utrustning sasom laddkontakter, skarm,

knappar och kortldsare fordelade pa olika sidor av laddaren.
Det kan i vissa fall vara svart att placera ut pakorningsskydd
och vaderskydd kring en sadan laddare utan att forsamra till-
gangligheten, det ar bra att ha med sig nar ni valjer laddare.



% UTFORMNING AV LADDPLATSEN

VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

Eventuella pakorningsskydd ska halla bilar ute om olyckan ar
framme, men de far inte forsvara tillgangligheten och stanga
rullstolar ute. Det forekommer att pakdrningsskydd placeras
for tatt eller att skyddet utgors av en bage framfor laddaren
vilket forsamrar tillgangligheten.

TANK PA DETTA:

e Undvik hojdskillnader och kanter mellan fordon och
laddstation.

e Om moijligt far parkeringens hardgjorda markbe-
laggning garna fortsatta anda fram till laddstationen.

Ibland ar laddkonta kt?r, skarm, knappar och kort/RoFlD—Iasare o (el e e e ailes ol ke
etcetera fordelade pa olika sidor av laddaren. Da behover s3 att héjdskillnader undviks och att skdrm, knappar
bestdllaren vara extra observant kring hur vaderskydd och och reglage hamnar pa ratt hojd.

pakorningsskydd placeras. e Markera girna ytor fér rekommenderad placering

av fordonet.

e Markera tydliga sparrytor pa 90 cm mellan och fram-
for laddplatserna, pa sa satt sdkras god atkomst och
mandverutrymme bade framfor och bredvid bilen.

e Eventuella pakorningsskydden ska inte begransa
tillganglighet med rullstol. Placera dem med minst
90 cm, garna 120 cm mellanrum for att ge god fram-
komlighet.

e Aven viderskydd ska vara utformade p3 sadant sitt
att atkomst till laddkontakter, skarm, knappar och
kortldasare inte forsamras. Observera att i vissa fall
ar denna utrustning fordelad pa flera olika sidor av
laddaren.




% SKYLTA SA ATT DET BLIR TYDLIGT

VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

Det ar viktigt att information om laddningen ar tyd-
lig och enkel for alla att forstd. Se ftill att placera
informationen sa att den gar att lasa for bade sittande
och stdende personer av olika langd. Om anvandaren
behover scanna en QR-kod eller en tagg for att betala
ska dven dessa placeras lattatkomligt.
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Strava efter att ha skyltning och information med stor TYDLIG INFO OM
text och god kontrast. Undvik fargade plattor eller bilder BETALNING

som bakgrund till text. Valj garna dekal med matt finish
for att undvika blank som forsamrar lasbarheten.

TANK PA DETTA:
¢ Informationen maste vara tydlig och enkel

e Skyltning och information behdver kunna ldsas av bade
staende och sittande personer

e Koder och taggavlasare ska vara placerade sa att de ar latt-
atkomliga

e Overvag att ha information eller vigledning dven pa
engelska




VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

CENTRERAD LADDARE

Sparrytorna mellan och

framfor laddplatserna ger god
framkomlighet runt hela bilen och
minskar risken att bli inparkerad.

Notera att om laddning ska kunna nyttjas fran

alla sidor samtidigt sa kravs en laddl6sning med fyra
uttag. Antingen en laddare med fyra uttag, eller tva ladda-
re med tva uttag vardera.

Det finns laddare som har mer an 2 laddpunkter, men da utgor ofta
kabellangden en begransning nar det galler tillganglighet och att skapa
manoverutrymme mellan platserna.




VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

Ha garna val tilltagna sparrytor mellan
och framfor laddplatsen.

Placera garna laddplatsen mot en friyta. Det skapar
okad tillganglighet

Spdrrytor skapar oOkad tillginglighet vid fler ladd-
platser. Genom att ta bort ndgon parkeringsplats och
fordela ytan som spdirrytor mellan laddplatserna sa kan
samnyttjandet skapa gott om utrymme pa bredden for
samtliga laddplatser.



VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

e Genom .
att bredda en

av parkeringarna i
ytterkant nagot blir till-
gangligheten battre. Om det

inte finns utrymme for sparrytor Ndr normalladdare/langsamladdare ska installeras dr det vanligt
mellan varje parkering dr detta ett bra att man installerar manga laddare pa samma plats. Mdjligheten
st i fBoriae: il s e neken el e att etablera extra breda ytor dr ofta begréinsad. Men kanske kan

* Det har skapats ett utrymme framfor parkeringsplat- ytterkanterna breddas? Det dr viktigt att bygga bort s mdnga
serna som gor det lattare att komma runt bilen och fram

il laddaren hinder som méjligt, t.ex. nivaskillnader.

e Om det gar att nyttja en parkeringsplats med friyta intill ar det ofta ett bra val, extra utrymme forbattrar tillgangligheten.



VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

Markera garna ytor for
rekommenderad placering av
fordonet

Det ar bra att satta ut sparrytor mellan
laddplatserna. Pa sa satt sdkras god atkomst
och manoverutrymme bade framfor och bakom

bilen. Att placera laddarna som pa en traditionell

mack gor att det dr enkelt att kora vidare
efter avslutad laddning vilket underldttar
for léingre fordon och fordon med sldp.

Med placering av pakorningsskydden mellan laddarna skyddas
defran pakorning utan att begransa framkomligheten till laddarna.



% SKALLKRAV

VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

BESTALLNINGEN e P3akorningsskydd ska placeras med ett avstand pa minst 90 cm
(gdrna 120 cm) mellan varandra sa att laddstationen gar att na

Har foljer nagra exempel pa skallkrav som kan lyftas in nar det ar ¢
fran rullstol.

dags att bestalla installation.
e Placeringen av pakorningsskydd far inte forsamra atkomst till

Utrustning - )
laddkontakter, skarm, knappar och kort/RFID-ldsare.

e Skyltar och annan information ska beakta anvandare med ned-
satt syn och fargseende genom att ha tydlig kontrast mellan
text och bakgrund samt undvika rod/gron fargkombination.

e Det ska finnas minst 90 cm fri bredd mellan vaderskydd och
laddare pa de sidor av laddaren som har denna utrustning.

Installation

e Installationen ska ske pa sddant satt att det inte blir nagra hojd-
skillnader eller kantstenar mellan fordon och laddstation.

e laddarens betongfundament ska sankas till markniva sa att
hojdskillnader undviks och att skarm, knappar och reglage
hamnar pa ratt hojd.

e Parkeringens hardgjorda markbeldaggning ska fortsatta anda
fram till laddstationen/betongplattan.

e Det ska finnas utrymme for minst 90 cm friyta runt fordonet,
bade mellan parkerade fordon och mellan fordon och laddare.
For att astadkomma detta malas en sparryta kring laddplat-
serna.

e Eventuella skyltar med betalinformation ska place-
ras pa ett sadant satt att informationen finns hogst 120
cm, men garna 80—100 cm Over parkeringsplatsens yta.




VASTERNORRLAND
& JAMTLANDS LAN

Stolpe in for Stad och Land Mellersta Norrland (SiSL) ar ett projekt vars
mal ar att skapa battre forutsattningar for resor med elbil i Jamtlands
och Vasternorrlands lan.

For mer om projektet som helhet, besok:
biofuelregion.se/projekt/sisl-mellersta/
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