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BioFuel Regions remissvar pa Remiss av EU-kommissionens forslag till
andring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen

BioFuel Region ar en medlemséagd organisation och vara medlemmar utgors av kommuner och
foretag i de fyra nordligaste ldanen. Vi arbetar tillsammans for fossilfri fordonsflotta och en utvecklad
bioekonomi fran skogen.

Vi vilkomnar en revision av direktivet och vi stodjer ocksa att det gors om till en forordning for storre
genomslag. Det finns ett behov av en samordning av infrastrukturutbyggnaden mellan
medlemsstaterna, men ocksa for Sveriges del med Norge som ar var ndrmaste crossboarder nation.

Det viktigaste syftet med direktivet ar den langsiktiga omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.
Bade framstallning av férnybara drivmedel (som HVO, biogas, ED95 och E85) och produktion av
fornybar el ar forutsattningar for omstallningen. Fokuset bor vara att sa snabbt som mojligt minska
utslappen av fossilt kol och da bér man se till hela kedjan fran ravara till transportarbete. Att enbart
se fordonets utslapp racker inte och riskerar att leda fel, kolbaserad el, fossil vdtgas och fossil
naturgas ger ingen langsiktig minskning av utslappen av fossilt kol utan riskerar att permanenta
anvandningen av fossila ravaror. Det ar ocksa viktigt med transparens och darfor bor
energideklaration, ursprung av ravara for produktionen av drivmedel och vaxthusgasutslapp tydligt
deklareras vid tank- eller laddstalle.

Betraffande utbyggnaden av laddinfrastruktur och vatgasstationer langs med TENT-core och TENT-
comprehensive network, som | var region omfattar E4, E10, E12, E45 vill vi lyfta upp att anpassning
kravs till de regionala forutsattningarna. Infrastrukturen behéver byggas ut, men dimensioneringen
bor anpassas utifran trafiktathet. Det gar inte att jamfora trafiktdatheten utefter exempelvis E45 med
trafiktatheten pa en motsvarande vag i Tyskland. Dessutom &r avstanden stora och det medfor
manga laddstationer. Laddstationerna ska kunna placeras geografiskt mer flexibelt. Erfarenheter av
de utlysningar som gjorts inom ramen for Trafikverkets stod till snabbladdare visar att det kan var en
utmaning att hitta en lamplig placering av en laddstation med tillgang till annan service var 10:e mil.
De utlysningar som gjorts av laddstationer mitt ute i “skogen” har inte heller fatt nagra ansékningar.
Elbilsdgare planerar sina resor sa att de véljer att stanna pa platser dar de har tillgang till service som
toalett och nagot att ata.
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Vi vill ocksa lyfta fram att det behdver skapas forutsattningar for att infrastrukturen ska kunna drivas
uthalligt och hallbart. De fasta kostnaderna fér en snabbladdare ar héga och pa en omogen marknad,
i glest befolkade omraden eller omraden dar det finns fa elektriska fordon &r det mycket viktigt att
det skapas forutsattningar for ekonomiska incitament som driftsbidrag. Driftskostnaderna for
snabbladdare har hittills varit den storsta utmaningen for uppbyggnaden av laddinfrastrukturen i
Sverige. Driftskostnaderna tillsammans med elnatets kapacitet kommer att bli annu storre
utmaningar vid utbyggnaden av laddstationer for tunga fordon. For att det inte ska bli svart att
genomfdra inom EU (statsstodsreglerna) sa kan vi tanka sig att det genomférs upphandlingar dar den
som kraver minst driftstod far bygga/drifta anlaggningen.

| underlaget till direktivet star det att tankinfrastrukturen fér fordonsgas ar fardigutbyggd. Vi vill
darfor papeka att det idag inte finns ndgon sammanhéangande infrastruktur av fordonsgas i norra
Sverige. Ytterligare en aspekt ar att det i Norra Sverige saknas gasledningar for gasformiga drivmedel,
vilket 6kar kostnaderna och svarigheterna for att distribuera exempelvis fordonsgas och vatgas. For
att fa ett fungerande néat langs TENT-natet sa kan det kravas stod till distribution och drift av
tankstationer.

Det ar mycket viktigt att den nya infrastruktur som byggs ar tillganglig for alla och vi tycker att det
beskrivs mycket bra i policyn punkt 31 som foregar forslagen (artiklarna). | artikel 13 som omfattar
det nationella ramverket ska det framga vilka atgarder som ska vidtas for att sdkerstalla att
infrastrukturen som byggs ar tillganglig. Detta ar mycket bra och vi vill gdrna bidra med var guide som
har tips och rad for hur en laddstation utformas for att bli tillganglig for alla, se bilaga 1.

Vi tycker att det ar mycket bra att betalningslosningarna harmoniseras men det ar viktigt att
krav pa kortterminaler inte blir kostnadsdrivande fér laddoperatérer och slutkund. Kraven
maste vagas mot nyttan.

Med vanliga halsningar,

VD BioFuel Region
Arne Smedberg
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