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Remissvar fran Gréna Bilister géllande

Remiss av EU-kommissionens forslag till andring av direktiv (2014/94/EU) om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen

Grona Bilister ar en ideell férening som vill paskynda omstallningen till en mobilitet som ar
anpassad till planetens granser, till staders dyrbara utrymmen och till landsbygdens behov.
Grona Bilister ar teknikneutrala och foretrader inget sarintresse nar det géller fordon,
drivmedel eller val av mobilitetslosningar.

Grona Bilister tackar for mojligheten att ge synpunkter pa denna remiss, och vi bistar garna
Infrastrukturdepartementet med fler synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett
fossilfritt, hallbart transportsystem.

Sammanfattning

Grona Bilister ser positivt pa att direktivet foreslas bli en forordning som darmed far en
starkare styrning an det tidigare direktivet. Grona Bilister ser dven positivt pa att EU tar ett
helhetsgrepp om klimatpolitiken genom det nya klimatpaketet “Fit for 55”. Att skapa en mer
enhetlig och langsiktig styrning dar olika regleringar och direktiv hdnger samman ar av stor
vikt for att mojliggora de investeringar som ar nédvandiga for att skapa ett mer hallbart
samhalle. Tyvarr finns det dock stora glapp i de nya forslagen som behover atgardas for att
en fossilfri transportsektor ska vara mojlig att uppna.
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Grona Bilister anser att en positiv utveckling av flera olika rena fornybara drivmedel ar
kritiskt for transportsektorns omstallning

| det nu gallande direktivet betonas att manga olika fornybara drivmedel behdvs for att na
klimatmalen och att det behovs teknikneutrala satsningar pa infrastruktur for manga olika
fornybara drivmedel. | det nya forslaget till forordning ar det dock stort fokus pa att
transportsektorns omstallning ska lI6sas enbart genom investeringar i infrastruktur for el och
vatgas. Grona Bilister ser stora problem med detta angreppssatt da det riskerar att sla undan
benen for marknaden fér andra héginblandade och rena fornybara drivmedel som ocksa
behovs i pusslet till en fossilfri fordonsflotta. Att lagga alla dgg i en och samma korg ar
riskfyllt med tanke pa hur viktigt det ar for klimatmalen att transportsektorn kan stélla om.
Grona Bilister valkomnar offensiva satsningar pa en 6kad elektrifiering och ser positivt pa
forslagen inom detta omrade. Men sannolikheten for att utmaningar kommer langs med
vagen i samband med en allt storre elektrifiering ar stor, vi maste darmed hoppas pa det
basta men planera for att det inte kommer att ga att elektrifiera alla segment inom
fordonsflottan supersnabbt och enkelt. | ett energisdkerhetsperspektiv ar det ocksa en stor
fordel att ha en storre bredd av olika drivmedel och |6sningar att tillga. Forslagets fokus pa
tailpipe-utslapp riskerar att missgynna en omstallning till hallbara l6sningar och det finns
inga zero-emission vehicles. Alla drivmedel ger upphov till nagon form av utslapp nagonstans
och alla drivmedel har sina hallbarhetsutmaningar som maste bemoétas pa ett adekvat satt.
Det behovs ett systemperspektiv pa saval fordon som drivmedel for att stalla om till ett
hallbart samhalle. Det vore exempelvis andamalsenligt att utslappen fran den nationella
drivmedelsmixen inkluderas i de nationella styrmedel som férslaget tar upp.

Grona Bilister anser att det behovs mal for infrastruktur for biogas

Grona Bilister haller inte med om att infrastrukturen fér komprimerad och flytande biogas ar
fardigutbyggd och att det inte finns nagot behov av 6kade investeringar inom detta omrade.
Direktivet borde sdledes fortsatt innehalla mal for infrastrukturen for komprimerad biogas
och malsattningarna for flytande biogas bor starkas. | forslaget till nytt fornybarhetsdirektiv
foreslas att andelen for avancerade biodrivmedel ska 6ka fran 1,75 % till 2,2%. Att framja
utbyggnaden av infrastrukturen for biogas som ar ett avancerat biodrivmedel framstar
darmed som fullt rimligt med tanke pa biogasens hoga klimatnytta och manga
samhallsnyttor. P4 samma tema ar det dven av stor vikt att biogasbilar fortsatt inkluderas i
den nationella miljobilsdefinitionen.
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Grona Bilister ser ett behov av forbattrad konsumentinformation

Grona Bilister anser att den anvandarinformation som foreslas dven ska inkludera
information om utslapp av fossilt kol, ravaror och ursprungsland for varje tillgangligt
energislag. Sverige bor aktivt verka for att den miljéinformation om drivmedel som nu har
inforts i Sverige dven blir standard inom hela EU.

Detaljerade synpunkter

Forslaget om en Foérordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen ar
tankt att ersatta direktivet 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen. Pa grund av den snabba tekniska utvecklingen ar det hog tid for en revision. Det ar
positivt att direktivet nu foreslas bli en férordning vilket innebar att medlemsléanderna ska
infora lagforslaget direkt.

I inledningen av forslaget (skal 5) ndmns att det ar 6nskvart att ett flertal alternativa
drivmedel hanteras i och med att olika transportslag har olika behov vilket Gréna Bilister i
hogsta grad instammer med. Inte minst kommer flera olika fornybara alternativ att behdévas
for att ersatta de fossila drivmedlen i ett rimligt tidsperspektiv for att uppna klimatmalen.
Forslaget tar ocksa pa ett andamalsenligt satt upp att anvandning av fossila flytande och
gasformiga drivmedel endast ar acceptabla om det finns en tydlig vdag mot fossilfrihet genom
en allt hogre inblandning av hallbara fornybara drivmedel.

| efterfoljande skal anges dock att infrastrukturen for gasformiga och flytande biodrivmedel i
stort sett inte ar i behov av krav pa vidare utbyggnad. Exempelvis star det i skil 8 att
marknaden for tunga transporter pa LNG ar mogen (dock med behov av 6vergang till
flytande biogas) samt att infrastrukturen for latta gasfordon ar fullt utbyggd. Sammantaget
ar forslagets bedomning att det endast behovs ett begransat stod for infrastruktur for
flytande gas och inga vidare krav pa infrastruktur for komprimerad gas. Har ser vi ett behov
av att forordningen aven framover framjar en utveckling av saval laddinfrastruktur som
infrastruktur for biogas. Det finns fortfarande glapp i infrastrukturen foér biogas och att
malmedvetet fylla igen dessa glapp ar ett strategiskt och kostnadseffektivt satt att kraftigt
forbattra mojligheten till en fossilfri transportsektor. Grona Bilister anser dven att det ar av
stor vikt att biogasbilar fortsatt klassas som miljobilar. Precis som for elbilar ér sannolikheten
att biogasbilar kors pa ”“ratt” drivmedel valdigt hog da de flesta nya gasbilar har en mycket
liten bensintank.
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Ytterligare en aspekt ar att biogas ar ett av de fa biodrivmedel som alla medlemslander kan
producera utan krav pa vare sig akermark eller skog vilket binder samman det remitterade
forslaget med forslaget pa nytt fornybarhetsdirektiv dar andelen fér avancerade
biodrivmedel 6kar fran 1,75 % till 2,2%. Likasa har fragorna om energisakerhet och
forsorjningstrygghet inom EU varit en viktig del i upprinnelsen till saval direktivet om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen (2014/94/EU) som direktivet om om
framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon (2009/33/EG). Det ar saledes
anmarkningsvart att EU-kommissionen nu valjer att ta bort den komprimerade fordonsgasen
fran utbyggnadskraven i férordningen. Aven flytande fordonsgas behandlas styvmoderligt d&
den tillskrivs en ”limited role”. Darmed ges biogasen inte samma chans som el och vatgas att
vaxa och bidra till uppfylinad av klimatmalen. En 6kad satsning pa biogas i transportsektorn
har och nu ar dven en viktig forutsattning for att kunna bibehalla och 6ka
biogasproduktionen och darmed anvanda biogas i 6kad omfattning inom nya segment som
industri och sjofart pa sikt.

| artikel 2 i forslaget definieras termer. Begreppet alternative fuels for zero-emission vehicles
anvands for el, vatgas och ammoniak. Grona Bilister anser att inga drivmedel ar helt fria fran
utslapp da man aven bor rakna in hela livscykeln for saval fordon som drivmedel. Begreppet
zero-emission ger ett alltfor snavt perspektiv som vilseleder konsumenterna genom att
enbart fokusera pa vad som slapps ut fran avgasroret. Alla férnybara alternativ har sina
hallbarhetsutmaningar och insatser behovs kontinuerligt for att sakerstalla hallbara
[6sningar. Att anvanda den har typen av missvisande terminologi underlattar inte en
omstallning till hallbara l6sningar i transportsektorn.

| artikel 3 beskrivs detaljerade mal och krav for laddinfrastruktur. For latta fordon foreslas ett
krav pa installerad laddeffekt om 1 kW per helelektriskt fordon samt 0,66 kW for
laddhybrider. En snabbladdpunkt pa cirka 50 kW pa 50 elbilar ger ett nyckeltal pa 0,02
laddpunkter per elbil vilket Gréna Bilister bedomer som rimligt da det ligger i linje med
erfarenheter fran andra lander som Norge och aktuell forskning. Det foreslas ocksa ett
minsta avstand mellan laddplatser langs TEN-T natverket och en lagsta tillganglig effekt pa
dessa platser. Sverige har kommit forhallandevis langt i utbyggnaden av laddinfrastruktur for
latta fordon och de féreslagna kraven for latta fordon ar sannolikt genomférbara.

For tunga fordon foreslas pa liknande vis ett krav pa minsta avstand och en lagsta effekt per
plats. Dessa krav ar mer utmanande och kan bli kostsamma att uppfylla i ett 2030-
perspektiv. Exempelvis foreslas att det vid utgangen av 2025 ska finnas minst en laddplats
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for tunga fordon med minst 1400 kW installerad effekt var 60 km langs TEN-T:s kdarnnatverk.
Vid utgangen av 2030 ska installerad effekt pa dessa platser ha 6kat till minst 3500 kW. Med
tanke pa hur vagnatet i Sverige ser ut kommer det sannolikt kravas ett flertal laddplatser
med hog installerad effekt tamligen langt fran tryckpunkter i elndtet. Det finns risk att det
blir ekonomiskt utmanande att uppfylla kraven i nartid. For att sdkerstélla en hallbar
omstallning av de tunga godstransporterna anser Gréna Bilister att det ar
samhallsekonomiskt fordelaktigt att dven fokusera pa att sakerstalla en god tackning av
tankstationer for biogas parallellt med en successiv utbyggnad av elektrifieringen av tunga
fordon som kan ske organiskt med forbattrad overfoéringskapacitet i elndtet och forbattrad
rackvidd och teknikutveckling inom tunga elektrifierade transporter.

| artikel 5 redogors for krav pa laddinfrastrukturagare. | forslaget finns langtgaende krav pa
pristransparens, 6ppenhet och enhetliga betallésningar. Gréna Bilister tillstyrker dessa krav.

| artikel 6 och 7 hanteras vatgas. Kraven pa vatgasinfrastruktur galler fran ar 2030 och Grona
Bilisters bedomning ar att kraven ar rimliga.

| artikel 8 namns infrastruktur for flytande metangas. | jamforelse med hur detaljerade
kraven i forslaget ar for el och vatgas framstar kraven for flytande gas mest som en otydlig
bisats (i princip anges att det ska finnas ett lagom antal tankstationer om det inte visar sig
vara for dyrt). Enligt Grona Bilister ar det rimligt att dels stalla liknande krav pa flytande gas
som for el och vatgas avseende pristransparens och éppenhet. Dels bor det stallas krav pa
andel flytande biogas i metangasmixen och slutligen bor det adderas ett krav pa maximalt
avstand mellan tankstéallen langs med TEN-T natverket.

| forslaget ingar, som tidigare namnt, inga krav pa infrastruktur for komprimerad gas. Detta
bor inkluderas da dven komprimerad biogas ar en viktig del av transportsektorns
omstallning. Biogas ar dessutom ett drivmedel som i stor utstrackning framstalls av
restprodukter, det vill sdga ett sa kallat avancerat biodrivmedel, samt ett drivmedel som kan
produceras lokalt och decentraliserat vilket ar viktigt i ett energisakerhetsperspektiv. |
forslaget pa nytt fornybarhetsdirektiv foreslas att andelen avancerade biodrivmedel ska 6ka
fran 1,75 % till 2,2%. Grona Bilister anser darmed att det ar rimligt att det i férordningen
laggs betydligt storre vikt vid att framja utbyggnaden av biogas, som ar ett avancerat
biodrivmedel med hog klimatnytta och manga samhallsnyttor.
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Artikel 13 hanterar nationella styrmedel och vad dessa ska inkludera. Generellt ar det stort
fokus pa atgarder for att fa till stand infrastruktur. Har kan med férdel en analys 6ver den
minskning av utsldapp av vaxthusgaser som drivmedelsmixen i respektive land ger upphov till
inkluderas. P4 samma séatt kan denna minskning inkluderas i artikel 15 utéver de foreslagna
kraven pa rapportering av antal tankstallen, laddpunkter etc. Grona Bilister &r medvetna om
att vaxthusgasutslapp hanteras i andra direktiv men i och med att minskning av
vaxthusgasutslapp ar det som framfor allt spelar roll ar det rimligt att det finns med som en
fokuspunkt i rapporterna.

Artikel 17 och 18 hanterar anvandarinformation. God konsumentupplysning ar av stor vikt
och Grona Bilister anser att Sverige bor verka for att den miljéinformation om drivmedel
som nu har inforts i Sverige aven blir standard i hela EU. Exempelvis bor det inkluderas krav
pa att utslapp av fossilt kol, rdvaror och ursprungsland presenteras for varje tillgangligt
energislag.

For Grona Bilister
Wa S A 'y e

Marie Pellas, ordférande
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