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Sammanfattning

Malmo stad stiller sig positiva till forslaget om en ny férordning gillande utbyggnaden av in-
frastruktur for alternativa brinslen. Forslagets hoga ambitioner ligger i linje med Malmos
stads mal 1 Miljéprogrammet om 70 procent reducering av vaxthusgaser till 2030 och ett
héllbart mobilitetssystem. Den féreslagna férordningsformen innebdr att malsittningarna
kan fa snabbt och enhetligt genomslag vilket Malmo stad anser vara avgorande for att uppna
de transportpolitiska klimatmalen till 2030. Samtidigt ar det viktigt att kraven som stalls ar
rimliga sett till dess nytta och relevans. Malmé stad ser att kraven som nu stills, via férord-
ning, pa hamnverksamheter samt vitgastekniken f6r tunga fordon (HDV) behover ses Gver
igen for att undvika negativa konsekvenser. Malmo stad ser dven att de konsekvensanalyser
och prognoser som ligger till grund f6r dndringsforslaget har brister.

Yttrande

Malmo stad stiller sig positiva till EU-kommissionens forslag till ny férordning om utbygg-
nad av infrastruktur for alternativa branslen. Tillricklig och anvindarvinlig infrastruktur for
bland annat laddning av elbilar dr ett maste f6r att kunna hantera den omstillning som nu
sker inom transportsektorn. Att fokus ligger pa en inom EU likvirdig och sammanhillen in-
frastruktur som mojliggér fossilfria transporter och resor 6ver landsgranser ar ocksa mycket
positivt. Férslagets héga ambitioner ligger i linje med Malmés stads mal 1 Miljoprogrammet
om 70 procent reducering av vixthusgaser till 2030 och ett hillbart mobilitetssystem. Atgir-
der kan i sin féreslagna férordningsform fa snabbt och enhetligt genomslag vilket Malmo
stad anser vara avgérande for att uppna de transportpolitiska klimatmalen till 2030.

Med det sagt finns ocksa risker med forslagen och det faktum att detta nu foreslas bli en,
over svensk lag gillande, férordning. Malmo stad vill lyfta fram foljande:
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Utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ga fore. Fran direktivet framgar att malsitt-
ningen kring de nationella satsningarna pa laddinfrastruktur ska grunda sig pa antalet befint-
liga laddfordon samt prognoser kring utékad rackvidd f6r sidana fordon. Fran det kan pro-
gnoser kring framtida behov av laddinfrastruktur tas fram. Utgangspunkten kan innebidra en
risk dir den forvintade effekten inte uppnas 1 form av 6kad anvindning av laddbara fordon
samt utbyggnad av laddplatser f6r personbilar och litta transportfordon. Detta da forskning
visar att konsumenten forst vagar investera i laddningsbara fordon nir hen kinner sig trygg
med att tillricklig laddinfrastruktur finns tillganglig. Vidare dr den gingse metoden for att
prognosticera framtida utveckling av elfordon nastan alltid baserad pa linjira modeller och
en relativt laingsamt och utdragen omstallningstakt. Att underskatta hastigheten for den om-
stallning som nu sker innebir ocksa en underskattning av behovet av laddplatser framat.
Malmo stad bedomer att denna felaktiga metodik anvinds dven i de analyser som ligger till
grund for andringsforslaget. Vidare, malet i artikel 3 Ml for elektrisk laddningsinfrastruktur av-
sedda for latta fordon saknar malsattning for en territoriellt heltickande laddinfrastruktur da fo-
kus for laddstationer utanfér TEN-T endast har krav pd en effekt om 1 kW per registrerat
batteridrivet fordon. Ett krav om minsta avstind mellan laddstationer skulle 6ka tillgdnglig-
heten dven for fordon utanfor transportnoder. Detta 4r inte minst viktigt for att sakerstilla
att aven omraden utanfor storstadsregioner inkluderas.

Centralt att de alternativa brinslena ir framtagna fran férnybara energikillor. I for-
ordningsforslaget skirps kraven vad giller antal laddplatser och tankningsstillen fo6r bland
annat vitgas, frimst utmed TEN-T. Aven om det finns malsittningar kring férnybara ener-
gikillor i fornybartdirektivet', ir det en svaghet med forslaget att energins ursprung inte
adresseras 1 forordningen. Enligt Europaparlamentets vitgasstrategi produceras 95 procent
av den vitgas som idag anvinds inom EU med fossila brinslen vilket slipper ut 70—100 mil-
joner ton koldioxid per ar. I manga delar av EU ir det fortsatt kol som ar brinslet bakom el-
produktionen. Givet att direktivet om utbyggnaden av infrastruktur for alternativa brinslen
nu foreslas bli en férordning ser Malmo stad det som centralt att 1 kravstillandet dven siker-
stiller att energin produceras fran fornybara energikillor. Kopplat till detta dr dven kommiss-
ionens forslag och malsittningar gillande utbyggd tankinfrastruktur f6r CNG och LNG
(komprimerad respektive flytande naturgas). For att uppna den 6nskade utslippsminskning-
en fran transportsektorn, och pa sikt na malet om ett klimatneutralt EU 2050, dr det viktigt
att dven anvindningen av dessa brinslen fasas ut pa relativt kort sikt. Fokus for den del av
transportsektorn som efterfragar denna typ av brinsle bor istillet vara en skyndsam 6vergang
till biobrdnslen. Dessutom uppstar fragan om Malmé stad och Sverige i stort, som anvinder

1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frdmjande av anvandningen av
energi fran fornybara energikillor (det omarbetade fornybartdirektivet)
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biodrivmedel i stor utstrickning och med stor klimatnytta, paverkas negativt av att biodriv-
medel inte har fatt storre fokus i forslaget.

Otydliga krav stillda kring tankinfrastrukturen for vitgas for vigfordon. Forslagen gil-
lande utbyggnad av tankinfrastruktur for vitgas for fordon i artikel 6 anger att tankningsmoj-
ligheter for vitgas med minsta trycket 700 bar samt flytande vatgas ska etableras. Detta inne-
bir att tankning for vitgasdrivna fordon anpassade for ett tryck pa 350 bar inte rekommen-
deras att byggas ut. Mycket pekar mot att vitgasdrivna tunga fordon kommer att nyttja tank-
ning av vitgas med 350 bar. Exkluderandet av tankningsmojligheter for vitgas med trycket
350 bar innebdr dé att manga av de vitgasdrivna tunga fordon som utvecklas och som redan
anvinds inom ramen for olika pilotprojekt idag inte har nagon framtid i den kommande in-
frastrukturen. Samtidigt finns det mycket som pekar mot att behovet av flytande vitgas
kommer vara vildigt begransat for vigtransporter eftersom flytande vitgas behéver kom-
primeras till ett mycket hogt tryck och hallas vid mycket laga temperaturer som i f6rling-
ningen ar en dyrare teknik att investera i. Avslutningsvis, om det 4r en tankinfrastruktur for
litta vitgasbilar som dr det huvudsakliga malet med kraven i artikel 3, stimmer denna ambit-
ion inte 6verens med dndringsforslagets egna prognos vad giller andelen vitgasfordon 2050
(se nista stycke). Sammantaget ser Malmo stad att det bor darfor 6vervigas om flytande vit-
gas ska exkluderas ur forslaget och ersittas med tankningsmoiligheter f6r vitgas med 350

bars tryck.

Konsekvenserna vad giller krav pa eleffekt till fartyg behéver utredas. I artikel 9 anges
mal for f6rsorjningen av eleffekt till fartyg vid hamnar av olika storlek inom TEN-T, vilket
skulle omfatta Copenhagen-Malmé Port (CMP) 1 Malmé. I grova drag innebir forslaget att
90 procent av fartygens behov i form av eleffekt ska kunna tickas i hamnen till 2030. En
nirmare utredning behdver goras av hur detta skulle paverka Malmés energisystem, men ett
rimligt antagande ar nog att det skulle innebira en miarkbart 6kad belastning av en redan an-
strangd tillgang till eleffekt i kommunen. Det ir ocksa osannolikt att den lokala utbyggnads-
takten av elproduktion kan sta i paritet med det hastigt 6kade effektbehovet. Vidare, hamnar,
bland annat CMP, pekas ut som sirskilt ansvariga for att tillgingligedra olika icke-fossila
brinslen till anldggande fartyg. Det dr betydande investeringar som kravs fram till 2025 och
ocksa for dessa anldggningar dr energitillgang och kapacitet en dnnu oldst fraga.

Direktivets konsekvensanalys av férordningens forslag ar bristfillig. I Annex 3: Methods
and analytical models gors en bedémning av effekten av férordningens inférande pa anvind-
ningen av alternativa brinslen inom vigtransportsektorn samt pa andelen fordon framdrivna
av alternativa brinslen. I konsekvensanalysen konstateras att fossila brinslen fortsatt kom-
mer vara det dominerande brinslet fram till 2050, oavsett om férordningens krav pa infra-
struktur fOr alternativa brinslen genomférs till fullo eller inte. Likasda bedéms andelen fordon
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framdrivna av alternativa brinslen vara fortsatt liten framéver dven om infrastrukturen for
alternativa brinslen byggs ut i enlighet med f6rordningen. Till 2050 bedéms elektriska for-
don utgdra drygt 30 procent och vitgasfordon 3 procent av fordonsflottan inom EU, givet
att férordningen implementeras. Utan forordningens krav pa utbyggnad av infrastruktur f6r
alternativa brinslen bedoms elektriska och vitgasfordon endast utgora en marginell del av
EU:s fordonsflotta. Malmé stads bedomning ér att dessa prognoser ar bristfilliga och inte pa
ett rimligt sétt illustrerar framtiden. Vi kan redan idag se, detta med befintlig infrastruktur f6r
alternativa brinslen, att fordonstillverkarna pa bred front stiller om hela sin produktions-
kedja, fran forbranningsmotorer till alternativa drivlinor och brinslen, och dir elektrifiering
leder vigen. Pa flera hall stills nu politiska krav pa ett f6rbud mot férbrinningsmotorer. En
analysmodell som ger svaret att fordonsbranschen utvecklar och siljer férbrinningsmotorer
tor bensin och diesel om 30 ar, och att det finns en efterfraigan pa sadana produkter, bor tro-
ligen se 6ver sin metodik. Det dr ocksa oroande att detta dr den prognos som delvis ligger till

grund till de dndringsforslag som laggs.
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