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Sammanfattning

Véstra Gotalandsregionen valkomnar att EU-kommissionen reviderar direktivet
om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen. Daremot hade Véstra
Gotalandsregionen velat se mer ambitiosa mal och anser att det behdvs en
lagstiftning som ar padrivande och foregriper utvecklingen istallet for att enbart
folja marknadsutvecklingstakten. En reaktiv lagstiftning kommer inte bli den
drivkraft for en 6vergang till fossilfriafordon som Europa behover.

Det ar dven viktigt att lagstiftningen pa ett tydligare sétt hanterar fragan kring
semipublika placeringar av laddpunkter. Nar det géller personbilar &r kopplingen
till revideringen av direktivet om byggnaders energiprestanda vésentlig, sarskilt
for att driva utvecklingen framat nar det galler flerfamiljehus, och det hade varit
onskvart att revideringen gjordes parallellt. I lagforslaget behdvs dven en
tydligare forstaelse for skillnaderna mellan personbilar och tunga fordon géllande
definitionen av publikt tillgangliga laddpunkter. Depaer och logistikcenter &r
avgorande for utvecklingen av fossilfria lastbilar och bor déarfor inkluderas i
lagstiftningen relaterat till tunga fordon. Att inkludera logistikcenter och depaer
kommer att paverka utbyggnadstakten och omstallningen positivt genom att det
Oppnar for bidrag via stodsystemen.

Vastra Gotalandsregionens synpunkter

Andring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen

Likt tidigare yttrande géllande revidering av EU-direktiv 2014/94/EU vill Véstra
Gotalandsregionen peka pa vikten av interoperabilitet och smidiga
betalningslosningar, utvecklingen pa den tunga fordonssidan och vikten av
samordning med andra policyprocesser pa EU-niva. Vid omstallningen till
elektrifierade transporter ar det angeléaget att elen produceras pa ett hallbart sétt.
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Infrastrukturen for laddning &r avgorande och Véstra Gotaland valkomnar
bindande mal for medlemsstaterna géllande laddnings- och tankningsinfrastruktur,
som tillgodoser kraven for alla fordonstyper, inte bara for bilar utan dven
skapbilar och tunga fordon. Vastra Gotalandsregionen hade dock velat att
revideringen innebar ambitiésare nationella mal. Att utga fran
marknadsutvecklingstakten ar fel vag att ga da lagstiftningen istéllet borde utga
fran en planeringsmetod som definierar en 6nskad utveckling och mél. Oversynen
av lagstiftningen ligger aven for langt fram i tiden. De kvantitativa malen, sarskilt
for lastbilar, bor ses over tidigare an 2026. Det galler aven for att mojliggora
inkludering av ny teknik, sa som t ex drive & charge, annars riskerar
lagstiftningen att bli obsolet snabbt.

Det ar positivt att lagstiftningen nu inkluderar den tunga fordonssidan, men
lagstiftningen utgar fortfarande fran ett personbilsperspektiv, vilket gor att
forslaget inte &r anpassat till lastbilssystemet. Allman tillganglighet for laddplatser
for lastbilar kommer aldrig att vara detsamma som allmén tillganglighet for
personbilar. Depaer och logistikcenter &r avgorande for utvecklingen av fossilfria
lastbilar och bor darfor inkluderas i lagstiftningen relaterat till tunga fordon. Att
inkludera logistikcenter och depaer kommer att paverka utbyggnadstakten och
omstallningen da det paverkar stodsystemet. Det borde finnas utbyggnadsmal
tidigt i implementeringen for logistikcentra, som kopplas till de kvantitativa
malen.

Interoperabilitet &r avgérande for utvecklingen och Véstra Gotalandsregionen
valkomnar darfor forslaget gallande kortbetalningar. Det &r viktigt att
infrastrukturutbyggnaden anpassas till konsumenternas efterfragan och behov.
Vastra Gotalandsregionen valkomnar hér att den forslagna forordningen lyfter
fram behovet av infrastruktur som ar anvandarvanlig och tillganglig for alla
manniskor. Daremot ar det ur ett anvandarperspektiv dven viktigt att veta den
verkliga effekten vid laddtillfalle och laddpunkt. Det ar viktigt med
konsumentinformation om den verkliga kapacitetseffekten samtidigt som det ar
viktigt att uppmuntra producenter att driva pa arbetet med utbyggnaden av bade
nat och laddpunkter i snabb takt.

Direktivet uppmanar medlemsléanderna att utbyggnaden av nétet ska anpassas till
eller utga fran det transeuropeiska transportnatverket TEN-T, vilket ar viktigt for
att forsakra en omfattande tdckning av laddnings- och tankningsinfrastruktur inom
hela EU. Utmed stomnétet blir det ddrmed extra viktigt att det finns krav pa flera
laddpunkter pa samma plats, sarskilt gallande tunga fordon. Samtidigt &r det
viktigt att fokusera pa att alla geografiska omraden &r inkluderade sa att det inte
skapas nagra vita flackar. Strackor som ar av systemvikt, men dar det inte finns en
marknad for kommersiella aktorer, maste agnas sarskild uppméarksamhet. Det
kommersiella intresset ar oftast mindre i bade det 6vergripande TEN-T nétet och i
dvriga omraden utanfor stomnétet och laddinfrastrukturen maste darfor prioriteras
aven i dessa omraden, annars kommer den forvantade utvecklingen av
laddstationer att avstanna. Samma tidslinjer bor darfor galla for bade stomnétet
som det dvergripande natet. De omraden som inte inkluderas i EU-lagstiftningen
bor kompletteras med svensk lagstiftning, sa att hela geografin tacks.
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Det géllande direktivet har pa manga hall i Europa, inklusive Vastsverige, inte
levt upp till sin fulla potential da det lamnar utrymme for nationell tolkning vid
implementeringen. | revideringen behdéver darfor de nationella malsattningarna
starks, liksom implementeringen. Véastra Gotalandsregionen hoppas pa att EU-
kommissionens forslag om att géra om direktivet till en forordning, sa att
implementeringen blir lika, battre ska sékerstélla infrastrukturbehoven for
miljovanligare vagtransport i hela EU. Samtidigt &r det viktigt att forandringen
inte paverkar mojligheten for lander att driva utvecklingen framat och kunna sétta
mer ambitidsa nationella mal.

Relaterade nationella insatser

Nér det galler utbyggnaden av en stor del av infrastrukturen for alternativa
branslen ar samhallet beroende av att kommersiella aktorer sasom
energileverantorer, distributorer och producenter synkas och ges kommersiella
forutsattningar. Den nationella nivan behdver se 6ver langsiktiga stod och
styrmedel for hur infrastruktur for elfordon ska komma pa plats, inte minst dar
marknadskrafterna fortfarande ar svaga.

Ytterligare en fraga som maste hanteras i takt med utbyggnaden av
laddinfrastruktur ar hur man hanterar och l6ser fragan om elnétet och
kapacitetsbrist. Elektrifiering paverkar systemet och den sammanlagda bilden ar
att mer resurser behovs for natutveckling, sarskilt i Vastra Gotaland

Relaterad EU-lagstiftning

Det finns flera andra policyprocesser pd EU-niva som driver elektrifieringen, och
har finns behov av samordning. Det &r viktigt med hdga ambitioner i all relaterad
lagstiftning. Véstra Gotalandsregionen valkomnar darfor att EU-kommissionen
under 2021 kommer presentera en revidering av direktivet om byggnaders
energiprestanda i syfte att 6ka antalet laddpunkter i byggnader. Det hade dock
varit Onskvart att revidera de tva forslagen parallellt da vikten av att mojliggora
laddinfrastruktur for flerfamiljehus ar avgérande for att driva utvecklingen pa
personbilssidan framat.

Regionutvecklingsndmnden
Vaéstra Gotalandsregionen

Helena L Nilsson
Regionutvecklingsdirektor
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