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DNR 12021/ 02043

Remissvar fran Scania CV AB gallande EU-kommissionens forslag
till andring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslen

1. Positivt for klimatmal och svensk industri att regelverket ses dver
Scania tackar infrastrukturdepartementet for mojligheten att svara pa remissen.

Scania ser positivt pa att EU-kommissionen nu foreslar en andring av direktiv
(2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen och forslaget
att gbra om den till en férordning. Det ar en viktig del av 55 procentspaketet for att EU
ska kunna minska utslappen med 55 procent till 2030 jamfért med 1990-ars niva. Inte
minst den senaste vetenskapliga rapporten fran FN:s klimatpanel visar att en snabb
omstallning till fossilfrinet kravs for att varlden ska klara 1,5 gradersmalet.

Att EU visar handlingskraft pa klimatomradet ar aven en styrka infor FN:s globala
klimatmote i Glasgow i november, COP 26.

Elektrifierade tunga lastbilar tillverkade i Sverige har en viktig roll i klimatomstallningen
bade i EU och globalt. Darfor ar ett starkt svenskt engagemang i AFIR-lagstiftningen
och andra narliggande lagstiftningar i 55-procentspaketet viktigt.

En val utbyggd laddinfrastruktur med tillrackligt hog effekt for elektrifierade tunga
fordon i hela EU kommer framja innovationskraften och sysselsattningen i den tunga
fordonsindustrin i Sverige och samtidigt bidra till EU:s klimatmal och Parisavtalet.

For Scania ar en utbyggd infrastruktur for bade elektrifierade och gasdrivna fordon
ocksa centralt for att vi ska uppna vara egna vetenskapligt baserade klimatmal. Enligt
dessa ska utslappen fran vara produkter nar de ar ute hos vara kunder minska med
20 procent till 2025 jamfort med 2015. Vart mal ar att leda skiftet mot ett hallbart
transportsystem.

For att nd vara egna klimatmal arbetar vi bade med effektivisering av
forbranningsmotorer, hallbara biobranslen och elektrifiering samt effektivisering av
transportfloden med hjalp av digitalisering. Scania har i dag marknadens bredaste
utbud av fossilfria tunga fordon.
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2. Scanias synpunkter pa EU-kommissionens forslag till &ndring av direktiv
(2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen

Laddinfrastruktur

For ett ar sedan presenterade Scania helelektriska lastbilar med en rackvidd pa 25
mil, framst avsedda for transporter i och runt stader.

Inom tre &r kommer Scania att lansera elektrifierade lastbilar for fjarrtransporter. En
forutsattning for basta majliga rackvidd och transporteffektivitet for dessa fordon ar att
foraren laddar under sin lagstadgade rast mitt under arbetspasset. For att detta ska
vara mojligt kommer det kravs laddeffekter pa mellan 800kW till 1000 kW istallet for
350 kW som EU kommissionen foreslar.

Vi ser en stor potential i elektrifieringen och bedomer att 2030 kommer hélften av var
lastbilsforsaljning besta av elektrifierade lastbilar forutsatt att tillforlitlig och effektstark
laddinfrastruktur finns tillganglig for vara kunder.

Det kommer att behdvas en snabb utbyggnad av laddinfrastrukturen for att bade fa ut
eldrivna lastbilar pa marknaden och samtidigt behalla fjarrtransporternas effektivitet.
Scania ser att ocksa utbyggnad av laddinfrastruktur och akeriernas
anvandningsmonster for tunga lastbilar maste matchas mycket noga.

Uppstar koer vid laddstationer eller att laddstationerna brister i driftsakerhet uppstar
kostsamma tidsforluster. En lastbil med férbranningsmotor behéver tankas med
bransle vid betydligt farre tillfallen och tankningen sker ocksa snabbare &n laddning.

Genomforandet av andringarna av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen ar darfor avgoérande for att en elektrifiering av
lastbilstrafiken i EU ska kunna ske i storre skala.

Artikel 4: Mal for laddinfrastruktur for elektriska tunga fordon (Targets for
electric recharging infrastructure dedicated to heavy-duty vehicles)

Scania stodjer artikel 4 utom kravet pa de effektnivaer som foreslas och i synnerhet
det minsta effekt som ska kunna tas pa en individuellt laddningspunkt. Vi ser en risk
att den totala effekten pa laddstationerna kommer att vara for 1ag vid hogt trafikerade
vagar. Kommissionen foreslar en effektniva minst 350 kW. For ett stort genombrott for
elektrifierade lastbilar for fjarrtransporten i Europa behovs effektnivaer pa minst 800
KW till ar 2025 pa TEN-T natverket.
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Annex Il punkt 1.2: Tekniska specifikationer for h6g effekt laddningspunkt for
elektriska fordon.

Scania vill inkludera megaladdning i de tekniska specifikationerna. Standarden for
megaladdning haller pa utvecklas och uppskattas vara klart 2024. Darfor ska
kommissionen kunna ha mandat att uppdatera regelverket med den nya EN
standarden nar den ar klar. Scania foreslar att Annex |l revideras genom en delegerad
akt redan vid slutet av 2024.

Elvagar

Scania ser elvagar som ett viktigt komplement till laddinfrastruktur vid rastplatser och
godsterminaler. Elvagar innebar tidsvinster for vara kunder och aven ett minskat tryck
pa laddinfrastrukturen vid rastplatser och terminaler. | Tyskland finns redan tre elvagar
och i Sverige planeras en elvagspilot mellan Orebro och Hallsberg. Scania ser positivt
om Sverige och Tyskland gemensamt kan driva vikten av utbyggda elvagar inom
AFIR-forhandlingarna och aven inom TEN-T arbetet.

Relationen till andra delar av 55-procentspaktet och ytterligare EU-lagstiftning

Scania vill framhalla att direktivet maste ses i en helhet tillsammans med flera andra
delar av 55-procentspaketet. Det handlar om revideringen om direktivet for férnybar
energi, revideringen av energiskattedirektivet och inférandet av vagtransporter i EU:s
utslappshandelsystem.

Direktivet for fornybar energi har en central roll for att sakerstélla att fordon kan laddas
med gron el. Scania vill &ven lyfta fram att férnybar energiproduktion i anslutning till
eller nara laddstationer kan vara mycket effektivt for att framstélla gron el.

Direktivet for fornybar energi kan aven starka den fornybara biogasens andel i
Europa. Samtidigt kommer elektrifieringen krava forstarkta elnat med 6kad robusthet
och overforingskapacitet i hela Europa. Elektrifieringen av vagtransporterna maste
vagas in i nasta oversyn av regelverket for Transeuropeiska Energinat, TEN-E.

Andra relaterade lagstiftningar ar CO2 standarder for tunga fordon som kommer att se
over under 2022 samt Eurovignette som nu slutforhandlas. Aven kommande TEN-T
revidering senare under 2021 maste samspela med regelverket om utbyggnad av
infrastruktur alternativa branslen
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Stark biogasens roll

Scania anser att biogasens roll kan starkas i férslaget till forordning. Detta kan goras
pa olika satt saval genom sjalva forordningen som att framja den avfallsbaserade
biogasen roll i andra narliggande lagstiftningar och se biogasen som en viktig del i en
klimatsmart Europeisk cirkular ekonomi.

En stor framgdang ar att biogasen far en lag skattesats i forslaget till revidering av
Energiskattedirektivet. Enskilda medlemslander, daribland Sverige och Tyskland har
tidvis haft styrmedel for att framja gaslastbilar, vilket ar positivt. Sverige kan i AFIR
férhandlingarna aven lyfta fram de goda erfarenheterna av en hog andel férnybar gas
i transportsektorn och vad detta betyder for minskade utslapp, regional cirkular
ekonomi och energisakerheten i hela EU.

Det finns idag ett relativt val utbyggt nat av CNG-tankstationer i EU. Dock ar det bara
vissa av stationerna som lampar sig for att tanka tunga fordon (p.g.a. hojd/langd, typ
av tankmunstycke — det finns en typ fér tunga fordon och en annan fér latta fordon —
eller branslevolymkapacitet). Det behovs ett krav i forordningen pa att tillrackligt
manga CNG-tankstationer ska vara anpassade for tunga fordon.

| Annex Il, punkt 8

| Annex Il, punkt 8 anges tekniska krav for utrustning for CNG-tankning men ej for
LNG-tankning. Idag &ar visserligen fordonsanslutningen vid LNG-tankning
standardiserad men tankstationens anslutning/munstycke kan variera nagot vad galler
utformning vilket stéller till problem. Fdljande text bor 1aggas till i Annex I, punkt 8:
"LNG connectors/receptacles/nozzles shall comply with UN ECE regulation no 110
and 1SO 12617.

Vatgas

Scania har levererat provlastbilar med vatgasdrift till livsmedelsdistributéren Asko i
Norge och atervinnings-och renhallningsbolaget Renova i Géteborg. Vatgas kan
fungera val i vissa speciella transportupplagg.

Scania ser i dagslaget dock flera fragetecken kring vatgasen for tunga transporter.
Bade nar det galler total verkningsgrad, underhallskostnader, fordonens tekniska
komplexitet och svarigheterna att framstéalla grén vatgas i Europa. Gron vatgas ar en
forutsattning for att vatgasdrivna fordon ska kunna bidra till klimatomstallningen.

Det ar dock bra att vatgasfordons behov av tankinfrastruktur tillvaratas i forslaget och
att vatgasstationerna maste kunna serva bade latta och tunga fordon.
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