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Svensk Kollektivtrafiks remissvar ang. EU-kommissionens
forslag till andring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa brinslen

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lénstrafikbolagen i Sverige. Ett normal8r gérs mer &n
1,7 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 88 % av landets persont8gstrafik. V&ra medlemmar ansvarar ocks8 helt eller delvis
for férdtjénst, riksférdtjénst, sjukresor och skolskjuts. Det 8rliga védrdet av
kollektivtrafikupphandlingarna i Sverige uppskattas till c 40 miljarder kronor.

Bakgrund

Som ett led i EU:s plan ” Fit for 55” féresldr EU kommissionen att det hittills gallande
direktivet (AFID) ers&tts av en ny reglering. Huvudfokus i forslaget ligger pa infrastruktur
for laddning av elfordon, vétgastankning fér brénslecellsfordon och tankning av biogas.

Sammanfattning av Svensk Kollektivtrafiks yttrande

e Svensk Kollektivtrafik stéller sig positivt till att EU-direktivet ersatts av en
reglering, vilket 6kar méjligheterna att uppna nédvandiga resultat 6ver hela
unionen.

e Det ar helt nédvandigt att EU:s alla initiativ fér att snabbt minska
transportsektorns klimatpdverkan stimmer dverens sinsemellan och drar &t
samma hall. Detta tycks dock dessvérre ofta inte vara fallet.

e Man uppnar knappast sitt 6nskvérda resultat om man forst infor skatt pa
biodrivmedel och dérefter kréver att infrastruktur fér distribution av desamma ska
byggas ut.

o Det kravs offentlig finansiering, bidrag och subventioner fér utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel. Utan infrastruktur for laddning och
tankning kommer inte fordon fér alternativa drivmedel att efterfragas.

e En helt avgdrande faktor for att genomféra en omfattande elektrifiering av den
svenska fordonsflottan &r elnatens kapacitet, och att erforderlig effekt kan
levereras i hela landet.

 Iregionbusstrafik Gver Ianga avstdnd ar elbussars rickvidd otillracklig. Det &r
darfér nédvandigt att inkludera infrastruktur fér distribution av biogas och
flytande biodrivmedel i regleringen.
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Inledning

Svensk Kollektivtrafiks medlemmar har kommit mycket langt nar det galler anvandning
av fossilfria, fornybara drivmedel. Over 91% av de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas busstrafik drivs med biodrivmedel eller el. Elektrifieringen
av kollektivtrafikens bussflotta gar snabbt, och i vid 3rsskiftet 2020/21 fanns 451
helelektriska bussar i trafik pa uppdrag av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Det

motsvarar knappt fem procent av den totala bussflottan och ungefar 10% av busarna i
stadstrafik.

Sedan lang tid tillbaka staller vra medlemmar héga och tydliga miljékrav p& de bussar
och personbilar som anvénds i trafikavtalen. Kravstallningarna &r i ménga fall betydligt
mer Iangtgdende &n de som exempelvis stélls i EU-direktivet Clean Vehicles Directive
(CVD). Svensk Kollektivtrafik anser att det &r bra att EU sitter tydliga, I&ngsiktiga mal
och anvénder effektiva styrmedel fér att driva pa omstéliningen mot klimatneutralitet.
Detta ger stéd till Iander, regioner och organisationer i sitt omstéllningsarbete. Det &r
ocks3d avgérande for att m3len om att minska klimatutsldppen fran transportsektorn
enligt “Fit for 55” ska kunna nads. Férslaget till EU-reglering for infrastruktur for
alternativa drivmedel riktar sig i férsta hand mot personbilar, och berdr endast i mindre
grad bussar i allmén kollektivtrafik. Den s&rskilda kollektivtrafiken didremot utférs till stor
del med personbil, och dérmed kommer regleringen att f stor p&verkan p& v&ra
medlemmars verksamhet. Svensk Kollektivtrafik menar att det &r av avgérande
betydelse att alla klimatinitiativ som EU nu &r i fird med att ta &r i harmoni och absolut
inte motverkar varandra.

Svensk Kollektivtrafiks stidliningstagande

Offentligt agerande krdvs fér att skapa en marknad for alternativa
drivmedel

Den som ska investera i produktion och infrastruktur fér distribution av alternativa
drivmedel behdver kunna rékna hem investeringen. Om det till exempel finns mycket f&
elbilar pa en ort, s§ kommer efterfrigan fér laddning av elbilar att vara liten. & andra
sidan, om det inte finns acceptabel tillgdng till elbilsladdning p& en ort kommer det inte
att séljas nagra elbilar pd den aktuella orten. Precis samma férh3llande géller fér vatgas
och branslecellsfordon och fér biogas och bilar fér gasdrift.

Om en konsument ska vaga képa ett fordon avsett for alternativa drivmedel, s§ m3ste
infrastrukturen finnas pa plats. En forutsattning for att f3 till st3nd en tillrdckligt utbyggd
infrastruktur fér alternativa drivmedel &r betydande offentliga investeringar,
subventioner och bidrag. Genom offentliga initiativ kan god tillgang till tank och
laddstéllen fér alternativa drivmedel sékras, s8 att efterfrégan p8 fordon som g&r p8
alternativa drivmedel 6kar och en fungerande marknad fér alternativa drivmedel skapas.

Kapacitet i elndten - effektbrist

Huvudfokus i férslaget till ny reglering ligger pa elektrifiering. En helt avgérande faktor
for en omfattande elektrifiering av den svenska fordonsflottan &r elnitens kapacitet.
Flera av de storre svenska stdderna har otillracklig elnadtskapacitet och effektbrist vilket
begransar inférande av exempelvis elbussar. Ett exempel &r den nya stadsbussdepan i
Uppsala som ar férberedd for el, men begrénsningen av effekt till depan gor att endast
12 el-bussar kan laddas. Det &r allts3 inte tillréckligt att investera i manga laddstallen for
elfordon nar en generell effektbrist féreligger.
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FOr stora avstand for eldrivna regionbussar i manga regioner

Regionbussar har ofta mycket I8nga dagliga kérstréckor, och det finns &nnu mycket 3
tillverkare av elbussar fér regiontrafik. Samtidigt saknas annu infrastruktur for laddning i
stora delar av landet. I Norrland och Bergslagen &r avstdnden for regionbusstrafiken sa
stora att dagens elbussar inte klarar av uppgiften. Elbussar i regiontrafik skulle behéva
laddas s8 ofta att det skulle behévas betydligt fler elbussar fér att utrdtta samma
trafikarbete som utférs av regionbussar med férbranningsmotorer. Det &r darfér av
storsta vikt fér kollektivtrafiken att 6kad produktion av flytande biodrivmedel som RME
och HVO uppmuntras, att infrastruktur fér distribution av dessa byggs ut i hela landet
och att flytande héginblandade biodrivmedel ges ett I§ngsiktigt skatteundantag pé
samma villkor som biogas.

Personbilar

Aven fér personbilar &r det problematiskt nér fokus l&ggs sa ensidigt p& elektrifiering.
Detta riskerar att leda till suboptimering och minskad klimatnytta. Sverige har pa detta
omrade en historik av snabba riktningsandringar, och det som var en miljobil ifiol har
snabbt kommit att betraktas som en miljébov. Sadant agerande riskerar att sI8 mot
etablerade samarbeten, uppbyggd infrastruktur och minskad investeringsvilja i
produktion och tankstéllen fér biodrivmedel. Fér verksamheter i stora delar av Sverige &r
elbilar &nnu inte ett realistiskt alternativ. Infrastrukturen fér laddning &r &nnu Iangt ifran
utbyggd, och kommer i stora delar av landet inte heller pa medelldng sikt att kunna
tacka behovet av snabbladdning under trafikdygnet, och laddning enbart nattetid
kommer inte att ge erforderlig rackvidd.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK




