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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER EU-KOMMISSIONENS FORSLAG TILL
ANDRING AV DIREKTIV (2014/94/EU) OM
UTBYGGNAD AV INFRASTRUKTUREN FOR
ALTERNATIVA BRANSLEN

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 100 medlemsfdretag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och lénsam utveckling av denna néring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

Sveriges akeriforetag &r positiva till forordningens starkta krav pa utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel men anser att ambitionen skulle kunna
hdjas ytterligare.

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet
och valt att i remissvaret framforallt fokusera pa de delar som beror
lastbilstrafiken. Utover detta kommer Sveriges Akeriforetag dven att kommentera
ndgra mer overgripande aspekter i1 forslaget.
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Inledning

Sveriges Akeriforetag instimmer i att det krivs en tydlig plan for utfasningen av
fossila drivmedel och att minimikrav for ldndernas utbyggnation av
infrastrukturen for alternativa drivmedel &r en viktig del i denna utfasning. Vi ér
darfor i grunden positiva till EU-kommissionens forslag till &ndring av direktiv
(2014/94/EU) om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen och att det
gors till en forordning. Déaremot bér ambitionen for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brénslen kunna hojas ytterligare. I dagsldget finns
det dock fortfarande osékerheter kring vilka drivmedel som kommer att anvindas
1 framtiden och darfor bor det dven finnas en viss mojlighet {or flexibilitet i
regleringen som tar hinsyn till den utvecklingen. Vi dr ocksé positiva till att de
nationella planerna for utbyggnationen av alternativ infrastruktur ska ses dver och
uppdateras.

Flytande och gasformiga fornybara drivmedel

I manga fall kan férnybara flytande och gasformiga drivmedel anvinda sig av
samma infraastruktur som fossila drivmedel anvidnder idag och detta gors delvis
redan for brénslen som anvénds som drop in bréanslen. Ibland kravs dock en viss
anpassning av befintlig infrastruktur, vilket exempelvis géller for alkoholbaserade
drivmedel sdsom ED95. Detta tar man dessvirre inte hansyn till i det reviderade
forslaget. Man bor ocksé sédkerstilla att det fortsatt kommer att finnas kvar en
infrastruktur for flytande och gasformiga fossilfria drivmedel dven nér antalet
fordon med forbranningsmotorer troligen succesivt kommer att minska framover 1
takt med att fler fordon elektrifieras. Det méste d4 kunna finnas tillrdckligt ménga
tankstationer kvar for att forsorja de fordon som #r svéra att elektrifiera. Ar 2030
kommer en stor del av fordonen 1 Europa fortfarande att drivas med
forbranningsmotorer och da &r det viktigt att de har tillgang till fornybara
drivmedel.

Trots att intresset for LNG vuxit snabbt de senaste dren finns det fortfarande
begrinsningar kvar nér det géller infrastrukturen. Dérfor dr det viktigt att tidigare
riktlinjer for utbyggnationen av infrastrukturen for LNG ska fullfoljas enligt
riktlinjerna i géllande direktiv, med en tydlig malséttning att fasa ut fossil gas till
fordel for fornybar. Vi ser ocksa att det &r viktigt att tydliggdra hur de stationerna
ska uppritthallas dven framover efter det att maluppfyllnaden har natts.

Sveriges Akeriforetag delar inte bilden att infrastrukturen for CNG ir tillrickligt
utbyggd da biogas i komprimerad form &r en av de 16sningar som kan bidra till
omstdllningen av létta lastbilar samt tunga lastbilar i1 regionaltrafik hédr och nu och
dérfor bor fortsétta att utvecklas tillsammans med nationella incitament som
gynnar anvindningen av biogas i transportsektorn.
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Laddinfrastruktur och vatgasinfrastruktur

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att det stills tydliga krav for utbyggnationen
for publik snabbladdning som é&r sérskilt dedikerad for att samtidigt kunna ladda
flera tunga lastbilar. Vi stddjer darfor forslaget om att kombinera distansbaserade
mal langs TEN-T-vignitet med mal for laddpunkter vid godstrafiknoder,
terminaler, uppstéllningsplatser m.m. For att undvika l&nga véntetider och
kobildning vid laddplatserna for tunga fordon anser Sveriges Akeriforetag att
malen for antalet laddpunkter for snabbladdning och sdkra parkeringsplatser med
mojligheter till laddning hojs och att det bor finnas mojlighet att forboka tid for
laddning. Det kan ocksé finnas anledning att hoja kraven for laddeffekt i takt med
att den eldrivna tunga lastbilsflottan védxer och utvecklas.

Vi instimmer i att nationella regelverk bor stotta utbyggnationen for icke-publik
laddinfrastruktur for depa- och destinationsladdning

Sveriges Akeriforetag delar bilden att introduktionen av viitgas som drivmedel
befinner sig i ett tidigt skede men att marknaden kommer att véxa, inte minst for
tunga fordon. Det dr dérfor bra att kommissionen sétter tydliga krav pa
utbyggnationen av tankstationer for vitgas men for att snabba pé utvecklingen av
vétgasdrivna fordon vore det dnskvért att tidigareldgga implementeringen av
kraven.

Informationsdelning

Sveriges Akeriforetag delar kommissionens uppfattning att det dr viktigt att
tillhanda information om laddpunkters och tankstationers geografiska lage, hur
den ser ut och vilken service som finns tillgénglig. Vi dr darfor positiva till att
medlemslédnderna ska sdkerstélla att operatdrer eller dgare av laddstationer eller
tankstationer ska tillhandahalla sddan information som kan vara av intresse for de
som brukar dem. Ytterligare information som kan vara av intresse dr bland annat
eventuell kostnad eller tidsbegrinsning for parkeringen och laddplatsens fysiska
métt samt vilka betalmedel som accepteras pa stationen.

Att tillhandahélla relevant information till konsumenter for att kunna jamfora
priser pé olika drivmedel &r en god tanke men eftersom energiinnehall och olika
drivlinors effektivitet skiljer sig at dr det mycket svért att gora en sddan korrekt
prisjamforelse mellan olika alternativa brénslen. Att infora en prisjimforelse som
visar priset per 100 kilometer blir d4 snabbt missvisande da kostnaden &ven beror
pa manga ytterligare parametrar sa som fordonstyp, lastvikt, hastighet, kormonster
etc. Vi foreslar dirmed att en sddan jidmforelse inte infors.
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Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Infrastrukturdepartementets forfogande dven i
framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

R
Med vinlig hélsning

Fredrik Svensson
Hallbarhetsansvarig
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