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(verenskommelse.

Hans Majestit Konungen av
Sverige och Hans Majestiit Ko-
nungen av Danmark och Island,
som hava enats om att avsluta
en Overenskommelse angédende
luftfart mellan Sverige och Dan-
mark, hava for detta #dndamdl
till sina fullmiktige utsett:

Hans Majestiit Konungen av
Sverige:

Sin statsminister och minister
for utrikes #rendena, hans excel-
lens Karl Hjalmar Branting;

Hans Majestit Konungen av
Danmark och Island:

Sin envoyé extraordinaire och
minister plénipotentiaire i Stock-
holm, kammarherre Herluf Zahle:

vilka, dartill behorigen befull-
miktigade, Overenskommit om
foljande:

Art. 1.

De férdragsslutande staterna
erkiinna ©msesidigt varandras
hioghetsriitt i lnftrummet ver sitt
land- och sjdterritorinm.

Art. 2,

Envar av de fordragsslutande
staterna forpliktar sig att i freds-
tid medgiva privata luftfartyg,
hemmahérande i den andra sta-
ten, ritt att pd ofarligt sttt fir-
das Over forstndmnda stats om-
riade pa i denna dverenskommelse

samma dag.

Overenskomst.

Hans Majestaet Kongen av
Danmark og Island og Hans
Majestaet Sveriges Konge, som
er bhlevet enige om at afslutte
en Overenskomst angaaende Luft-
fart mellem Danmark og Sverige,
har i dette @jemed ndnaevnt till
deres Befuldmaegtigede:

Hans Majestaet Kongen af
Danmark og Island:

Kammerherre Herluf Zahle,
Hans Majestaets overordentlige
Gesandt og befuldmaegtigese
Minister i Stockholm:

Hans Majestaet Sveri%es Konge:

Hans Excellence Karl Hjalmar
Branting, Hans Majestaets Stats-
og Udenrigsminister:

hvilke, behgrigt befuldmaegti-
gede, er kommet over ns om fol-

gende:
Artikel 1.

De kontraherende Stater aner-
kender gensidiit hinandens Hgj-
hedsret over Luftrummet over
deres Land- og S¢-Territorium.

Artikel 2.

Enhver af de kontraherende Sta-
ter forpligter sig til i Fredstid
at tilstaa private Luftfartgjer,
hjemmehgrende i den anden Stat,
Ret till uskadelig Fart over sit
Omraade paa de i denne Over-
enskomst fastsatte DBetingelser
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bestimda villkor samt gora den
andra staten delaktig i varje
formdn, som rorande tilltridet
till omrddet medgives nigon icke
fordragsslutande stat.

Art. 3.

De av en fordragsslutande stat
betrtiffande luftfartyg, hemma-
horande i sagda stat, faststiillda
villkor, under vilka luftfart kan
dga rum, skola ocksd gilla be-
triffande den andra statens luft-
fartyg, som Onska tilltrdde till
forstnimnda stats omrdde, sdvida
annat ej framgar av denna dver-
enskommelse.

De fordragsslutande staterna
skola efterstriva stirsta mojliga
overensstimmelse vid faststillan-
det av dessa villkor.

Art. 4.

Envar av de fordragsslutande
staterna forpliktar sig att ntfirda
bestimmelser, som pd ett efter
omstiéindigheterna etryggande
sitt sikerstidlla, att om ett luft-
fartyg, hemmahorande i den sta-
ten, befinner sig inom den andra
statens omrdde, forsikring fore-
ligger till tickande av skadeer-
stittningsansprik, vilket pa grund
av lagstiftningen i sistnimnda
stat kan tillkomma den, som i
foljd av luftfartygets brukande
lider skada till person eller egen-
dom utanfér luftfartyget.

Forsiikringen skall vara av den
art och storlek, som den stat,
dir luftfarten #iger rum, fordrar
i friga om dir hemmahorande
luftfartyg vid fird i hemlandet.

Om nédgon av de fordragsslu-
tande staterna icke fordrar for-
sikring av didr hemmahdorande
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samt til at gore den anden Stat
delagtig i enhver Begunstigelse,
som den maatte indremme nogen
ikke-kontraherende Stat med
Hensyn till Adgangen til sit Om-

raade.
Artikel 3.

De Betingelser, som den ene
kontraherende Stat har fastsat
for Tilladelse til Luftfart for
dens egne Luftfartgjer, skal og-
saa geelde overfor den anden
Stats Luftfartgjer, som gnsker
Adgang til dens Omraade, der-
som andet ikke fremgaar af denne
Overenskomst.

De kontraherende Stater vil
spge at opnaa stgrst mulig Ens-
artethed ved Fastsettelsen af
disse Betingelser.

Artikel 4.

De kontraherende Stater for-
pligter sig til at udferdige Be-
stemmelser, som paa en efter
Omsteendighederne betryggende
Maade sikrer, at der, saatremt et
Luftfartgj, hjemmehgrende i den
ene Stat, befinder sig indenfor
den anden kontraherende Stats
Omraade, foreligger Forsikring
til Deekning af Skadeerstatnings-
krav, som 1 Henhold til Lovgiv-
ningen i den sidstnevnte Stat
maatte tilkomme den, der som
Folge af Luftfartsjets Benyttelse
lider Skade paa Person eller Ting
udenfor Fartgjet.

Forsikringen skall veere af sam-
me Art og Stegrrelse, som den
Stat, hvor Flyvningen finder
Sted, kriever med Hensyn til de
der hjemmehgrende Luftfartejer
ved Flyvning i Hjemlandet.

Selv om den ene af de kontra-
herende Stater ikke kreaever For-
sikring af der hjemmehgrende

i %
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luftfartyg vid fird i hemlandet,
skall likvil for luftfartyg, hem-
mahtrande 1 den andra staten,
vid fard over forstnimnda stats
omrdade hava tecknats samma for-
sikring som vid fiird i dess hem-
land.

De fordragsslutande staterna
erkiinna Omsesidigt sdsom giltig
forsikring, som 1 n#mnda syfte
tecknats 1 hemlandet i darstiides
av staten godkiind forsikrings-
anstalt, unger férutsiittning, att
anstalten i forekommande fall
provar ersittningsansprik genom
representant i den andra staten.

Art. 5.

Envar av de fordragsslutande
staterna #r beriittigad att av mi-
litdra skdl eller av hénsyn till
allmén sikerhet forbjuda eller
begrdnsa mojligheten av luftfird
over vissa omrdden inom sitt
territorium vid dventyr av i lag-
stiftning bestimt straff, men med
forbehdll, att i detta hinseende
samma bestémmelser skola gilla
betriffande privata lnftfartyg,
hemmahdrande i den andra for-
dragsslutande staten, som betrif-
fange dess egna privata luft-
fartyg.

Silunda utfirdade bestimmel-
ser skola meddelas den andra
staten.

Art. 6.

Ett i den ena fordragsslutande
staten hemmahorande luftfartyg,
som befinner sig Over ett for-
bjudet omrdde i den andra staten,
skall genast giva den nédsignal,
som #r foreskriven i luftfdrds-
reglerna (reglemente D), och skall

snarast mijligt landa utanfor det
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Luftfartgjer ved Flyvning i Hjem-
landet, s‘}ial der dog for Luft-
fartgjer, hjemmehgrende i den
anden kontraherende Stat, ved
Flyvning over forstneevnte Stats
Omraade veere tegnet samme For-
sikring som ved Flyvning i deres
Hjemland.

De kontraherende Stater wvil
som gyldig gensidig anerkende
Forsikring, som i ﬁet angivne
(Ojemed er tegnet i Hjemlandet
i Forsikringsselskab, der er aner-
kendt af vedkommende Stat, for-
udsat at Selskabet i paakom-
mende Tilfelde afgor Erstat-
ningskrav gennem en Repreaesentant
i den anden kontraherende Stat.

Artikel 5.

Enhver af de kontraherende
Stater har Ret til af militere
Grunde eller af Hensyn til den
offentlige Sikkerhed at forbyde
eller begrznse Adgangen til Flyv-
ning over visse Omraader af dens
Territorium under det i dens
Lovgivning fastsatte Strafansvar,
men med det Forbehold, at der
i denne Henseende skal geelde
samme Bestemmelser for private
Luftfartgjer, hjemmehgrende i den
anden kontraherende Stat, som
for dens egne private Luftfar-
tajer.

De Bestemmelser, som saaledes
fastsmwttes, skal meddeles den
anden Stat.

Artikel 6.

Et i den ene Stat hjemmehg-
rende Luftfartgj, som befinder sig
over et forbudt Omraade i den
anden Stat, skal straks afgive
det Ngdsignal, som er foreskrevet
i Luftvejsreglerne ﬁRe lement D),
og skal snarest mulig lande uden-
for det forbudte Omraade paa en af
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férbjudna omrddet pa en av flyg-
platserna i denna stat. Statens
myndigheter md dock fordra oftr-
drojlig landning pd annan plats,
om sddan landning kan ske utan
fara.

Art. 7.

Luftfartyg har den stats na-
tionalitet, i vars luftfartygsre-
gister det #dr infort i Overens-
stimmelse med reglemente Alc.

Av vederborlig myndighet i
luftfartygets hemland utfirdat
registreringsbevis erkénnes som
giftigt bevis om fartygets natio-
nalitet.

Art. 8.
For att kunna inforas i ett av
de fordragsslutande staternas

luftfartygsregister skall luftfar-
tyg hava inlindsk igare. Ar
dgaren ett i staten hemmahorande
aEtiebolag, skall dettas styrelse
ddr hava sitt stite och minst %3
av dess ledamdter vara dir bo-
satta personer, som #ga inhemsk
nationalitet och #ro aktiefigare,
varjimte bolaget skall upf)fylla
i hemlandet 1 ovrigt gillande
bestdmmelser.

Luftfartyg, som icke ldngre
uppfyller dessa villkor, skall
oférdréjligen avforas ur registret.

Art. 9.

Ett luftfartyg kan icke med
rittslig verkan vara registrerat
i mer én en av de fordragsslu-
tande staterna.

Art. 10.

De fordragsslutande staterna
skola genom vederbirliga regi-
streringsmyndigheter ménatligen
utvixla utdrag av luftfartygs-
registren, innehdllande furteck-
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Landingspladserne i denne Stat.
Statens Myndigheder kan dog
forlange gjeblikkelig Landing et
andet Sted, dersom saadan Lan-
ding kan ske uden Fare.

Artikel 7.

Et Luftfartsj har den Stats
Nationalitet, i hvis Luftfartsjs-
register det er indfert overens-
stemmende med Reglement Ale.

Det af vedkommende Myndig-
hed i Luftfartgjets Hjemland
udferdigede Registreringsbevis
anerkendes som gyldigt Bevis for
Fartgjets Nationalitet.

Artikel 8.

Det er en Betingelse for, at et
Luftfartgj kan indfores i en af
de kontraherende Staters Luftfar-
tgjsregistre, at det har inden-
landsk Ejer. Er Ejeren et i
vedkommende Land hjemmehg-
rende Aktieselskab, skal dettes
Bestyrelse have Ssde der og
mindst 2/s af dets Medlemmer
viere der bosatte Personer, der
har Indfpdsret og er Aktieejere,
ligesom Aktieselskabet skal op-
fylde de i Hjemlandet igvrigt
geldende Regler.

Et Luftfartgj, som ikke len-
gere opfylder disse Betingelser,
skal straks slettes af Registret.

Artikel 9.

Et Luftfartsgj kan ikke med
Retsvirkning veere registreret i
mere end een af de kontrahe-
rende Stater.

Artikel 10.

De kontraherende Stater skal
maanedelig gennem vedkommende
Registreringsmyndigheder  ud-
veksle Udskrifter af Luftfartgjs-
registrene, indeholdende en For-
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ning & de fartyg, som inforts i
eller avforts ur registren.

Art, 11.

Luftfartyg, som anviindes vid
fard mellan de fordragsslutande
staterna, skall vara forsett med
for identifiering under firden
erforderliga nationalitets- och
registreringsmirken samt andra
mirken och anslag i Overens-
stimmelse med reglemente A.

Art. 12.

Luftfartyg, som anviindes vid
fird mellan de foérdragsslutande
staterna, skall vara forsett med
luftviirdighetsbevis, utstillt eller
godkint av den stat, vars natio-
nalitetsmérke luftfartyget for, i
Overensstimmelse me regle-
mente B.

Art. 13.

Besiittningen 4 luftfartyg, som
anvindes vid fird mellan Ee for-
dragsslutande staterna, skall i
tverensstiimmelse med reglemente
E vara forsedd med -certifikat,
utstillda eller godkénda av den
stat, vars nationalitetsmiirke luft-
fartyget for.

Art. 14.

De av den ena av de fordrags-
slutande staterna i tverensstim-
melse med reglementena B och E
utstillda  luftvirdighetsbhevisen
och besiittningscertifikaten erkiin-
nas som giltiga av den andra
staten.

Dock mé envar av staterna,
nir frdga dr om luftfird over
dess eget omrdde, viigra att er-
kidnna ett for en av dess egna
undersitar av den andra staten
utstillt eller godkint certifikat.
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teﬁnelse over indferte og udslet-
tede Fartgjer.

Artikel 11.

Luftfartojer, der benyttes til
Fart mellem de kontraherende
Stater, skal veere forsynede med
de til Identificering under Farten
forngdne Nationalitets- og Regi-
streringsmerker samt andre Meer-
ker el%er Opslag, overensstem-
mende med Reglement A.

Artikel 12.

Et Luftfartgj, som benyttes til
Fart mellem de kontraherende
Stater, skal veere forsynet med et
Luftdygtighedsbevis udstedt eller
anerkendt af den Stat, hvis Na-
tionalitetsmeerke det forer, over-
ensstemmende med Reglement B.

Artikel 13.

Beswetningen paa et Luftfartgj,
som benyttes til Fart mellem de
kontraherende Stater, skal, over-
ensstemmende med Reglement E,
veere forsynet med Certifikater,
udstedte eller anerkendte af den
Stat, hvis Nationalitetsmeerke
Luftfartajet forer.

Artikel 14.

De Luftdygtighedsbeviser og
Bes®tningscertifikater, som er ud-
stedt af den ene at de kontra-
herende Stater overensstemmende
med Reglementerne B og E, an-
erkendes som gyldige af den
anden Stat.

Dog kan enhver af Staterne
nzegte at anerkende et til en af
dens egne Undersaatter af den
anden Stat udstedt eller aner-
kendt Certifikat, naar det geelder
Luftfart over dens eget Omraade.
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Art. 15.

Intet luftfartyg, hemmahtrande
i en av de foérdragsslutande sta-
terna, md hava radioinstallation
utan sidrskilt tillstdnd fran den
stat, didr det dr hemmahorande.
Radioinstallationen ma endast
begagnas av medlem av besitt-
ningen, som #r i besittning av
siirskilt certifikat, utstillt av den
stat, dir luftfartyget ir hemma-
horande. Luftfartyg, som upp-
fyller dessa bestimmelser, mé
medféra och begagna radioinstal-
lation vid fdrd Over den andra
fordragaslutande statens omréde.

Envar av de fordragsslutande
staterna dger bestémma, att vissa
slag av luftfartyg skola medfora
radioinstallation. Hérom utfiir-
dade bestdimmelser skola wvara
desamma for luftfartyg, hemma-
horande i sagda stat och for
luftfartyg, hemmahoérande i den
andra tordragsslutande staten.

Reglerna for begagnandet av
radioinstallation skola sdvitt moj-
ligt vara desamma i de férdrags-
slutande staterna.

Luftfartsmyndigheterna i de
fordragsslutande staterna kunna
sluta avtal om gemensamma regler
hérom.

Art. 16.

Luftfartyg, hemmahdorande i en
av de fordragsslutande staterna,
mé férdas utan att landa dver
den andra statens omrdde. Far-
tyget skall darvid folja den vig,
som mé vara anvisad av den
stat, over vars omrdde firden
#iger rum. Om det krives av
héinsyn till allmén stikerhet eller
om grundad misstanke foreligger
om dvertridelse av lagstiftningen
i den stat, 6ver vars omrdde fir-
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Artikel 15.

Intet Luftfartsj, hjemmehgren-
de i en af de kontraherende
Stater, maa have Radio-Installa-
tion uden efter swrlig Tilladelse
fra den Stat, hvor det hgrer
hjemme. Radio-Installationen
maa kun benyttes af de Medlem-
mer af Besmtningen, som er i
Besiddelse af et serligt Certifi-
kat, udstedt af den Stat, hvor
Luftfartgjet heorer hjemme. Et
Luftfartg), som opfylder disse
Betingelser, er berettiget til at
medfere og benytte Radio-Instal-
lation ved Fart over den anden
kontraherende Stats Omraade.

Enhver af de kontraherende
Stater kan bestemme, at visse
Arter af Luftfartgjer skal med-
fore Radio-Installation. De her-
om givne Bestemmelser skal vaere
de samme for Luftfartgjer, hjem-
mehgrende i vedkommende Stat
og for Luftfartgjer, hjemmehg-
rende i den anden kontraherende
stat.

Reglerne for Benyttelse af
Radio-Installationen skal saavidt
muligt veere ensartede i de kon-
traherende Stater.

Luftfartsadministrationerne i
de kontraherende Stater kan
treeffe Aftale om fwmlles Regler
herom.

Artikel 16.

Et Luftfartgj, hjemmehgrende i
en af de kontraherende Stater,
kan flyve over den anden Stats
Omraade uden at lande. Far-
tgjet skal da folge den Rute, der
maatte veere angivet af den Stat,
over hvis Omraade Flyvningen
finder Sted. Hvis det kraeves af
Hensyn til den offentlige Sik-
kerhed, eller der foreligger grun-
det Mistanke om Overtredelse
af Lovgivningen i den Stat, over
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den #ger rum, md luftfartyget
medelst de i luftférdsreglerna
(reglemente D) fireskrivna sig-
naler beordras att landa pi flyg-
Flats eller, om det kan ske utan
ara, jimvil annorstddes.

Luftfartyg, som fdrdas frén
den ena fﬁrgragsslutande statens
omrade till den andras, skall lika-
ledes folja den viig, som mé vara
anvisad av vederborande stat,
och skall landa pé en av de flyg-
Blatser, som angivas i den till

enna Overenskommelse fogade
tullbilagan.

Utmérkandet genom anord-
ningar pd marken av internatio-
nella luftviigar, kriver medgi-
vande fridn den stats sida, 6ver
vars omrade luftfarten skall iiga
rum. For begagnande utan land-
ning av en gang anordnade in-
ternationella luftvigar mé avgift
icke krivas av nigot fartyg, som
ir hemmahorande i den andra
fordragsslutande staten,

Art. 17.

For upprittande av fast luft-
fartsforbindelse for yrkesmiissig
befordran av personer eller gods
mellan de fordragsslutande sta-
terna krives tillstind frdn den
stat, med vilken firbindelsen #r
avsedd att anordnas.

De fordragsslutande staterna
forplikta sig dock omsesidigt att
meddela sddant tillstdnd till var-
andras luftfartyg under forut-
séittning, att at bdda staternas
lnftfartyg limnas tillfille att
under j#mstilldhet deltaga i den
uppriattade luftfartsforbindelsen.

efordran av post ordnas ge-
nom s#rskilt avtal mellan de for-
dragsslutande staterna.
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hvis Omraade Flyvningen finder
Sted, kan det dog ved Hjelp af
de i Luftvejsreglerne (Reglement
D) foreskrevne Signaler beordres
til at lande paa en Landings-
plads, eller, dersom det kan ske
uden Fare, ogsaa andetsteds.

Et Luftfartgj, som flyver fra
den ene kontraherende Stats Om-
raade til den anden Stats Om-
raade, skal ligeledes folge den
Rute, som maatte veere angivet
af vedkommende Stat, og lande
paa en af de Landingspladser,
som angives i det til Overens-
komsten knyttede Toldbilag.

Afmeerkning ved Anleg pd
Jorden af internationale Luft-
veje kreever Samtykke fra den
Stats Side, over hvis Omraade
Flyvningen skal finde Sted. For
Benyttelsen af engang indrettede
internationale Luftveje nden Lan-
ding kan Afgift ikke afkraeves
Fartgjer, som er hjemmehgrende
i den anden kontraherende Stat.

Artikel 17.

Till Oprettelse af fast Luft-
fartsforbindelse for erhvervsmaes-
sig Befordring af Personer eller
Gods mellem de kontraherende
Stater kreeves Tilladelse fra den
Stat, med hvilken Forbindelsen
pnskes oprettet.

1De kontra‘l;erendle Sta.tézr for;
pligter sig dog til gensidigt a
sive hinandens Luft%artﬁjer saa-

an Tilladelse paa Betingelse af,
at der gives begge Staters Luft-
fartgjer Adgang til Deltagelse

aa lige Fod 1 den oprettede
Euftfartsforbinde]se.

Postbefordring ordnes ved seer-
skilt Aftale mellem Postadmini-
strationerne i de kontraherende
Stater.
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Art. 18,

Envar av de fordragsslutande
staterna har ritt att it dar hem-
mahtrande luftfartyg forbehilla
yrkesmissig befordran av perso-
ner och gods mellan tvd punkter
inom eget omridde. Medgives ritt
till sddan befordran at luftfartyﬁ,
hemmahotrande i annat land, till-
forsiikra de fordragsslutande sta-
terna varandra behandling som
m%st gynnad i ndmnda hinse-
ende.

Om den ena fordragsslutande
staten vidtager inskrénkningar
av ifrdgavarande art, vilka ocksa
drabba den andra staten, m4 dess
egna luftfartyg underkastas
samma inskréinkningar i den
andra staten, &ven om denna icke
paligger andra frimmande fartyg
motsvarande inskrénkningar.

Inskrdnkningar och férbehall
av hir n#imnd art skola offent-
liggtras och meddelas den andra
staten.

Art. 19.

Under transitofird, dérunder
inbegripet landningar och av for-
héllandena nidviandiggjorda uppe-
hill inom den ena fordragsslu-
tande statens omrade, skall varje
luftfarttyg, hemmahorande i den
andra tordragsslutande staten,
kunna undgé beslag pd grund av
intring i patentriitt genom att
siikerhet stilles, vars storlek i
brist pid godvillig uppgorelse
snarast mojligt bestimmes av
vederbsrande myndighet pd ifrd-
gavarande ort.

Art. 20.

Luftfartyg, hemmahorande i
ndgon av de fordragsslutande
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Artikel 18.

Enhver af de kontraherende
Stater har Ret til at forbeholde
de i den hjemmehgrende Luft-
fartgjer den enhvervsmessige
Befordring af Personer og Gods
mellem to Punkter indenfor dens
eget Omraade. Tilstaas der Luft-
tartgjer, hjemmehgrende i noget
andet Land, Ret til saadan ﬁe-
fordrini, tilsiger de kontraherende
Stater hinanden mestbegunstiget
Behandling i den her nevnte
Henseende.

Hvis den ene kontraherende
Stat indfgrer Indskrenkninger af
den heromhandlede Art, som ogsaa
rammer den anden Stat, kan dens
egne Luftfartgjer underkastes de
samme Indskreenkninger i den
anden kontraherende Stat, selv
om denne ikke maatte paalegge
andre fremmede Fartgjer tilsva-
rende Indskrsnkninger.

Indskrenkninger og Forbehold
af den her omhandlede Art skal
offentliggores og meddeles den
anden gtat.

Artikel 19.

Ved Gennemfart, derunder
Landinger og de efter Forhol-
dene ngdvendige Ophold indenfor
den ene kontraherende Stats Om-
raade kan ethvert Luftfartaj,
hjemmehgrende i den anden kon-
traherende Stat, undgaa Beslag-
lieggelse paa Grund af Krenkelse
af Patentrettigheder ved en Sik-
kerhedsstillelse, hvis Starrelse i
Mangel af mindelig Overenskomst
snarest mulig fastsettes af ved-
kommende Myndighed paa det
paagazldende Sted.

Artikel 20.

Luftfartgjer, hjemmehgrende i
en af de kontraherende Stater,

il
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staterna, skall vid fird mellan
linderna vara firsett med:

a) registreringsbevis enligt reg-
lemente A;

b) luftvirdighetsbevis enligt
reglemente B;

c¢) certifikat for besittningen
enligt reglemente E;

d) namnlista & passagerare;

e) godslista dver medfort gods
m. m. enligt till denna &verens-
kommelse fogad tullbilaga;

f) dagbocker m. m. enligt reg-
lemente C;
) ett av luftfartsmyndigheten
i hemlandet utfirdat intyg, att
forsikring 4r tagen i Overens.
stimmelse med art. 4;

h) eventuellt sirskilt tillstdnd
att medféra radioinstallation.

Av fartygshandlingarna skall

framgd, vem som for befilet om-
bord.
Art. 21.
Dagbickerna skola bevaras

under tvd dr efter senaste an-
teckning.

Art. 22.

Vid luftfartygs avging eller
landning dro vederbérande myn-
digheter i de fordragsslutande
staterna beriittigade att visitera
fartyget och préva de handlingar,
med vilka det skall vara forsett.

Art. 23.

Luftfartyg, hemmahorande i
den ena fordragsslutande staten,
dger i den andra ansprik pa
samma hjélpmedel vid landning
och i fali av nod som diér hem-

mahorande luftfartyg.
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skal ved Fart mellem Landene
veere forsynet med:

a) Registreringsbevis, overens-
stemmende med Reglement A.

b) Luftdygtighedgsbevis, over-
ensstemmende med Reglement B.

c) Besmtningscertifikater, over-
ensstemmende med Reglement E.

d) Navneliste over Passagererne.

e‘} Ladningsfortegnelse over
medfegrt Gods m. m., overensstem-
mende med det til Overenskomsten
knyttede Toldbilag.

) Dagbgger m. m., overens-
stemmen%e med Reglement C.

g) En af Luftfartsadministra-
tionen i Hjemlandet ndfmerdiget
Attest for, at der er stillet For-
sikring overensstemmende med
Art. 4.

h) Eventuelt serlig Tilladelse
til Medforelse af Radio-Installa-
tion.

Det skal fremgaa af Fartgjs-
dokumenterne, hvem der forer
Kommandoen ombord.

Artikel 21.

Dagbggerne skal opbevares i
to Aar efter sidste Indfgrsel.

Artikel 22.

Ved et Luftfartgjs Afrejse og
Landing skal vedkommende Myn-
digheder i de kontraherende Sta-
ter have Ret til at undersgge
Fartgjet og prove de Dokumen-
ter, med ivﬂke Fartgjet skal
veere forsynet.

Artikel 23.
Luftfartojer, hjemmehgrende i
den ene kontraherende Stat, har
i den anden Stat Krav paa de
samme Hjelpemidler ved Landing
og i Tilfelde af Nod som der
hjemmehgrende Luftfartgjer.
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I friga om birgning 4 sjon av
Inftfartyg, som gjort haveri, skola
de fordragsslutande staterna i
storsta mdojliga utstrickning till-
limpa de for bérgning av fartyg
giillande bestdimmelserna.

Art. 24,

Varje flygplats i de fordrags-
slutande staterna, som stir till
offentligt bruk for dir hemma-
hérande luftfartyg mot betalning,
skall likaledes vara oppen for
luftfartyg, hemmahorande i den
andra fordragsslutande staten.

Tarifftaxor sdvil som andra
villkor for begagnandet av varje
sidan flygplats skola vara de-
samma for hemlandets Inftfartyg
och for luftfartyg, hemmahirande
i den andra tordragsslutande
staten.

Art. 25.

Envar av de fordragsslutande
staterna forpliktar sig att triffa
anstalter for att sikerstilla, att
varje luftfartyg, som férdas inom
dess omrdde, och varje luftfartyg,
som for dess nationalitetsmirke,
vare sig det befinner sig inom
den andra statens eller 4 inter-
nationellt omrdde, iakttager luft-
firdsreglerna (reglemente D) dven-
som for att overtriddelser goras
till foremal for atal.

Art. 26.

Befordran 4 luftfartyg av ex-
losiva wvaror, krigsvapen eller
rigsammunition mellan de for-
dragsslutande staterna #r for-
bjuden.

Art. 27.

Envar av de fordragsslutande
staterna kan forbjuda eller nir-
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Med Hensyn til Bjergning paa
Sgen “af et havareret Luftfartgj
vil de kontraherende Stater 1
stgrst muligt Omfang anvende
de for Bjergning af gkibe geel-
dende Bestemmelser.

Artikel 24.

Enhver Landingsplads 1 de
kontraherende Stater, som mod
Betaling staar til almindelig Be-
nyttelse for der hjemmehgrende
Luttfartgjer, skal ligeledes staa
aaben for Luftfartgjer, hjemme-
hgrende i den anden Stat.

Tariftakster saavelsom alle
andre Betingelser for Benyttel-
sen af enhver saadan Landings-

lads skal veere de samme for
Eandets egne Luftfatgjer og for
Luftfartgjer, hjemmehgrende i den
anden kontraherende Stat.

Artikel 25.

Enhver af de kontraherende
Stater forpligter sig til at treeffe
Foranstaltninger til at sikre, at
ethvert Luftfartsj, der flyver
indenfor dens Omraade, og ethvert
Fartgj, som forer dens Nationali-
tetsmerke, hvad enten det befinder
sig indenfor den andens Stats
eller paa internationalt Omraade,
overholder Luftvejsreglerne (Reg-
lement D) samt til at gore Over-
treedelser til Genstand for Rets-
forfplgning.

Artikel 26.
Befordring med Luftfartgj af
eksplosive Stoffer og af Krigs-
vaaben og Krigsammunition er
forbudt mellem de kontraherende
Stater.

Artikel 27.

Enhver af de kontraherende
Stater kan forbyde eller give
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mare reglera medférandet eller
begagnandet av fotografiapparater
a luftfartyg.

De fordragsslutande staterna
giva varandra meddelande om
sidana bestimmelser.

Art. 28.

Envar av de fordragsslutande
staterna kan av hidnsyn till all-
miin sikerhet underkasta beford-
ran av andra foremal #n som
ndmnts 1 art. 26 och 27 inskrin-
kande bestimmelser.

De fordragsslutande staterna
giva varandra meddelande om
sadana bestimmelser.

Art. 29.

Alla inskrinkande bestimmel-
ser av i art. 28 nimnd art skola
gilla i samma omfattning be-
triffande i1 landet hemmahtrande

rivata luftfartyg och privata
uftfartyg, hemmahtrande i den
andra fordragsslutande staten.

Art. 30.

Alla andra luftfartyg én mili-
tédra och sddana, som uteslutande
anvindas i statens tjinst som
tull-, post- eller polisfartyg, anses
som privata luftfartyg och #ro
salunda underkastade aﬁa bestim-
melser i denna §verenskommelse.

Art. 31.

Varje luftfartyg, som stér un-
der befil av dédrtill beordrad mili-
tirperson, anses sdsom militirt.

Art. 32.
Den ena fordragsslutande sta-
tens militdra luftfartyg mé varken
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nermere Regler om- Adgang til
at medfgre eller benytte Foto-
grafiapparater.

De kontraherende Stater giver
hinanden Meddelelse om saadanne
Bestemmelser.

Artikel 28.

Enhver af de kontraherende
Stater kan af Hensyn til den
oﬁ‘entlige Sikkerhed underkaste
Befordringen af andre Genstande
end de i Artiklerne 26 og 27
omtalte indskreenkende Bestem-
melser.

De kontraherende Stater giver
hinanden Meddelelse om saadanne
Bestemmelser.

Artikel 29.

Alle indskrnkende Bestem-
melser af den i Artikel 28 om-
handlede Art skal vaere gel-
dende i samme Udstraekning over-
for de i Landet hjemmehgrende
irivate Luftfartgjer og private

uftfartgjer, hjemmehgrende i
den anden kontraherende Stat.

Artikel 30.

Alle andre Luftfartgjer end
militeere og saadanne, som ude-
lukkende anvendes 1 Statens
Tjeneste som Told-, Post- og
Politifartgjer, behandles som pri-
vate Fartgjer, og er saaledes
underkastede alle Bestemmelser
i denne Overenskomst.

Artikel 31.

Ethvert Luftfartsj, der er un-
der Kommando af en hertil be-
ordret Militeerperson, betragtes
som militeert.

Artikel 32.

Militeere Luftfartgjer fra den
ene kontraherende Stat maa hver-
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firdas over eller landa pd den
andra fordragsslutande statens
omrdde utan sirskilt tillstand.
Foreligger sidant tillstdnd, &t-
njuter det militdra fartyget i
frdnvaro av annat stadgande den
exterritorialitetsriitt, som vanli-
gen tillkommer frimmande krigs-
fartyg. Ett militirt luftfartyg,
som icke har sidant tillstdnd oc
som #r nodsakat att landa eller
som uppfordras eller beordras
att lancFa., kan icke till f6]jd harav
gora ansprak pd exterritorialitets-
ritt.

Art. 33.

Nirmare avtal skola triffas
mellan de fordragsslutande sta-
terna inbdrdes angdende frigan,
nir tull- och polisfartyg ma er-
hélla tillstdnd att oOverskrida
grinserna. Exterritorialitetsritt
tillkommer icke i nagot fall sd-
dana luftfartyg.

Art. 34.

Denna &verenskommelses be-
stimmelser fullstéindigas av reg-
lementena A—E, vilka skola trida
i kraft samtidigt med &verens-
kommelsen och hava samma gil
tighetstid som denna.

#mnda reglementen . kunna
#indras eller fullstindigas genom
avtal mellan de férdragsslutande
staternas luftfartsmyndigheter.

Art. 35.

De fordragsslutande staterna
skola i den omfattning, som efter
forhallandena #r mojlig, soka
samverka med h#nsyn tif -

a) meteorologiska understknin-
gar;

b) offentliggirandet av likar-
tade luftfartskartor och genom-
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ken flyve over eller lande paa
den anden kontraherende Stats
Omraade uden seerlig Tilladelse.
Foreligger en saadan Tilladelse,
nyder det militere Fartgj, i

angel af anden Bestemmelse,
den Eksterritorialitetsret, som
seedvanligtvis tilkommer frem-
mede Krigsskibe. Ett militert
Luftfartgj, som ikke har saadan
Tilladelse og som ser sig npdsaget
til at lande, eller som opfordres
eller beordres til at lande, kan
ikke som Folge heraf gore Krav
pd Eksterritorialitetsret.

Artikel 33.

Der skal treeffes nermere Af-
tale mellem de kontraherende
Stater  indbyrdes angaaende
Speorgsmaalet om, i hvilke Til-
feelde Told- og Politifartgjer kan
erholde Tilladelse til at overskride
Graenserne. Der tilkommer ikke
i noget Tilfielde saadanne Far-
tajer Eksterritorialitetsret.

Artikel 34.

Denne Overenskomsts Bestem-
melser udfyldes av Reglementerne
A—E, som treeder i Kraft sam-
tidig med Overenskomsten og har
Gyldighed i samme Tidsrum som
denne.

Disse Reglementer kan forand-
res og suppleres ved Aftale mellem
de kontraherende Staters Luft-
fartsadministrationer.

Artikel 35.

De kontraherende Stater vil i
det Omfang, det efter Forholdene
er muligt, samarbejde med Hen-
syn til:

a) meteorologiske Undersggel-
ser.

b) Offentliggorelsen af ensartede
Luftfartskort og Gennemforelsen
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forandet av en gemensam princip
fororienteringsmirkeniterringen;

¢) begagnandet av radiofor-
bindelse i luftfartens tjinst och
upprittandet av nédvindiga radio-
stationer.

Luftfartsmyndigheterna i de
fordragsslutande staterna kunna
triiffa avtal om gemensamma reg-
ler rérande under a) och b) némn-
da dmnen,

Art. 36.

De fordragsslutande staternas
luftfartsmyndigheter skola, dér
de icke pd grund av denna &verens-
kommelse hava beslutande myn-
dighet, mottaga och bearbeta for-
slag till féréndringar i denna
dverenskommelse oci 1 ovrigt be-
handla sporsmal rérande luft-
farten mellan de fordragsslutan-
de staterna.

Art. 37.

Envar av de fordragsslutande
staterna forpliktar sig att be-
handla i den andra fordragslu-
tande staten hemmahorande luft-
fartyg, som anldnda till, avgd
fran eller befinna sig pa fird genom
dess omride, i varje hiinseende pd
samma sitt som egna luftfartyg
och den last, de lovligen med-
fora, pd samma sitt som om den
vore ford av egna luftfartyg.

Envar av de fordragsslutande
staterna forpliktar sig att gora
den andra staten delaktig i varje
forman, som den i ndmnda av-
seende kan komma att medgiva
ndgon tredje stat.

Allméinna regler rérande tull-
viisendets forhallande till luft-
fartygen uﬁptagas i en till den-
na dverenskommelse htrande bi-
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af et felles Princip for Terren-
afmeerkning.

c) Benyttelse af Radioforbin-
delse i Luftfartens Tjeneste og
Oprettelse af de forngdne Radio-
stationer.

Luftfartsadministrationerne 1
de kontraherende Stater kan traffe
Aftale om fewelles Regler vedrg-
rende de under a) og b) neevnte
Forhold.

Artikel 36.

De kontraherende Staters Luft-
fartsadministrationer skaludenfor
de Tilteelde, 1 hvilke de har beslut-
tende Myndighed ifolge neervee-
rende Overenskomst, modtage og
bearbejde Forslagtil Forandringer
i denne Overenskomst og forgvrigt
behandle Spgrgsmaal vedmrenﬁe
Luftfarten mellem de kontrahe-
rende Stater.

Artikel 37.

Enhver af de kontraherende
Stater forpligter sig' til at be-
handle Luftfartgjer, hjemmehg-
rende i den anden Stat, naar de
ankommer til, afrejser fra eller
befinder sig paa Gennemfart in-
denfor dens Omraade, i enhver
Henseende paa samme Maade som
Landets egne Luftfartgjer og den
Ladning, de lovlig medfgrer, paa
samme Maade, som om den var
medfort af Landets egne Luft-
fartgjer. :

Enhver af de kontraherende
Stater forpligter sig til att gore
den anden Stat delagtig i enhver
Begunstigelse, som den maatte
indrgmme nogen tredje Stat i den
hernsevnte Henseende.

Almindelige Regler angaaende
Toldveesenets Forhold til Luft-
fartgjerne optages i et til Over-
enskomsten hgrende Bilag, der
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laga, som skall anses utgdra en
del av sjilva dverenskommelsen.

Art. 38.

Luftfartyg, dess besiittning,
passagerare, gods, fornodenheter
och provision skola, under iakt-
tagande av bestiinmelserna i den-
na Overenskommelse, vara under-
kastade de i det land, dédr far-
tyget befinner sig, gillande lagar
och forfattningar rérande luft-
trafik, tull och andra avgifter
samt transport av gods eller
passagerare, #vensom andra dir

iillande tillimpliga lagar och
orfattningar.

Art. 39.

Under krig skola bestimmel-
serna i denna Overenskommelse
icke inskriéinka de fordragsslutan-
de staternas handlingsfrihet som
krigforande eller neutrala.

Art. 40.

Tvistmellandeférdragsslutande
staterna angéende tolkningeneller
tillimpningen av denna Overens-
kommelse och de dirtill horande
reglementena skall, om den icke
kan slitas genom direkta under-
handlingar, avgiras av den av
Nationernas Forbund upprittade
fasta domstolen for internationell
rittsskipning.

Art. 41.
Denna &verenskommelse skall
ratificeras och ratifikationerna

snarast mojligt utviixlas i Stock-
holm.

Overenskommelsen skall trida
i kraft frin dagen for ratifika-
tionernas utvixling. Den kan upp-
sigas med sex manaders uppsig-
ningstid av envar av de fordrags-
slutande staterna.
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bliver at betragte som en De
af selve Overenskomsten.

Artikel 38.

Et Luftfartgj, dets Beswtning,
Passagerer og Gods, Rejseforng-
denheder og Proviant skal under
lagttagelse af denne Overens-
komsts Bestemmelser veere under-
kastet de gweldende Love og and-
re Forskrifter om Luftfart, Told
og Afgifter, og Befordring af Per-
soner og Gods i det Land, hvor
Fartgjet befinder sig, samt andre
geldende Love og Forskrifter,
som vedkommende Forhold fal-
der ind under.

Artikel 39.

I Tilfrelde af Krig skal denne
Overenskomsts Bestemmelser ikke
gore nogen Indskrenkningidekon-
traherende Staters Handlefrihed
som krigsforende eller neutrale.

Artikel 40.

Tvistigheder mellem de kon-
traherenﬁe Stater angaaende For-
staaelsen eller Anvendelsen af
denne Overenskomst og de dertil
hgrende Reglementer skal, hvis
de ikke har kunnet lgses ved
direkte Forhandlinger, henvises
til Afgorelse af den af Folkenes
Forbund oprettede faste Domstol
til mellemfolkelig Retspleje.

Artikel 41.

Denne Overenskomst skal rati-
ficeres, og Ratifikationerne skal
udveksles snarest muligt i Stock-
holm.

Overenskomsten skal trede i
Kraft fra Dagen for Ratifikatio-
nernes Udveksling. Den kan
opsiges med seks Maaneders Var-
sel fra hver af Siderne.
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Art. 42.
Island #ger tilltriida denna
overenskommelse. Tilltridandet

sker genom meddelande till dan-
ska utrikesministeriet, som under-
rittar den svenska regeringen
dérom.

Till bekriiftelse hiirav hava ve-
derborande befullméktigade un-
dertecknat denna &verenskommel-
se och forsett den med sina sigill.

Uiprﬁttat i tvi exemplar i
Stockholm den 7 november 1922.

HJi. BRANTING.
(L. 8.)
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Artikel 42.

Island har Adgang til at til-
treede denne Overenskomst.

Tiltreedelsen skerved Meddelelse
til det danske Udenrigsministe-
rium, som underretter den sven-
ske Regering herom.

Til Bekrwftelse heraf har de
respektive Befuldmegtigede un-
dertegnet denne Overensﬁomst og
forsynet den med deres Segl.

dfeerdiget i Stockholm i to
Eksemplarer,den 7November1922.

HerLur ZAHLE.
(L. 8)
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Tullbilaga.
% i

Sdvida ej annat dr medgivet
& grund av § 8, skall varje
uftfartyg, som ér hemmahorande
i en av de tva fordragsslutande
staterna, vid ankomst till den
andra staten landa pd och vid
avging fran denna stat uppstiga
frdn nagon av nedanndmnda plat-
ser, kallade tullflygplatser.!

I) Alla luftfartyg med undan-
tag av vattenflygplan:

a) i Sverige: Stockholm, Oster-
sund, Karlstad, Gteborg, Malmo;

b) i Danmark: Hé#rens flyg-
plats vid Christianshavns Faalﬁ;%.

II) Vattenflygplan:

a) i Sverige: Stockholm, Oster-
sund, Karlstad, Stromstad, Gote-
bord, Hiilsingborg, Malmd;

b) i Danmark; Marinens flyg-
batsstation vid Kopenhamn.

§ 2.
Griinsen till Sverige skall av
Inftfartyg, hemmahérande i Dan-

! Tullflygplatsernas anvidndbarhet for
olika typer av luftfartyg och under olika
drstider dvensom andra sirskilda upplys-
ningar for luftfart framgir av de under-
riittelser for luftfarande, som i bida ldn-
derna utgivas.
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Toldbilag.

§ 1L

Med de Undtagelser, som bliver
tilstaaet i Henhold til § 8, skal
ethvert i en af de kontraherende
Stater hjemmehgrende Luftfarts]
ved Ankomst til den anden Stat
lande paa og ved A frejsenfradenne
Stat opstige fra en af den nedenfor
nevnte Eandningspladser, som
kaldes Toldlandingspladser.®

I) Alle Luftfartgjer, undtagen
Vandflyvemaskiner :

a) i Danmark: Herens Flyve-
plads paa Christianshavns Feelled
ved Kgbenhavn.

b) i Sverige: Stockholm, Oster-
sund, Karlstad, Géteborg, Malmd.

II) Vandflyvemaskiner:

a) i Danmark: Marinens Fly.
vebaadsstation ved Kgbenhavn.

b) i Sverige: Stockholm, Oster-
sund, Karlstad, Stromstad, Gote-
borg, Helsingborg, Malmd.

& 2.

Greensen til Danmark kan af
Luftfartgjer, hjemmehgrende i

1 Oplysninger om Toldlandingspladser
og deres Anvendelighed for de forskellige
Typer af Luftfartajer og til de forskellige
Aarstider samt andre sarlige Oplysninger
for Luftfart vil findes i de Meddelelser
for Luftfarende, som nudgives i begge
Lande.
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mark, passeras i niirheten av na-
gon av de i § 1 ndimnda svenska
tullflygplatserna med deinskrink-
ningar, som betingas av bestdm-
melser om forbjudna omraden.
Sedan griinsen overskridits, skall
luftfartyget, pa sadan hijd, att
signalering kan uppfattas, vid
ankomst visterifrin passera den
niirmast beligna av orterna Oster-
sund, Karlstad, Stromstad, Gite-
borg, Hilsingborg eller Malmo
och vid ankomst dsterifrdn Stock-
holm samt om landning ej dér
sker, vidare folja den viig, som
ma vara anvisad.

Grinsen till Danmark kan av
luftfartyg, hemmahtrande i Sveri-
ge, passeras pa varje punkt, dir
bestdmmelser om forbjudna om-
raden icke utgora hinder harfor.
Luftfartygets vig over danskt
land- och sjdterritorinm skall
dock savitt mijligt tagas s, att
fartyget kan observeras frin ett
eller flera av de som observa-
tion?unkter for luftfartyg kun-
gjorda platserna.

§ 3.

Envar av de fordragsslutande
staterna forbehiller sig ritt att
dndra eller fullstindiga de i §§
1 och 2 givna bestimmelserna,
med forpliktelse att minst tre
ménader i forvig giva den andra
staten meddelande dérom.

§ 4
Niér luftfartyg pi grund av
nod Gverstiger griinsen pa annat
stille in foreskrivet ér, skall det
landa pd ndrmaste tulllygplats
pé dess viig.

Miéste ett Inftfartyg pd grund
av nodd landa, innan det nar en

8—230208.

119

Sverige, passeres paa ethvert
Punkt, hvor militeere Bestemmel-
ser om forbudte Omraader ikke
derfor er til Hinder.

Dog skal Luftfartgjets Rute
over dansk Land- og Sgterrito-
rinm saavidt muligt liegges saa-
ledes, at det kan observeres fra
et eller flere af de offentliggjorte
Observationspunkter for Luftfar-
tgjer.

Greensen til Sverige skal af
Luftfartgj. hjemmehgrende i Dan-
mark, passeres i Neerheden af en
af de i § 1 nevnte svenske Told-
landingspladser med de Ind-
skreenkninger, som betinges af
Bestemmelserne om forbudte Om-
raader. Efter at Greensen er over-
flgjet, skal Luftfartgjet passere
i saaden Hgjde, at Signalering
kan opfattes, ved Ankomst vest-
fra fra et af de nmrmest liggen-
de Steder: Ostersund, Karlstad,
Stromstad, Goteborg eller Malma,
og ved Ankomst gstira fra Stock-
holm samt, hvis Landing ikke
finder Sted, videre folge den Vej,
som maatte veere anvist.

§ 3.

Enhver af de to kontraherende
Stater forbeholder sig at @ndre
eller supplere de i §§ 1 og 2 om-
handlede Bestemmelser med For-
pligtelse til mindst 3 Maaneder
1 Forvejen at give den anden
kontraherende Stat Meddelelse
derom.

§ 4.

Naar et Luftfartgj befinder sig
i Nod og som Folge deraf over-
gkrider Greensen paa andet Sted
end de fastsatte, skal det lande
ved den nwermeste Toldlandings-
plads paa dets Vej.

Hvis et i Ngd veerende Luft-
fartgj maa lande, forinden det
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tullflygplats, skall foraren ome-
delbart efter landningen nnder-
riitta nidrmaste tullmyndighet an-
tingen direkt eller genom anmi-
%lan till ndrmaste polismyndig-
et.

Det dligger foraren att nojak-
tigt forklara nodvindigheten av
den sdlunda foretagna infarten
eller landningen.

Luftfartyget ma dter avga en-
dast med samtycke av vederbd-
rande tullmyndighet. Sedan den-
na foretagit eller genom polis-
myndighet latit foretaga nodig
visitation, skall den stdmpla eller
lita stimpla resedagboken och
den i § 6 ndmnda godslistan,
som forses med pateckning om
mojligen forefintliga skiljaktig-
heter. Foraren skall i forekom-
mande fall underriittas om den
tullfiygplats, dit han har att
hiinviinda sig for tullbehandling.

§ 5.

Fore avgdng till och omedel-
bart efter ankomst frin fram-
mande land skall foraren forevi-
sa sin resedagbok for flygplatsens
myndigheter och likaledes den i
§ 6 omnémnda godslistan.

§ 6.

Over gods, fornodenheter och
rovision, som skall medforas,
ar foraren att uppritta specifi-
cerad godslista enligt bifogade
formulidr n:r 1.

Varuavsiindare skall utfirda
detaljerad godsanmilan enligt bi-
fogade formulir nir 2. Godslis-
tan skall Overensstimma med
godsanmilan.
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naar en Toldlandingsplads, skal
det umiddelbart efter Landingen
underrette naermeste Toldmyn-
dighed, enten direkte eller ved
Anmeldelse til nermeste Politi-
myndighed.

Fgreren maa paa tilfredsstillen-
de Maade godtgere Ngdvendig-
heden af den foretagne Indpas-
sage eller Landing.

Luftfartgjet maa kun afgaa igen
med vedkommende Toldmyndig-
heds Samtykke. Efter at denne
enten selv eller gennem vedkom-
mende Politimyndighed har fore-
taget forngden Undersggelse skal
den stemple eller lade stemple
Rejsedagbogen og den i § 6 om-
haudlede Ladningsfortegnelse, der
gives Paategning om mulig fore-
tundne Uoverensstemmelser. Fgre-
ren skal i givet Tilfielde under-
rettes om den Toldlandingsplads,
paa hvilken han skal henvende
sig for Toldklarering.

§ 5.

For Afrejsen til og umiddel-
bart efter Ankomsten fra frem-
med Land skal Foreren forevise
sin Rejsedagbog for Landings-
pladsens Myndigheder, og ligele-
des den i § 6 umhandlede Lad-
ningsbetegnelse.

§ 6.

Over Gods og Rejseforngden-
heder og Proviant, som skal med-
bringes, udfierdiger Fgreren en
specificeret Ladningsfortegnelse,
overensstemmende med vedfgjede
Formular n:r 1.

Afsenderen af Gods udferdiger
detailleret Toldangivelse i Over-
ensstemelse med vedfgjede For-
mular n:r 2. Ladningstortegnel-
sen skal stemme med Toldangi-
velsen.
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For ovrigt skola iakttagas de
i varje land gillande sidrskilda
bestdmmelser om utfirdande av
tullbandlingar for luftfartyget
och dess last.

§ 7.

Innan luftfartyg avgir, skall
vederborande tullmyndighet un-
dersbka godslistan jimte gods-
anmilningarna, utfora foreskriv-
na visitationer samt péteckna
resedaghoken och godslistan. Pa-
teckningen skall bestyrkas med
stdimpel. Varor eller varupar-
tier, for vilka siddant pafordras,
skola forseglas, och bevis ddrom
patecknas godslistan.

Av avsindare upprittad gods-
anmilan skall hos vederbiérande
myndighet i avsdndningslandet
bevaras till mojligen erforderlig
framtida kontroll & godslistan.

Vid fartygets ankomst skall
tullmyndigheten forvissa sig om,
att forsegling #@r obruten, mot-
taga de till orten bestimda va-
rorna till tullbehandling samt
pateckna resedaghboken. Vidare
skall tullmyndigheten, dir farty-
get icke under samma resa skall
fortsitta till annan inléndsk eller
utldndsk ort bebdlla godslistan,
men eljest till fartygets forare
aterstiilla densamma, sedan dard
antecknats i anloppsorten lossa-
de eller lastade varor m. m.
Visas forseglingen vara bruten,
skall forhédllandet nérmare un-
dersdkas, och om det finnes an-
ledning antaga, att det skett i
det andra landet, dess tullmyn-
dighet underridttas dérom.

Tor ombordvarande firnoden-
heter for luftfartyget och provi-
sion for besittning och medftsl-
jande resande skall, i den mén
de av vederbtrande tullmyndig-
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Forgvrigt iakttages de i hvert
Land gwldende swrlige Bestem-
melser om Udferdigelse af Told-
ia.pir»-r for Lnftfartgjer og deres

adning.

g 7.

For Afrejsen undersgger ved-
kommende Toldfunktioner Lad-
ningsfortegnelsen og Toldangi-
velserne, udfgrer de foreskrevne
Besigtigelser samt paategner Rej-
sedagbogen og Ladningsforteg-
nelsen, Paategningen hekreaf-
tes med Stempel. Varer eller
Varepartier, for vilke saadant er
Eaakrmvet, forsegles, og Attest

erom paafgres Fortegnelsen.

De af Vareafsenderen udfwer-
digede Vareangivelser skal opbe-
veeres hos vedkommende Myn-
dighed i Afsendelseslandet til
mulig forngden Kontrol med Lad-
ningsfortegnelsen.

Ved Luftfartgjets Ankomst
forvisser Toldmyndigheden sig
om, at Forseglingen er ubrudt,
modtager de til Stedet bestemte
Varer til Toldbehandling og paa-
tegner Rejsedagbogen. Endvidere
skal Toldmyndigheden, hvis Far-
tagjet ikke paa samme Rejse skal
fortseette til andet indenlandsk
eller udenlandsk Sted, beholde
Ladningsfortegnelsen, men 1 an-
det Fald tilbagelevere den til
Fartgjets Forer, efter at der paa
denne er gjort forngden Anmaerk-
ning om de paa Anlgbsstedet los-
sede eller lastede Varer. Er For-
seglingen brudt, undersgges For-
holdet n@rmere, og antages den
brudt i det andet Land, under-
rettes de dervierende Toldmyn-
digheder derom.

mbordverende Rejseforngden-
heder for Luftfartgjet og Provi-
ant for Beswttning og medfol-
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het privas erforderliga for den
i resedagboken angivna resan och
kvarbliva ombord a luftfartyget,
tullfribet atnjutas.

Varor eller andra foremal ma
ej inlastas i eller lossas frdn
luftfartyg utan vederbdrande tull-
myndighets tillstand.

§ 8.

Med undantag fran allmiénna
regler skola vissa luftfartyg, sir-
skilt postférande luftfartyg och
luftfartyg, som tillhor lafitran-
sportbholag, samt luttfartyg, som
tillhor medlem av en i hemlan-
det erkiind luftfartsférening eller
foreningen sjilv och icke delta-
ger i allmin person- och varu-
transport, kunna fritagas fran
fﬁrpli]l)(telsen att landa vid tull-
flygplats och givas tillstind att
borja eller sluta sin resa vid viss
annan flygplats, som anvisas av
vederborande luftfartsmyndighet,
och dir tullbehandlingen skall
diga rum.

For sidana luftfartyg ma ve-
derbirande luftfartsmyndighet
bestimma vissa omraden, dér
grinsen skall passeras, och pé-
bjuda, att de vid farden over
griinsen ~kola giva sig tillkinna
genom dverenskommen signal.

§ 9.

Luftfartyg, som #r hemmaho-
rande i den ena fordragsslutan-
de staten och som landar pa den
andra statens omrdde, 4r i prin-
cip tullpliktigt, om i ifrigava-
rande land luftfartyg #ro belag-
da med tull.

Om luftfartyget skall dter ut-
foras, skall det i fraga om befri-
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ende Passagerer er fritaget for
‘old i den Udstreekning, Told-
viesenet anser disse for ngdven-
dige for den i Rejsedagbogen an-
givne Rejse, forsaavidt de for-
bliver ombord.

Ingen Varer eller Genstande
maa 1ndlades i eller udlosses fra
et Luftfartgj uden Tilladelse
fra paagwldende Myndighed.

§ 8.

Som Undtagelse fra de almin-
delige Regler skal visse Luftfar-
tgjer, swrlig postforende Luftfar-
tgjer samt Luftfartgjer, som til-
horer Lufttransportselskaber, og
endvidere Luftfartejer, som til-
hgrer Medlemmer af en anerkendt
Luftfartsklub eller Klubben selv,
og som ikke deltager i alminde-
lig Person- og Varetransport,
kunne fritages for Forpligtelsen
til at lande ved Toldlandings-
Bladser og faa Tilladelse til at

egynde eller ende deres Rejse
ved visse andre af vedkommende
Luftfartsadministration udpege-
de Landingspladser, hvor da
Toldforretningerne udferes.

For saadanne Luftfartgjer kan
vedkommende Luftfartsadminis-
tration fastsictte visse Omraader,
hvor Grmnsen skal passeres, og
gmbyde, at de under Farten over

reensen give sig tilkende ved
dertil bestemte Signaler.

§ 9.

Luftfartgjer, som er hjemme-
horende i den ene av de kontra-
herende Stater, og som lander
paa den anden Stats Omraade,
er i Princippet toldpligtige, saa-
fremt der 1 vedkommende Land
er Told paa Luftfartgjer.

Saafremt de er bestemte til at-
ter at udfgres, behandles de med
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else frin eller dterbetalning av
tull behandlas efter de i landet
gillande foreskrifterna.

Sa snart mellan de fordrags-
glutande staterna bildats en sam-
manslutning av luftfartsforenin-

ar, skola dessas luftfartyg hava
orméanen av firefintliga stradgan-
den om hegagnande av sirskilda
passersedlar (‘Lriptyques\.

g 10.

Varor, fornidenheter och pro-
vision, som medforas av lufifar-
tyg, skola i friga om ursprung
och sirskilda gillande tuilfﬁr&
skrifter eller andra stadganden
om in- och utfirsel vara under-
kastade samma rezler, som gilla
for varor, fornddenheter och pro-
vision. befordrade annorledes #én
med luftfartyg.

§ 11.

Utforas varor med luftfarty
fran tullager eller under anspruﬁ
a restitution av eller befrielse
tfran tull eller annan infirselav-
gift eller inlindsk avgift, skall
avsiindaren, om sd erfordras,
styrka, att wvarorna behirigen
framkommit till det andra lan-
det, genom att forete intyg dir-
om fran tullmyndighet & {e.«tﬂm-
melseorten. Dock skola de litt-
nader hari, som gilla for utfor-
sel med jirnvig eller sjoledes
mellan de tvd vlﬂnds-rna, ocksi
savitt mojligt gilla for utforsel
med laftfartyg. Owm varorna vid
ankomsten 1cke overensstimma
med godslistan, skall vederbgran-
de tullmyndighet i ankomstlan-
det hdrom underritta tullmyn-
dighet i utforsellandet.
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Hensyn til Toldfrihed eller Til-
bagebetaling at erlagt Told efter
de derom 1 vedkommende Land
geeldende Forskrifter.

Er der mellem de kontraheren-
de Stater blevet dannet Sammen-
slutning af Luftfartsklubber, skal
disses Luftfartgjer nyde godt af
ellers gildende Bestemmelser an-
ganende Benyttelsen aft Passer:
sedler (>Triptyques.).

§ 10.

Varer, Rejseforngdenheder og
Proviant, som medtgres af Luft-
fartgj, skal med Hensyn til Op-
rindelse og de forskellige Told-
forskrifter og andre Bestemmel-
ser om Ind- og Udfarsel veere
underkastet de samme Regler,
som gwelder for Varer og Rejse-
forngdenheder og Proviant, som
befordres paa anden Maade end
med Luftfartgj.

§ 11.

Udfores uberigtigede Varer
eller Varer, for hvilke kraeves
Tilbagebetaling af Told eller
andre Afgifter, skal Afsenderne,
naar saadant forlanges, godtggre,
at Varerne er fremkomne til det
andet Land, ved at fremlaegge en
Attest fra Bestemmelsesstedets
Toldveesen.

Dog skal de Lempelser, som
geelder for Udforsel med Jernbane
eller Skib mellem de to Lande,
ogsaa saavidt muligt gelde for
Udforsel med Luftfarts). Hvis
Varerne ved Ankom-ten ikke
stemmer med Ladningsfortegnel-
gen, underretter Toldmyndighe-
derne i Ankomstlandet Toldmyn-
dighederve i Udforselslandet her-
om. £
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§ 12.

Méste ett i den ena fordrags-
slutande staten hemmahdrande
luftfartyg for att nd sin bestdm-
melseort fédrdas Gver den andra
statens omrade och avser det icke
att landa ddr, mi det utan hin-
der av bestimmelserna om anld-
pande av tulllygplats firdas dver
landet, direst det foljer den en-
ligt ©verenskommelsen art. 16
mom. 1 foreskrivna luftviigen och,
om si erfordras, giver sig till-
k#dnna med signaler vid fird over
de i sddant syfte bestimda plat-
serna.

Avser fartyget ddremot att
under sddan resa landa i den
stat, over vars omride det skall
firdas, #r det pliktigt att landa
vid tullflygplats eller annan pa
grund av § 8 Lestimd flygplats.
Namnet pa denna flygplats skall
inforas i resedagboken fire avre-
san. For ovrigt skall tillimpas
vad angdende trafik till och fran
landet med luftfartyg i allmén-
het #r dverenskommet.

§ 13.

Nir straff adomts for overtri-
delse av forestdende regler, skall
meddelande om dvertridelsen lim-
nas till vederborande tullmyn-
dighet i det land, dir luftfarty-
get dr hemmahdrande.

§ 14.
Foreskrifterna i denna bilaga
gilla icke for militira luftfart, g,
som bestka den andra fordrags-
slutande staten pd grund av siir-
skilt tillstdnd (art. 32 i dverens-
kommelsen), och ej heller for
tull- eller polisfartyg (ait. 33 1

Uverenskomuelsen).
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§ 12.

Hvis et Luftfartgj, hjemmeho-
rende i den ene kontraherende
Stat, for at naa sit Bestemmelses-
sted maa flyve over den anden
Stats Omraade og ikke skal lan-
de der, kan det nanset Bestem-
melserne om Anlgb af Toldlan-
dingplads flyve over Landet, naar
det folger den i Medfgr af Over-
enskomstens Art. 16, 1. Stk.,
foreskrevne Rute og hvis det
krieves, giver sig til Kende ved
Signaler ved Farten over de i
dette Ojemed fastsatte Punkter.

Skal Fartgjet derimod paa en
saadan Rejse lande i den Stat,
over hvis Omraade det skal pas-
sere, skal det veere forpligtet til
at lande ved en Toldlandings-
plads eller en i Henhold til § 8
fastsat Landingsplads, Navnet
paa denne Landingsplads skal
indfores i Rejsedaghbogen for Af-
rejsen.

I gvrigt kommer de angaaen-
de Trafik til og fra Landet med
Luftfarte] aftalte Bestemmelser
til Anvendelse.

§ 13.

Naar Straf idemmes for Over-
treedelse af foranstaamende Reg-
ler, skal Meddelelse herom af
vedkommende Toldmyndighed gi-
ves til Toldmyndighederne i det
Land, hvor Fartgjet er hjemme-
hgrende.

§ 14.

Forskrifterne i dette Bilag an-
gaar ikke militeere Lufttartgjer,
som besgger den anden kontra-
herende Stat i Henhold til spe-
ciel Tilladelse (Artikel 321 Over-
enskomsten), ej heller Told-og
Politiluftfartgjer (Artikel 33 1
Overenskomsten).
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Formuldr n:r 1.
Obs! A godslistan fi icke finnas rade ingar eller
ritteleer, ntom sidana, som godkiints av vederbdran-
de ton!lmyndighet, ej heller fir nigot skrivas mellan
raderna eller flera artiklar inforas pi samma rad. Si
méinga extra ark, som erfordras, md bifogas.

Luftfart.
Godslista.
Registreringsmiirke:
Taferartgg s i R 1 Avgingsort:
r - — — Bestimmelseorter:
| Plats reserverad fir an- Namn:
| teckningar av tullmyn- s Bortad:

Fodigheten 1 H0mRtm  aye e L S Nationalitet:
gingsorten. i Certifikntnummer:
—————————————————) GOd8 eeeeeeeeeeeeeeeeenan Antal godsanmilningar:
e Lot oY T e R P T M o e ) it i e e

Provision:

Foraren svarar vid laga ansvar for riktigheten av innehdllet i denna godslista
P4 grund hérav daterar och undertecknar han denna handling.

‘ Frakt- | Kollis | Kolli Godsets Anteckningar av tullmyn-
hand- | miirke | nntals ————————— | An- | digheterna i anloppsorter
lings och | o6h bmtto_‘hestam- miirk- | (ombyte av laftfartyg, loss-

ilﬁpande num- e slag iy o melse- | ningar | ning och lastning m. m.,

| mr mer $or [ ort : som didr verkstillts)

i | ]

T i e S k.

Rl s
e e B |
| i
spreleaks b b i el
Formuldr n:ar 2.
Luftfart.
Godsanmiilan

)y e T B A O el e bl
for foljande varor, som skola forsindas med...........

(lnftfartyget)
(férare)

Angdngeorts i R e

Begtdmmelseort; ........cioiiieasis
E Kollis S5 e B A
| Godsets slag Ur?;ﬁilugs'ivlrde | Anmiirkn,
i mirke och m:r| antal | | Bratto| Netto
|

(Avsiindare)
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Formular Nr. 1.

Merl. Paa Ladningsfortegnelsen maa ikke findes
nogen Udstregning eller Rettelse med mindre den
er godkendt at vedkommende Toldmyndighed og hel-
ler ikke maa der foretages Indskud mellem Linjerne
eller flere Artikler indferes paa samme Linje. Der
kan tiltsjes saa mange KEkstrablade som nedvendigt.

Luftfart.
Ladningsfortegnelse.
Registreringsmerke:
Lferawioy .0 il R Afgangssted:
- s K TN ] Besiemmelsessteder:
Denne Plads er reserve- Navn:
ret for Anforsler af Told- s Bopael:
vaesenet paa forste Af- g e T S Nationalitet:
gangssted. | Certifikat nr.:
- — I Varer.. veceeeee-we  Antal Toldangivelser:
chsefﬂrnedenheter ..............................................
IR i S e

Foreren garanterer Najagtigheden af Indholdet af denne Fortegnelse under Straf-
ansvar efter Loven. I Henhold hertil har han dateret og underskrevet dette Dokument.

T’iimgt Kollier- holller- Varernes Anforsler af Toldmvnd ig-
‘ doifs nes |mes An-[— | = An- | hederne paa Anlabssteder
I _| Merker| tal og Bcstcm merk- | (Ombytning af Lultfartsj,
wcongr 1 7 T ;Beskat’-, Art Br'utto

e T melses- | ninger. | Losning og Lastning m. v.
‘ sted | som der finder Sted).

| be Nr. | Numre | fenhed. |

Luftfart.

Toldangivelse

Ll Y e e e G S e A S e NG A e SR
for felgende Varer, som skal sendes med ........................

............................................................ ... (Fartaj)
.................... . (Ferer)
Afgangssted E et
BeatenmsIBatel 2o e e i s i
s | i » i =4
K g 1 I b | Varernes { Oprindel- IV rdi | Vgt Anmerk-

ninger

Art l sesland : ‘Brutto Netto |

IMmrker og Numr- | Antal |

=3 el T L PR S {Ditn) e o e

~ (Afsender. )
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Reglemente A.

Mirkning och registrering.
i

Allmiinna bestiimmelser.

a) Nationalitetsmérket for Sve-
rige utgires av ett S och for
Danmark av ett T.

Registreringsmiirket utgores av
en gropp om fyra stora bokstd-
ver, varje grupp innehdllande
minst en vokal.

Registreringsmiirket borjar

for Sverige med . . . . . . A
» Danmark »

Hela gruppen om fem bokstiver
anvindes som anrops-, respektive
stationssignal vid avsindande
eller mottagande av meddelande
formedelst radio eller andra for-
bindelsemedel, hdrifrdn dock un-
dantaget optisk signalering, da
dérvid vanliga signalinetoder
skola anvindas.

b) Registreringsmiirket skall
vara understruket med en svart
linje pa alla luftfartyg, med un-
dantag av stats- och handels-
fartyg.

¢) Register och registrerings-
bevis skola innehdlla en beskriv-
ning pd luftfartyget och angiva:

Tillverkare och av denne upp-
givet nummer eller annat identi-
fieringsmirke.

N:R 20. 12
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Reglement A.

Merkning og registrering.
L

Almindelige bestemmelser.

a) Nationalitetsmeerket skal for
Danmark bestaa af et T, for Sve-
rige af et S.

Reyistreringsmeerket skal be-
staa af en Gruppe paa fire store
Bogstaver; hver Gruppe skal in-
deholde mindst een Vokal.

Registreringsmeerket skal:

for Danmark begynde med et D.
» Sverrig » » » A

Den samlede Gruppe paa fem
Bogstaver skal anvendes som
Kaldesignal af det enkelte Luft-
fartg] ved Afgivelse eller Mod-
tagelse af Radiosignaler eller ved
andre Forbindelsesmethoder; her-
fra nundtages dog Forhindelse
ved Hjwxlp af optisk Signalering,
hvor de swmdvanlige Methoder
skal anvendes.

b) Med Undtagelse af Stats-
og Handelsluftfartgjer skal Regi-
streringsmeerket paa alle Luft-
fartgjer viere understreget med
en sort Streg.

¢) Registret og Registrerings-
beviset skal indeholde en Beskri-
velse af Luftfartgjet og skal an-

ive:

Fabrikantens Navn samt Num-
mer eller andet Identificerings-
meerke, givet af Fabrikanten,
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Ovanndmnda nationalitets- och
registreringsmiirken.
Luftfartygets vanliga hemort.

Agarens fullstindiga namn,
nationalitet och bostad.

Registreringsdatum.

d) Pa alla luftfartyg skall &
gondol, flygkropp eller férarhytt
4 en iogonfallande plats an-
Eringas en metallplat, & vilken
ingraveras fgarens namn och bo-
stad samt lufttartygets nationa-
litets- och registreringsmirken.

IL.

Miirkenas anbringande,

Nationalitets-och registrerings-
mirken malas i svart pa vit bot-
ten pa foljande sitt:

a) Flygplan.

Miirkena mélas en ging dels
pd undersidan av det understa
vingparet, dels pd oversidan av
det Gversta vingparet, bokstéver-
nas dversta del viind mot vingar-
nas framkant. Dessutom madlas
de pd dmse sidor om flygkroppen
mellan vingstill och stjirtplan.
Direst flygplanet ej har nigon
egentligc tlygkropp, mélas mir-
kena pa forarhytten.

b) Lufiskepp och ballonger.

Pa luftskepp malas mirkena
i bada sidor, dir luftskeppets
iameter #r storst. Dessatom
malas de pa Oversidan med lika
stora avstand till bukstdverna pa
omse sidor.

Pa ballonger mélas mirkena pa
tvd stillen pid Omse sidor om
holjet, dir dettas diameter #4r
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de ovenfor nmvnte Nationali-
tets- og Registreringsmerker,

den anerkendte Landingsplads,
hvor Fartgjet er hjemmehgrende,

Ejerens fulde Navn, Nationa-
litet og Bopeel,

Registreringsdatoen.

d) Alle Luftfartgjer skal beere
feestet til Gondolen, Kroppen eller
Forerhuset paa en igjnefaldende
Plads en Metalplade, forsynet
med Ejerens Navn og Bopeel samt
med Nationalitets- og Registre-
ringsmarket.

IL

Mwzrkernes Anbringelse.

Nationalitets- og Registrerings-
merkerne skal males med sort
aa hvid Bund paa folgende
aade:

a) Flyvemaskiner.

Merkerne skal males een Gang
paa Undersiden af nederste Plan-
par og een Gang paa Oversiden
af gverste Planpar og med den
gverste Del af Bogstaverne i Ret-
ning mod Planernes forreste
Kant. De skal ogsaa males paa
begge sider af Kroppen mellem
Beereplanerne  og aleplanet.
Hvis Maskinen ikke er forsynet
med en Krop, skal Merkerne
males paa Fgrerhuset.

b) Luftskibe og Balloner.

Paa Luftskibe skal Merkerne
males tet ved sterste Tveersnit
paa begge Sider; desuden skal de
males paa Oversiden i lige stor
Afstand fra Bogstaverne paa Si-
derne.

Paa Balloner skal Merkerne
males to Steder tet ved den
storste horisontale Omkreds og
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storst, si lingt som mojligt frdn
varandra.

A bade luftskepp och ballonger
skola sidomidrkena vara synliga
sdvil fran marken som frin sidan.

I1I.

Tilliiggshestimmelser for nationali-
tetsmiirkenas anbringnnde.

a) Flygplan och luftskepp.

Nationalitetsmirket méalas dess-
utom pé vinster och higer under-
sida av nedersta stjirtplan eller
hojdroder samt & oOversidan av
Oversta stjirtplan eller hojdroder,
4 det som #dr storst.

Det madlas dven pd sidorodret
eller pd yttre sidan av de ytter-
sta sidorodren, om luftfartyget
har mer dn ett sidoroder.

b) Ballonger.

Nationalitetsmiérket mailas pa
gondolen.

IV.

Nationalitets- och registreringsmiir-
kenas storlek.

a) Flygplan.

Mirkenas hijd 4 vingar och
stjirtplan skall vara 4/ av vin-
garnas, respektive stjértplanens,
bredd. P4 sidoroder giras de sd
stora som mdojligt. Mirkenas
hsjd 4 flygkropp eller forarhytt
skall vara 4/s av hiijden av den
smalaste delen av den del av flyg-
kroppen eller forarhytten, varest
miirkena #dro malade.

by Luftskepp och ballonger.

A luftskepp skall nationalitets-
miérket & stjdrtplanet vara 4/s av
planens bredd, pa sidoroder skall
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saa langt som muligt fra hin-
anden.

Saavel for Luftskibe som for
Balloner skal Sidemserkerne veere
synlige baade fra Siderne og fra

orden.

IIT.

Supplerende Bestemmelser for An-
bringelse af Nationalitetsmerket.

a) Flyvemaskiner og Luftskibe.

Nationalitetsmarket skal og=aa
males paa venstre og hgjre Side
paa Undersiden af nederste Hale-
plan eller Hgjderor og ogsaa paa
Oversiden af gverste Haleplan
eller Hgjderor paa det af dem,
der er det storste.

Det skal ogsaa males paa begge
Sider af Sideroret eller paa ydre
Side af hvert, hvis der er mere
end eet Sideror.

b) Balloner.

Nationalitetsmaerket skal males
paa Gondolen.

IV.

Nationalitets- og Registreringsmer-
kernes Sterrelse.

a) Flyvemaskiner.

M:erkernes Hgjde paa henholds-
vis Beere- og Haleplan skal veere
45 at Plankorden og paa Side-
rorene saa stor som muligt. Meer-
kernes Hgjde paa Kroppen eller
Fgrerhuset skalf veere 4/ at Dyb-
den paa den smalleste Del af den
Del af Kroppen eller Fgrerhuset,
hvorpaa Mewrkerne er malet.

b) Luftskibe og Balloner.

Paa Luftskibe skal Nationali-
tetsmeerket paa Haleplanet veere
4/s af Plankorden; paa Sideroret
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det vara sid stort som mojligt.
De andra mirkenas hojd skall
vara /12 av omkreisen vid luft-
skeppets storsta diameter.

Pa ballonger gores nationali-
tetsmiirket & gondolen 4/5 av gon-
dolens héjd; de andra mirkenas
hijd gires /12 av ballongens om-
krets.

c) For alla luftfartyg.

Nationalitets-och registrerings-
miirkenas bokstédver behtva ]
vara hogre én 2,5 m.

V.
Miitt, bokstavstyp m. m.

a) Bokstivernas bredd skall
vara */s av deras hojd och stapel-
tjockleken /6 av hdjden. Bok-
stiverna mélas som blockbok-
stiiver och skola wvara lika till
form och storlek. Ett mellanrum,
lika med hiilften av bokstivernas
bredd, limnas mellan desamma.

b) P& understrukna bokstiver
skall streckets tjocklek vara lika
med bokstéivernas stapeltjocklek
samt mellanrummet mellan bok-
stiivernas nederkant och streckets
Overkant vara lika med streckets
tjocklek.

VL

Avstind mellan nationalitets- och
registreringsmiirken.

Dér nationalitets- och registre-
ringsmiirken std bredvid varandra,
skall ett bindestreck med -en
liingd, lika med en bokstavs bredd,
malas mellan nationalitets- och
registreringsmiirke.
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skal det veere saa stort som um-
ligt. Hojden af de andre Merker
skal for Luftskibe veere !/12 af
Omkredsen af storste Tveersnit.

Paa Balloner skal Hgjden af
Nationalitetsmierket paa Gondo-
len veere 45 af Gondolens Hgjde,
og Hgjden af de andre Memrker
skal veere /12 af Ballonens Om-
kreds.

¢) For alle Luftfartajer

giclder, at Nationalitets- og Re-
gistreringsmeerkernes Bogstaver
ikke behpver at veere hgjere end
2,6 m.

3
Sterrelse, Bogstavstype m. m.

a) Bogstavernes Bredde skal
viere %/s af deres Hgjde, og
Stregtykkelsen /s af Hojden.

Bogstaverne skal males som
Klodsbogstaver og viere ensartede
i Skrift og Storrelse. Der skal
viere et Mellemrum lig det halve
af Bogstavernes Bredde mellem
Bogstaverne.

b) Ved Bogstaver, der er un-
derstreget, skal Stregens Tyk-
kelse viere lig med Bogstavernes
Stregtykkelse, og Mellemrummet
mellem Bogstavernes nederste
Kant og Stregen skal veere lig
med Stregens Tykkelse.

VI

Afstanden mellem Nationalitets- og
Registreringsmeerkerne.

Naar Nationalitets- og Regi-
streringsméerkerne staar sammen,
skal en Bindestreg med en
Laengde, der er lig med et af
Bogstavernes Bredde, males mel-
lemn Nationalitetsmeerket og Re-
gestreringsmeerket.
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VII.
Underhill.

Nationalitets- och registrerings-
miirken anbringas si indamals-
enligt som mojligt, med hinsyn
tagen till luftfartygets konstruk-
tion.

Miirkena skola héllas rena och
tydliga.
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VII.
Yedligeholdelse.
Nationalitets- og Registrerings-
merkerne skal anbringes saa
hensigtmiessigt som muligt under
Hensyntagen til Luftfartgjets
Konstraktuion,

M:wrkerne skal holdes rene og
tydelige.
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Reglemente B.
Luftvirdighetsbevis.

For utfirdande av luftvirdig-
hetsbevis erfordras foljande:

1. Med hiinsyn till sikerheten
skall luftfartygets konstruktion
uppfylla vissa minimikrav.

2. Varje luftfartygs byggnad
skall vara godkéind med avseende
pa arbetets utforande och mate-
rialets beskaffenhet. Kontroll av
tillverkningen samt materialprov
skola ddagaligga, att vissa mi-
nimikrav uppfyllas.

3. Flygegenskaperna hos forsta
luftfartyget av en ny typ (>typ-
fartyg») skola pd ett tillfreds-
stillande siitt Adagaliggas genom
praktiska flygforsik. Luftfartyg
av forut godkiind typ behiva e)
underkastas samma prov som ett
typfartyg. Proven skola visa,
att vissa minimikrav uppfyllas.

4. Luftfartyget skall vara ut-
rustat med for siker navigering
erforderliga instrument.

5. Till grund for de i 1—4
omnimnda kraven skola, dd det
giller flygplan, liggas de be-
stimmelser, som finnas angivna
i foljande »Regler for godkiin-
nande av flygplans, dock att det
forbehdlles varje fordragsslutande
stat ritt att omredigera och kom-
plettera dessa. |

6. Betriiffande luftskepps luft-
viirdighet skola liknande sregler
for godkiénnande» uppstillas, si
snart tillridcklig erfarenhet for
faststillande av sddana vunnits.
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Reglemente B.
Luftdygtighedsbevis.

For Udstedelse af Luftdygtig-
hedsbevis gelder folgende:

1. Luftfartgjets Konstruktion
med Hensyn till Sikkerheden
skal tillfredsstille visse Mini-
mumskrav.

2. Bygningen af hvert Luft-
fartgj skal veere godkendt med
Hensyn till Arbejdets Udfgrelse
og Materialets Godhed. Kon-.
trollen med Fabrikation og Pro-
ver skal godtggre, at visse Mini-
mumskﬁav er trl‘l}fredsstillede.

3. n n es Flyveegen-
skaber skal }I’Jaayglfredsystillgnde
Maade godtgores ved swmrlige
Flyveprgver. Proverne skal godt-
gore, at visse Minimumskrav er
tilfredsstillede. Naar en Type
er godkendt, behgver Fartgjer af
denne Type ikke at underkastes
de forannsvnte serlige Prgver.

4. Luftfartojet skal veere ud-
rustet med de til en sikker Na-
vigering ngdvendige Instrumen-
ter.

5. Til Grund for de i Punk-
terne 1—4 omhandlede Krav skal
leegges de medfolgende i >Reg-
ler for Godkendelse af Flyve-
maskiner» anforte Bestemmelser
m. v., idet det forbeholdes hver
Stat at omredigere og komplet-
tere disse.

6. Vedrgrende Luftskibes Luft-
dygtighed skal lignende >Regler
for Godkendelse> opstilles, naar
tilstreekkelig Erfaring till Fast-
swttelse af saadanne foreligger.
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Regler
for

godkannande av flyg-

plan.
(Gdlla ej for skolflygplan.)

L

Bestimmelser fér konstruktion
och fabrikation av flygplan.

A. Regler for beriikning.

a. Hdllfasthetsberdlkning.

Hallfasthetsberikningarna sko-
la utforas pa grundval av den
storsta tillaitna totala flygvikten.

1. Vingstallet.

Med en belastningsfaktor n for
vingstillet menas i det foljande,
att brottbelastningen dr = n x
(P —p), dir P 4r maskinens stor-
sta tillitna totala Hiygvikt och p
vingstillets vikt.

id  halltasthetsberdkningen
skall tagas nodig hinsyn tiil
ojamn fordelning av vikten lings
vingarna.

allfasthetsberikningen skall
utforas pid grundval av vingpro-
filens och vinganordningens aero-
dynamiska egenskaper, faststill-
da vid ett godként aerodynamiskt
lal?‘cr)rs.torium. g

id olika antyper er-
fordras olika belZs.gtIx)lin syt"gktorer;
tillsvidare anviéndes flygplanets
storsta tillitna totala ftlygvikt
som indelningsgrund i &verens-
stimmelse med nedanstdende
schema:

133

Regler
for

Godkendelse af Flyve-

maskiner.
(Geelder ikke for Skolemaskiner.)

!

Bestemmelser for Konstruktion
og Fabrikation af Flyve-
maskiner.

A. Regler for Beregning.

a. Styrkeberegninger.

Styrkeberegningerne skal ud-
fores paa Grundlag af den stgr-
ste tilladte Vwegt, hvorved for-
staas Nyttelast + Tomveegt.

1. Plankonstruktionen.

Med n dobbelt Sikkerhedsko-
efficient for plankonstruktionen
menes i det folgende, att Brud-
belastningen er lig n (P-:-p),
hvor P er Maskinens stgrste til-
ladte Vgt og p Plankonstruk-
tionens Vegt.

Ved Styrkeberegningerne skal
der tages forngdent ]%Iensyn til
de Krefter, der er ujavnt for-
delt langs Planerne.

Styrkeberegningerne skal ud-
fores paa Grundlag af Plan-
konstruktionens rodynamiske
Egenskaber, tastsat ved et god-
kendt wrodynamisk Laborato-
rium.

Sikkerhedskoefficienten retter
sig efter Maskintypen, indtil vi-
dere anvendes Maxkinens storste
tilladte Veegt som Inddelings-
grundlag i Overens=temmelse med
nedanstaaende Skema:
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1 |
i n vid | I | n. ved
Storsta 2| B = s | =
0 4 |
| 5| tingtoa totala |23 |25 || |2 ti].lsdtfem%f:egt 192|385
[ B flygvikt g_&”i B# é'g g4 ‘ 23 EE‘ ég’
' ek g™ { sg|lES <1
- L (] = e v |
L BES, Rl BY |2 |2
A | intill 800 kg.! 60| 50| 40| | A | inatn 800 ke.| 60 | 50| 40|
B | 800—1500 » | 55 ‘ 45 85| B | 800-1500 > | 5,5 | 45| 8,5 |
r .
0 | 1500—2500 » | 50 | 40| 30| | C |1500—2500 » | 5,0 | 40| 30|
| |
D | 2500—5000 > | 45| 36 | 25! D | 2500—5000 » ; 45| 86| 25
|E | Over5000 > | 40 82| — | |E | over5000 » | 40| 32| —

Vingstiillet skall kunna tila
en frontal belastning, som fior
grupperna A och B dr minst
2,3 x (P—p). for grupperna C
och D minst 2,0 x (P —p) och
for grupp E minst 1,5 x (P — p).

Vid beridkning av vingbalkarna
skall, sivida icke noggranna for-
stksresultat oOver belastningens
fordelning i lingdriktningen fore-
ligga, vid vingar av i stort sett
konstant djup forutsittas, att en-
hetsbelastoingen vid vingarnas
yttre dndar pd en striicka, som
dr lika med vingdjupet, konti-
nuerligt sjunker till hélften av
enbetshelastningen pa den &v-
riga delen av vingen. Denna
bestdammelse far dock endast an-
viindas vid berdkning av de inre
filten; vid berdkning av filtet
utanfér de yttre stottorna skall
medelenhetsbelastningen liggas
till grund; detta skall ocksé ske
vid berdkning av stéttor och
stag.

Vid berikning av tryck, boj-
ningsmoment samt spdnningar i
balkar och stag fd inga overslags-
berdkningar anviindas, utan en
noggrann fackverksberdkning

Plankonstruktionen skal kunne
taale en frontal Belastning, som
for Gruppe A og B er mindst
2,3 (P p), for Gruppe C og D
mindst 2,0 (P -~ p) og for Gruppe
E mindst 1,5 (P : p).

Ved Beregning af Planbjel-
kerne skal, saafremt der ikke
foreligger ngjagtige Forsggsre-
snltater over Belastningens For-
deling i Lengderetningen, ved
Planer, hvis Bredde ikke vasent-
lig varierer, forudswettes, at En-
hedsbelastningen ved Planernes
yderste Ender paa et Stykke,
der er lig Planlipredqleu. konti-
nuerlig synker til Halvdelen af
Enhedsbelastningen paa den gv-
rige Del af Planet. Denne Be-
stemmelse maa dog kun anvendes
ved Beregning af de indre Fel-
ter; ved Beregning af Feltet
udenfor de yderste Stivere skal
Middelenhedshelastningen legges
til Grund; dette skal ogsaa veere
Tilfeeldet ved Beregning af Sti-
vere og Barduner. -

Ved Beregning af Tryk, Bgj-
ningsmoment samt Spaendingen i
Bjwlker og Barduner maa ingen
Overslagsberegning komme til
Anvendelse, men en ngjagtig Git-




Tkall foretagas (Clapeyrons form-
er).

Vid berikning av stédmoment
tages hiinsyn till eventuell ex-
centricitet i krafternas anbrin-
gande.

Beriikning av stdttor och bal-
kar, som #4ro utsatta for tryek,
foretages inom det elastiska om-
ridet efter Eulers formler och
inom det oelastiska omradet efter
Tetmajers metod.

For balkar, som #ro utsatta
for bade bojning och tryck, be-
stimmes brottsikerheten efter
Vianellos formel eller nidgon an-
nan, vars tillforlitlighet kan pa-
visas.

Balkbeslag, forbindningar och
anslutningar skola dimensioneras
20 #% starkare #n berikningen
kriver.

Landningsstag. skola, om icke
ovannimnda krav medfér stirre
stikerhet, av hinsyn till pakin-
ningar vid landning dimensio-
neras si, att de tdla 6 gdnger
den belastning, de utsiittas for,
dd flygplanet 1 flyglige vilar pa

marken.

Stottor, stag och stagstrickare
skola dimensioneras sd, att de
hava ett hdllfasthetstverskott av
200 kg.

2. Stabilisatorer och roder.

Fasta stabilisatorer beriiknas
for samma enhetsbelastning som
vingarna och med den belast-
ningsfaktor, ékad med 25 ¢, som
giller for ifrigavarande typs
vingstill. Belastningen forut-
siittes jimnt fordelad.

Roder beriikmas for en jimnt
9—230208.
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terkonstruktionsheregning maa
foretages (Clapeyrons Formler).

Ved Beregning af Stgdmowen-
ter skal der tages Hensyn til
eventuel Ekscentricitet i Kraft-
paavirkningen.

Beregning af Stivere og Bjel-
ker, som er udsat for Tryk, fore-
tages indenfor det elastiske Om-
raade efter Eulers Formel og
indenfor det uelastiske Omraade
efter Tetmayers Formel.

For Bjelker, som er udsat
baade for Bgjning og Tryk, be-
stemmes Brudsikkerheden efter
Vianellos Formel eller en anden,
hvis Tilforladelighed kan paa-
vises.

Bjwlkebeslag, Forbindelsesled
og Sammenkoblinger skal dimen-
sioneres 20 % sterkere end Be-
regningerne krever.

abler, der paavirkes under
Landing, skal, hvis ikke oven-
nevnte Krav medferer stgrre Sik-
kerhed, af Hensyn til Landings-
paavirkningen dimensioneres saa-
ledes, at de kan optage et Treek,
der er 6 Gange den Belastning,
de udsattes for, naar Flyvema-
skinen hviler paa Jorden.

Stivere, Kabler, Pianotraad og
Bardunstrammere skal dimensio-
neres saaledes, at de har et Over-
skud af Styrke paa 200 kg.

2. Stabilisatorer og Ror.

Faste Stabilisatorer skal be-
regnes for samme Enhedsbelast-
ning som Planerne og med den
Sikkerhedskoefficient, forgget med
25 %, som geelder for den paa-
geldende Types Plankonstruk-
tion. Belastningen skal forud-
settes jwevat fordelt.

Ror skal beregnes for en jevnt
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fordelad belastning, som #r lika
med 0,05 v* kg/m®

(v = storsta flyghastighet i
m/sek.)
vilken belastning roderna skola
kunna tila med dubbel sikerhet.
Roderna skola dock alltid kunna
tdla en belastning av minst 150
kg/m®.

3. Styranordningar.

Ratt eller spak for mandvre-
ring av hojdroder och skevnings-
roder berdknas for en vid hand-
taget anbragt storsta kraft av
100 kg.

Alla till férendmnda styrorgan
hérande konstruktionsdelar skola
beridknas for en mot denna kraft
gvarande pékiénning.

Fotspak med infdstning berik-
nas for ett tryck medelst fitterna
av 150 kg. for var fot.

4. Understdll.

Flygplankonstruktionen skall
#ven beriiknas for de pdkiénningar,
som genom understillet vid start
och landning &verforas pd ving-
still och kropE. Hela konstruE-
tionen skall kunna upptaga en
vertikal belastning pa hjulen
(flottérerna), som #r 6 gdnger —
vid vat.tenﬂygplan 10 ganger —
sd stor som den belastning, som
uppkommer, dé flygplanet vilar
pa understillet med sin fulla vikt.

Dessutom skall antagas,

att en frontal bakdtriktad be-
lastning pa hjulaxeln kan upp-
trida, vilEeu ir 3 ginger sa stor
som flygplanets vikt och som for-
delas pE de olika hjulen allt efter
deras belastning, nir flygplanet
stdr stilla,

eller en dt sidan riktad belast-
ning pd hjulens underkant, som
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fordelt Belastning, der er lig med
0,05 v’kg/m?, (v = storste ]!glyve-
hastighed i m/sek.), hvilken Be-
lastning Rorene skal kunne taale
med dobbelt Sikkerhed.

Rorene maa dog altid kunne
taale en Belastning paa mindst
150 kg/m?®.

3. Styreanordninger.

Rat eller StyreFind for Hajde-
ror og Balanceklapper skal be-
regnes for en ved Haandtaget
anbragt Storstekraft paa 100 kg.

Alle til ovennwevnte Styreor-
ganer hgrende Konstruktionsdele
skal beregnes for en tilsvarende
Paavirkning.

Fodstyr med Fastggrelsesanord-
ninger skal beregnes for et Tryk
gennem Fgdderne paa 150 kg.
for hver Fod.

4. Understel.
Flyvemaskinkonstruktionen
skal veere beregnet for de Paa-
virkninger, der gennem Under-
stellet ved normale Starter og
Landinger overfares paa Planer
og Krop. Hele Konstruktionen
skal derfor kunne optage en verti-
kal Belastning paa Hjulene (Pon-
tonerne), der er 6 Gange saa stor
for Landmaskiner og 10 Gange
saa stor for Vandflyvemaskiner
som den Belastning, der frem-
kommer, naar Maskinen hviler
aa Understellet med sin fulde
%aa . Desuden skal det antages,
at der kan optrede en frontal
bagudrettet Belastning paa Hjul-
akslen, der er 3 Gange saa stor
som Maskinens Vegt, og som er
fordelt paa de forskellige Hjul
efter deres Belastning, naar Ma-
skinen staar stille, eller en Side
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#ir lika med den vilande hjul-
lasten. Konstruktionen skall
kunna téla ett samtidigt upp-
tridande av tvd av dessa belast-
ningar.

Dessa fordringar skola, vid
motsvarande kraftplacering och
med ovanstdende modifikation,
dven gilla for vattenflygplan,
dvensom for lantflygplan med
skid-understill.

Understillets avfjidringar vid
lantflygplan skola vara sd av-
assade, att spinningen i dem,
gé flygplanet faller pd hjulen
mot ett fast underlag fran en
hojd av 0,5 m., icke dverstiger 6
ginger den statiska belastningen
vid vila. For flygplan, bestimda
for nattflygning, skall motsva-
rande fallhéjd vara 1 m.

5. Kroppen.

Kroppen skall hava tillricklig
styrka for att kunna motstd de
bojningar och vridningar, som
kunna uppstd under flygning och
vid landning.

Vid flygplan av straktors-typ
med i stort sett stromlinjeformad
kropp, vars bakre del har i det
nirmaste pyramid- eller kiigel-
form, utfores berikningen av
kroppen under foljande forut-
séttningar:

1) Med hénsyn till kroppens
statiska belastning tilldmpas sam-
ma belastningsfaktor som vid
vingstillet.

2) Forutom den pa kroppen
vilande statiska belastningen,
multiplicerad med belastnings-
faktorn, skola filjande belast-
ningar forutsittas samtidigt pa-
verka stabilisatorer och roder:
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%ateral) Belastning paa Hjulenes
nderkant, der er lig med den
hvilende Hjullast. Konstruktio-
nen skal kunne taale en sam-
tidig Paavirkning af to af disse
Belastninger.

Disse Fordringer skal ved til-
svarende Kraftplacering og med
ovenstaaende Modifikation ogsaa
gelde for Vandflyvemaskiner
samt for Landapparater med Ski-
understel.

Understellets Affjedringer skal
for Landmaskiner viere saaledes
afﬁasset, at Spendingen i dem
ikke overstiger 6 Gange den sta-
tiske Belastning ved Hvile, naar
Maskinen falder paa Hjulene paa
et fast Underlag fra en Hgjde
af 0,5 m. For Maskiner, der er
bestemt til Natflyvning, skal til-
svarende Faldhgjde veere 1 m.

5. Kroppen.

Kroppen skal have tillstreekke-
lig Styrke til at kunne modsta
de Bgjninger og Vridninger, der
kan opstaa under Flugt og ved
Landinger.

Ved Maskiner af Traktortype,
hvis Krop i Hovedsagen er strgm-
linieformet. og hvis bageste Del
har pyramide- eller kegledannet
Form, skal Beregning af Krop-
pen udfgres under fplgende For-
udszetninger:

1) Den for den paageldende
Types Plankonstruktion fastsatte
Sikkerhedskoefficient skal anven-
des ved Kroppens Beregning for
statisk Belastning.

2) Foruden de paa Kroppen
hvilende Belastninger multipli-
ceret med Sikkerhedskoefficienten
skal samtidig folgende Belast-
ninger forudsmttes at paavirke
Stabilisatorer og Ror:
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Geopp . .o A B £ D E
Belastning :

kg/m? . . . .200 200 180 150 120

Vid avvikelser frin ovannimn-
da normaltyp fordras en mot-
svarande sikerhet med hinsyns-
tagande vid berékningen till de
kraftpiverkningar, som folja av
luftmotstindet mot kropp, stabi-
lisatorer och roder.

Vid flygplan med stag- eller
vingbock skola denna och dess
infistning i kroppen av hénsyn
till kapotering Eerﬁknas for en
vertika.lp belastning av 6 ginger
det fullastade Hygplanets wvikt.

Vid flygplan utan stagbock
skola finnas anordningar av med
hinsyn till de ombordvarandes
sikerhet vid kapotering motsva-
rande styrka.

Bensintankar skola inbyggas
sd, att konstruktionen kan motsta
en vertikal och horisontal pé-
verkan av:

vid grupp A: 20 ginger den fyllda tan-

kens vikt;
vid grupp B: 15 ginger den fyllda tan-

kens vikt:

vid grupp C: 10 ginger den fyllda tan-
kens vikt;

vid grupp D—E: 8 giinger den fyllda tan-
kens vikt (for vattenfiygplan 6).

Motorfundamentet skall hava
tﬂlrﬁcklif styrka med hinsyn
tagen till motorns vikt samt pro-
pellerns dragning och vridnings-
moment (se avdelning IT C, Prov).

Av hiinsyn till troghetskraf-
terna skola sittplatserna tila en
belastning av:

vid grnpp A—B

. ved Gruppe A—B
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Gmuppe . . . . . A.B W D'E
Belastning:
kg/m* . . . .200 200 180 150 120

Ved Maskiner af Pushertypen
og ved Afvigelser fra ovannaevte
normale Traktortype skal tilsva-
rende Sikkerhed torefindes under
Hensyntagen til de Kraftpaavirk-
ninger, der folger af Luftmod-
standen paa Krop, Stabilisatorer
og Ror.

I Maskiner med Planbuk skal
denne og dens Indfwestning i
Kroppen af Hensyn til Capote-
ring geregnes for en vertikal Be-
lastning af 6 Gange den fuldt
belastede Maskines Viegt.

Ved andre Maskiner skal fore-
findes tilsvarende Styrke af Hen-
syn til de ombordvierendes Sik-
kerhed under Capotering.

Benzintanke skal indbygges
saaledes, at Konstruktionen kan
modstaa en vertikal og horison-
tal Paavirkning af:

ved Gruppe A: 20 Gange den fyldte Tanks
Vegt;

ved Gruppe B: 15 Gange den fyldte Tanks
v .

wgt:
ved Gruppe C: 10 Gange den fyldte Tanks
v

®gt.

Landflyvemaskiner: ved Gruppe D—E:
8 Gange den fyldte Tanks Vagt.

Vandflyvemaskiner: ved Gruppe D—E:
6 Gange den fyldte Tanks Vagt.

Motorfundamentet skal have
tillstreekkelig Styrke under Hen-
ntagen til%ﬁotorens Vgt samt

ropellens Trak eller Tryk og
Vridningsmoment (se Afsnit 1T C,
Praver).

Af Hensyn til Treghedskraef-
terne skal Siddeplatserne taale
en Belastning af':

» > Xl L b s
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Anm. Avvikelser frin dessa regler
kunna tillitas, si framt genom firsik och
berikningar i in- eller utlandet konsta-
terats, att ifrigavarande flygplankon-
struktion kan anses betryggande i varje
avseende.

b. Stabilitetsberdkning.

Stabilitetsberikningen . skall
omfatta flygplanet med sévil
fulla som tomma tankar samt
vid de olika belastningsforhdl-
landen, for vilka konstruktsren
garanterar stabiliteten.

Konstruktéren skall angiva den
variabla nyttiga® lastens place-
ring i flygplanet.

Berdkningarna skola visa an-
greppspunkt och storlek av tyng-
den samt angreppslinje och stor-
lek av luftmotstandskraften och
dragkraften.

Dessa krafter skola hilla var-
andra i stabil jimvikt, savil vid
ﬂygglanets storsta och minsta
flyghastighet, som vid glidflykt
med stoppad motor.

Flygplanets stabilitet fir dock
ej vara storre, dn att detsamma
litt kan mandvreras.

Vid flygplan med flera moto-
rer fir stabiliteten icke #ven-
tyras, om en eller flera motorer
stoppas.

! Med ett flygplans nyttiga last forstis
skillnaden mellan flygplanets totala flyg-
vikt och dess tomvikt.

Med ett flygplans tomvikt forstds vik-
ten av sjilva flygplanet med fasta inven-
tarier och tillhérande motoranliggning
(hiiri inbegripet kylvatten och den olja,
som rymmes i vevhusets oljerum), elekt-
riska installationer samt fasta strilkastare
och lanternor.
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Anm. Afvigelser fra forann®vnte Reg-
ler for Styrkeberegningen kan tillades,
saafremt det gennem Forseg og Bereg-
ninger i Ind- eller Tdlandet er godtgjort,
at en Flyvemaskinkonstruktion maa an-
ses for betryggende i enhver Henseende.

b. Stabilitetsberegning.

Stabilitetsheregningen skal ud-
fores for Flyvemaskinen med saa-
vel fyldte som tomme Tanke samt
under Hensyn til de forskeliige
Belastningsftorhold, for hvilke
Konstruktoren kan garantere
Stabiliteten.

Konstruktgren skal angive den
variable Lasts? Anbringelse i
Flyvemaskinen.

eregningerne skal vise An-
rebspunkt og Stgrrelse af Tyng-
ekraften samt Angrebslinie og
Sterrelse af Luftmodstadskraften
og Treekkraften.

Det skal vises, at disse Kref-
ter holder hverandre i stadig
Ligeveiegt saavel ved Maskinens
storste og mindste Hastighed som
ved Glideflagt med stoppet Mo-
tor.

Flyvemaskinens Stabilitet maa
dog ikke viere stgrre, end at
Maskinen let kan mangvrere.

Ved Maskiner med flere Mo-
torer skal det vises, att Maski-
nen skal kunne styres, selv om
een eller flere Motorer stoppes.

! Ved en Maskines Nyttelast forstaas
Differencen mellem Maskinens storste til-
ladte Vegt og dens Tomvmegt.

Ved en Maskines Tomvegt forstaas
Vegten af selve Maskinen med fast In-
ventar og tilherende Motoranleg (herin
indbefattet Kolevand og den Olie, der til
enhver Tid smarer Maskinens enkelte Dele),
elektriske Installationer samt faste Pro-
jektarer og Lanterner.
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B. Ovriga konstruktions- och fabri-
Kkationsbestimmelser.

a) Allmdanna bestammelser
betriffande ramaterial, halv-
fabrikat och enskilda Fkon-
strulktionsdelay.

International Aircraft Stan-
dard Board's (I. A. S. B.) normer
godkéinnas. Avvikelser dirifran
kunna tillitas, n#r det beritti-
gade diiri pivisas.

b) Konstrulktionsdelar av
tra.

1. Materialets egenskaper.

Triet skall hava tillfredsstil-
lande mekaniska (tryck, strick-
ning, bdjning ete.) och fysiska
(tdthet, hardhet etc.) egenskaper.
Tvirtri far ej anvindas. Triet
skall vara torrt. Fuoktighets-
halten i bearbetade delar fir ej
overstiga 15 % av vikten av det
vid 100 gr. C. fullstindigt ut-
torkade triet. Detta giiller icke
bojda delar.

riet skall vara normalt voxet,
friskt och felfritt. Det skall
vara homogent, d. v. s. det fir
i den bearbetade delen endast
forete smd olikheter i struktur,
i drslagrens tjocklek och i firg.

Triet skall hava normal firg
och icke utvisa fiargskiftningar,
som tyda pd #ndringar i fysiska
egenskaper eller pa struktur-
anomalier eller pd nirvaron av
kemiska foreningar, som kunna
forsvaga triiet.

Triet skall hava normal lukt.
Det fir ej lukta migel eller
annat, som kan tyda pa sjuk-
dom.

Tridet i bearbetade delar fir
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B. Ovrige Konstruktions- og Fabri-
kationsbestemmelser.

a) Almindelige bestemmelser
for Raastoffer,Halvfabrikata
og enkelte Konstruktions-
dele.

I. A. S. B.s (International
Aircraft Standard Board’s) Nor-
mer godkendes. Afvigelser her-
fra kan tillades, naar,gBerettigel-
sen dertil paavises.

b) Konstruktionsdele af
Trae.

1, Materialets Egenskaber.

Trecet skal have tilfredsstil-
lende mekaniske (Tryk, Trek,
Bgjning o, s. v.) og fysiske
(Twthed, Haardhed o. s. v.)
Egenskaber. Tvertre maa ikke
anvendes. Traet skal veere tort.
Vandindholdet i  bearbejdede
Dele maa ikke overstige 15 «%
af Veaegten af det ved 100" C
fuldsteendig  udterrede Tre.
Dette gml?ier ikke bgjede Dele.

Treweet skal veere normalt vok-
set, sundt og fejlfrit. Det skal
veere homogent, d. v. s. det maa
i den bearbejdede Del kun frem-
byde smaa Forskelligheder i
Struktur, 1 Tykkelse af de
enkelte Lag og 1 Farve.

Treweet skal have normal Farve
og ikke udvise Farveovergange,
der tvder paa Andringer i fy-

siske Egenskaber eller paa
Strukturanomalier eller aa
Tilstedevierelse af kemiske For-

bindelser, der kan sviekke Treeet.
Treeet skal have normal Lugt.
Det maa ikke have muggen eller
anden Lugt, der kan tyde paa
Sygdom.
Treet i de bearbejdede Dele
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ej innehdlla kvistar eller hartsan-
samlingar, som kunna forsvaga
konstruktionsdelarna.

2. Fordringar pd konstrultions-
delar av trd.

Allméinna bestimmelser.

Overgingar i trdets dimen-
sioner skola ske gradvis.

Balkar.

Forstirkingar skola anbringas,
om bulthal eller dylikt forsvaga
balkarna i hogre grad, #n den
fordrade siikerheten medgiver.
Skruvar och stift fi ej fororsaka
sprickor 1 triet.

Skarvning skall utforas sd, att
balkarna e] forsvagas. Skarvarna
skola anbringas pa sadana stéllen,
dar;i pékinningarna iro relativt
smd.

Spryglar.

Spryglarnas konstruktion dven-
som det sitt, varpid de monteras
{)5. vingbalkarna, skall kontrol-
eras genom provbelastning.

Limning.

Limningen skall utforas mye-
ket omsorgsfullt med anvén-
dande av starkt lim. Vid lim-
made balkar eller stottor skall
limningen siéikras genom omlind-
ning av band eller pi annat sitt.

Sammanlimning av urholkade
delar skall forstirkas genom in-
fillning av minst tva lister av
hért tri.

Fernissning, lackering ete.

Alla tridelar skola lackeras
eller pd annat sitt skyddas
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maa ikke indeholde Knaster
eller Harpiksansamlinger, som
kan svickke Konstruktions-
delene.

2. Fordringer til Konstrulktions-
dele af Tre.

Almindelige Bestemmelser.

Overgange i Treedeles Dimen-
sioner skal ske gradvis,

Bjaelker.

Hvis Boltehuller el. lign.
sviekker Bjelken i hgjere Grad,
end den fordrede Sikkerhed krz-
ver, skal der anbringes Forsterk-
ninger. Skruer og Stifter maa
ikke foraarsage Sprekker i Trecet.

Samlingen skal udfores saa-
ledes, at Bjelkerne ikke svack-
kes. De skal anbringes paa
saadanne Steder, hvor Paavirk-
ningerne er forholdsvis smaa.

Tvaerribber.

Tveerribbernes Konstruktion og
den Maade, paa, hvilken de er
monterede til Bjwlkerne, skal
kontrolleres ved Prgvebelast-
ning.

Limning.

Limning skal udfgres omhygge-
ligt under Anvendelse af sterk
Lim. Ved limede Bjmlker og
Stivere skal Limningen sikres
ved Omvikling med Baand eller
paa anden Maade.

Sammenlimning af hule Dele
skal forsterkes ved Indbygning
af mindst 2 Lister af haardt
Tre.

Fernisering, Lakering
0. 8. V.

Alle Traedele skal lakeres eller
paa anden Vis beskyttes mod
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mot fukt och viderlekens infly-
tande.

Fanér.

Fanér skall for att f4 anviin-
das vara av godkind kvalitet.

Vid skjuvningsprov  miste
limningen visa sig vara starkare
in trdet, si att ej vid anviind-
ning riskeras, att de olika skik-
ten skilja sig frain varandra till
foljd av kraftpaverkningar.

Fanéret skall vara motstands-
kraftigt mot fukt, vilket kontrol-
leras genom filjande prov:

Ett provstycke nedsiinkes full-
stdndigt i vatten av cirka 40 gr.

C. under 24 timmar. Nir prov-
stycket ddrpd torkas, fir det e
utvisa klyvningar mellan de

olika skikten.

c) Metallkonstrultioner.

1. Allméinna bestdmmelser.
Lodning och svetsning.

Vid lodning och svetsning skall
(lod-)svetsmetallen vara jimnt
tordelad. Bruk av fil skall in-
skriinkas till borttagning av
ojémnheter.

Viktiga konstruktionsdelar fi
icke framstiillas genom samman-
lodning eller sammansvetsning
av tunn pldt i flera lag. Smidda
eller pressade eller av massivt
gods utarbetade stycken skola i
stillet hirtill anvindas.

Viktiga konstruktionsdelar av
plat eller ror under 1 mm:s gods-
tjocklek fai icke svetsas.

Delar, som utsiittas for drag-
ning eller bojning, fi icke for-
bindas enbart genom lédning
eller svetsning.
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Fugtighed og Vejrligets Indfly-
delse.

Krydsfinér.

Krydsfinér skal vaere af god-
kendt Kvalitet.

Det skal ved Prove godtgores,
at Limningen er sterkere end
Traeet, saa at de enkelte La
ikke kan have Tilbgjelighed ta
at skille sig ud fra hverandre
paa Grund af de Krwefter, de
udsewettes for.

Finéret skal viere modstands-
dygtigt mod Fugtighed, hvilket
kontrolleres ved folgende Prove:

Et  Provestykke neddykkes
fuldsteendig i Vand af e¢. 40° C
i 24 Timer.

Naar Provestykket derefter
torres, maa det ikke udvise Spalt-
ninger mellem de forskellige

Lag.
¢) Metalkonstruktioner.

1. Almindelige Bestemmelser.
Lodning og Svejsning.

Ved Lodning og Svejsning
skal Lodde-(Svejse) metallet
veere jevnt fordelt. Brug af
Fil mas indskrezenkes til Borttag-
ning af Ujevnheder.

Vigtigere  Konstruktionsdele
maa ikke fremstilles ved Sam-
menlodning eller Sammensvejs-
ning af tynd Plade i flere Lag.
Smedede eller pressede eller af
fuldt Gods udarbejdede Stykker
skal her treede i Stedet.

Vigtigere Konstruktionsdele af
Plade eller Ror under 1 mm
Godstykkelse maa ikke svejses.

Dele, som udsmttes for Treek
eller Bgjning, maa ikke forbindes
alene ved Lodning eller Svejs-
ning,
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Termisk behandling.

Nir det kan befaras, att pa
grund av framstillningssittet
farliga spénningar eller struktur-
fordndringar kunna u&;pst& 1 vik-
tigare delar, skola dessa verk-
ningar upphévas genom passande
virmebehandling.

2. Bestimmelser for metalldelars
anvdndning.

Allmédnna bestimmelser.

Skarpa overgingar i material-
dimensioner skola undvikas och
passande avrundningar anviindas.

Stagfisten.

Beslag for infastning av stag
skola hava noggrant samma
riktning som stagen och fi ej
bsjas i skarpa vinklar. Den inre
radien av bijningen skall vara
minst lika med plitens tjocklek.
Inga ojimnheter fi forekomma
Ré. den yttre avrundningen.
Stagbeslag av tunn stalplat, ut-
satta for dragning genom en
pianotrad eller en bult, skola vara
sd forstirkta, att man ej riskerar
avskjuvning.

Den for stagbeslagen anvinda
belastningsfaktorn skall vara
storre &n den for stagen tilldm-
pade (minst 20 %).

Stalror.

Anvindning av ror, som ioch
for infistning tillplattas i #n-
darna, dr forbjuden med mindre
man forstirker den tillplattade
delen sd, att forstirkning och
ror bilda ett sammanhingande
stycke.

143

Thermisk Behandling.

Naar det kan befrygtes, at der
par Grund af Fremstillings-
maaden kan opstaa farlige Spen-
dinger eller Strukturforandrin-
%}er i vigtigere Dele, skal disse

irkninger ophwves genom pas-
sende Varmebehandling.

2. Betingelser for Metaldeles
Anvendelse.

Almindelige Bestemmelser.

Skarpe Overgange i Material-
dimensioner skal undgaas, og
passende Afrundninger skal an-
vendes.

Bardunbeslag.

Bardunbeslag skal have ngj-
agtig samme %Retning som Bar-
dunerne og maa ikke bgjes i
skarpe Vinkler.

Den indre Radius i Bgjningen
gkal mindst veere lig Tykkelser
af Pladen. Ingen Ujevnheder
kan tillades paa den ydre Afrun-
ding. Bardunbeslag af tynde
Staalplader, wudsat for Traek
gennem en Pianotraad eller Bolt
skal viere saaledes fursterkede,
at man ikke risikerer Overklip-
ning.

Den for Bardunbeslag anvendte
Sikkerhedskoefficient skal vere
storre en den for Bardunerne be-
nyttede (mindst 20 %).

Staalrgr.

Ror, som er udfladede i En-
derne for at tillpasses til Ind-
feestning, maa kun benyttes, naar
den undfladede Del forsteerkes
saaledes, at Forstwerkning og
Ror danner et sammenhzngende
Stykke.
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Bultar och muttrar.

Samtliga bultar och muttrar
skola pa det omsorgsfullaste
sikras.

Stagstrickare.

Den giingade delen av skruven
skall vara inskruvad i hylsan
ett stycke, som #r minst lika
med tvd génger gingans diame-
ter. Strickare skola effektivt
siikras.

Stag.

Stag med tillhorande strickare
och beslag skola priovas for en
belastning, som #r lika med hilf-
ten av stagens brottbelastning.
Om proven ej kunna utforas med
de till stagen horande beslagen,
kunna analoga beslag anviindas.

Vid brotthelastningsforsik
skall staget brista fore striickaren
och denna fire beslagen.

Kabeloglor skola vara forsedda
med kauser av sddan styrka, att
de ej deformeras, innan kabeln
brister.

Vid lodning av splitsar fi ej
sddana lodningsmedel anviindas,
som kunna fororsaka, att kabelns
styrka nedsittes.

arandra krossande stag skola
siitkras mot ndtning.

Sirskilt skall initialspénnin-
gen i alla stag kontrolleras. I
samband h#rmed erinras, att en
for stor monteringsspinning min-
skar flygplanets sikerhetskoeffi-
cient.

Vid dubbla eller flerdubbla
stag skall spiinningen vara jimnt
fordelad pa de enskilda stagen.

Efter i forsta stycket néimnda
prov skola kablar och profilerade
stag forses med kontrollmirke,
som angiver brottgrinsen.
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Bolte og Mgtriker.

Samtlige Bolte og Motriker
skal sikres paa det omhygge-
ligste.

Bardunstrammere.

Den skrueskaarne Del av Stil-
ken skal veere skruet ind i Hyl-
sen paa et Stykke, der mindst
er lig 2 Gange Stilkens Diame-
ter. Bardunstrammere skal vare
behorigt sikrede.

Bardunerne.

Barduner med tilhgrende Bar-
dunstrammere og Beslag skal
streekkes for en Belastning, der
er lig Halvdelen af Bardunernes
Brudbelastning. Hvis Proven
ikke kan ugfﬁres med de til
Bardunerne hgrende Beslag, kan
tilsvarende Beslag anvendes.

Ved Brudbelastningsforsgg skal
Barduner briste for Bardunstram-
mere og disse atter for Beslag.

@jer i Barduner af Kabel
skal veere forsynet med Kovs af
en saadan Styrke, at de ikke
deformeres, for Kablet brister.

Ved Lodning af Splidsninger
maa der ikke anvendes Lodde-
midler, som kan bevirke, at
Kablets Styrke nedsattes.

Krydsende Barduner skal sikres
mod Skamfiling.

Man maa specielt kontrollere
Opspendingen i alle Barduner,
idet erindres, at en for haard
Opspaending formindsker Flyve-
maskinens Sikkerhedskoefficient.

Ved dobbelte eller flerdobbelte
Barduner maa Spwendingen veere
jevnt fordelt paa de enkelte
Barduner.

Efter Brudbelastningsforsgg
skal Barduner forsynes med
Kontrolmaerke, som angiver
Brudgreensen.
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Styrlinor.

Hojd-  och sidoroderstyrlinor
skola vara dubbla. Var lina for
sig skall direkt fistas vid rod-
rets h#varm och styrspaken.
Linorna  till skevningsrodren
skola ledas sd, att de ej kunna
sno sig om varandra, vare sig
vid monterade eller omonterade
vingar.

Styrtrissor skola hava en dia-
meter av minst 12 ginger styrli-
nans diameter. Om riktnings-
indringen #r over 20°, skall tris-
sans diameter vara minst 16
ganger lindiametern.

Alla styrtrissor skola litt
kunna undersikas.
Styrledningar skola wvara sa

anbragta, att de ej kunna ut-
sittas for skada genom oakt-
samhet.

Lackering, fornickling, fer-
nissning, malning o. s. v.
av metalldelar.

Metalldelar skola i nédig ut-
striickning och pd ett betryg-
gande siitt skygdas mot fukt
och viderlekens inverkan.

d) Vingdulk och impregne-
ring.

Vingduk.

Duken skall fistas omsorgs-
fullt vid sprygellisterna, he%st
genom spmnad. All somnad
skall sikras sd, att den ej kan
Iopa upp.

Anviéndes stiftning, skall duken
skyddas mot forstéring genom
stiften.

Nidiga anstalter skola triffas
for att hindra deformation av
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Styreliner.

Hgjde- og Sidestyringsliner
skal veere dobbelte. Hver line
for sig skal wvewere befwstet til
Ror, Hammel eller Styrepind.
Linerne till Klapperne skal vaere
fort saaledes, at de ikke kan sno
sig om hinanden hverken wved
monterede eller umonterede Pla-
ner.

Vejviserruller skal have en
Diameter paa mindst 12 Gange
Styrekablets Diameter. Hvis
Retningsforandringen er over 20
Gr., skal Rullernes Diameter
viere mindst 16 Gange Kabel-
diameteren.

Alle Vejviserruller maa let
kunne efterses.

Styreledninger maa veere an-
bragt saaledes, at de ikke er
udsat for at beskadiges ved
Uagtsomhed.

Lakering, Fornikling, Fer-
nisering, Maling o. s. v. af
Metaldele.

Metalliske Dele skal i forngden
Udstrakning og paa betryggende
Maade beskyttes mod Fugtighed
og Vejrligets Indflydelse.

d) deroplanstof og Impraeg-
nering.
Stoffet.

Stoffet skal feestnes omhygge-
ligt til Ribberne, fortrinsvis ved

Syning. Al Syning maa vere
sikret saaledes, at den ikke kan
lgbe op.

Anvendes Stiftning, skal Stof-
fet beskyttes mod ()delaggelse
af Stifterne.

Der skal veere truffet forngdne
Foranstaltninger til at undgaa




146

profilen pd grund av spinning i
ty%et.

ingarnas kantlister skola
vara si starka eller stagade,
att de kunna motstd spinningen
i tyget.

Anstalter skola triffas for att
hindra vattensamling i vingens
inre.

Polering av duken genom
smiirgling fir ej dga rum.

Stmmarna skola i varje rikt-
ning hava storre styrka d&n
duken.

Impregnering och lackering.

Till impregnering av vingar,
fenor, stabilisatorer och roder
far endast anviindas material,

som ej skadligt inverkar pa
duken.
Impregneringsémnena  skola

forstirka tyget, spinna det samt
Eﬁra det lufttitt och motstinds-

raftigt mot vatten, olja och
bensin, utan att i visentlig
grad Oka dess eldfarlighet.

e) Montering m. m.
1. Flygkropp.
Allménna bestimmelser.

Kroppen skall i sig sjilv vara
en styv konstruktion, oberoende
av vingstillets.

Kontroll av kroppens mon-
tering.

Kroppen, anbragt i flygstall-
ning, skall kontrolleras 1 hori-
sontal projektion och vertikal
projektion, parallell med ving-
stillets symmetriplan.

Hérvid kontrolleras noga, att
kroppen #r monterad i Overens-
stimmelse med foreliggande
monteringsritningar.
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Deformation af Planprofilet som
Falge af Spmendingen i Stoffet.

Planernes Kantlister maa vuaere
saaledes afstivet, at de kan mod-
staa Stramningen i Stoffet.

Der maa vere truffet Foran-
staltninger til at forhindre Vand-
ansamlinger i Planernes Indre.

Afpudsning af Stoffet ved
Smergling maa ikke finde Sted.

Sgmmene maa i enhver Retning
have stegrre Styrke end Stoffet.

Impraegnering og Lakering.
Til Impriegnering af Planer,
Finner, Stabilisatorer og Ror
maa kun anvendes Materialer,
der ingen skadelig Indflydelse
har paa Stoffet.
Impraegneringsmaterialerne
skal forsterke Stoffet, stramme
det og gore det lufttet og mod-
standsdygtigt overfor Vand, Olie
og Benzin uden dog i vasentlig
Err;d at forpge dets Brandfarlig-
ed.

e) Montering m. m.
1. Kroppen.

Almindelige Bestemmelser.

Kroppen skal i sig selv vere
en stiv Konstruktion uathwengig
af Plankonstruktionen.

Kontrol af Kroppens Mon-
tering.

Kroppen anbragt i Flyvestil-
ling skal kontrolleres i hori-
sontal Projektion og i vertikal
Projektion parallel med Planer-
nes Symmetriplan.

Det maa ngje kontrolleres, at
Kroppen er monteret i Overens-
stemmelse med de foreliggende
Monteringstegninger.
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2. Vingstall.
Allmiéinna bestimmelser.

Vingarnas infdstning kontrol-
leras omsorgsfullt.

Kontroll av monteringen.

Genom avstidnds- och vinkel-
mitningar kontrolleras, att vin-
garna #ro monterade i Gverens-
stimmelse med av konstruktiren
givna foreskrifter.

Hirvid beaktas speciellt:

Planens inbordes stillning;

Planens flygvinklar pd olika
stiillen alltefter konstruktionen;

Planens riktiga stillning i for-
hallande till maskinens symme-
triplan.

3. Montering av stjdrten.

Vridningsaxeln for stabilisator
och hojdroder skall std vinkel-
ritt mot kroppens vertikala
symmetriplan.

Regleringen av stjirtplanets
flygvinkel skall ske medelst av
Inftfartsmyndigheten godkéind an-
ordning.

Sidorodrets vridningsaxel skall
vara parallell med kroppens ver-
tikala symmetriplan. Eﬁa roder
bora hava minst tre gangjiirn.
Vid fulla roderutslag skola hojd-
och sidoroder gi fria for var-
andra.

4. Understill.

Allménna bestimmelser.

Understillets olika delar bira
liitt kunna demonteras och ut-
bytas.

Understiillet skall i allmiinhet
hava en sidan hijd, att propeller-

2. Plankonstrulitionen.

Almindelige Bestemmelser.

Planernes forsvarliga Befws-
telse skal komtrolleres.

Kontrol af Monteringen.

Ved Kontrol af Liengde- og
Vinkelmaal skal det godtgares,
at Planerne er monterede over-
enstemmende med de af Konstruk-
toren fastsatte Forskrifter.

Herunder paases specielt:

Planernes indbyrdes Stilling.

Planernes Flyvevinkler maalt
%a forskellige Steder alt efter

onstruktionen.

Planernes rigtige Stilling i
Forhold til Maskinens Symme-
triplan.

3. Montering af Halen.

Omdrejningsaksen for Hale-

lan og Hgjderor maa staa vin-
Eeiret paa Kroppens vertikale
Symmetriplan.

Det skal kontrolleres, at Regu-
leringen av Haleplanets Flyve-
vinkel er i Overensstemmelse med
Konstruktgrens af Luftfartskon-
trollen godkendte Anordninier.

Siderorets = Omdrejningsakse
skal vewere parallel med Kroppens
vertikale Spymmetripla.n.

Ethvert Ror skal have mindst
3 Hengsler. Naar Rorene legges
i Borde, skal Hgjde- og Sideror
gaa klar af hinanden.

4. Understel.

Almindelige Bestemmelser.

Understellets forskellige Dele
maa let kunne demonteres og
udskiftes.

Understellet skal i Alminde-
lighed have en saadan Hgjde,
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bladets yttersta spets under kor-
ning pd marken ej kommer nir-
mare denna #n 30 cm. Hérvid
skall rorelsen i avfjidringen ej
tagas i betraktande.

id vattenflygplan skall pro-
pellerbladets spets vid vridning
runt vara minst 20 cm. fran alla
flygplanets konstruktionsdelar.

Avfjidringen skall vara si sik-
rad genom en siirskild stoppanord-
ning, att ligsta punkten av den
konstruktion, som bir axelliget,
icke kan n& marken, dven om
avfjidringsanordningen brister.

Hjulunderstall.

Hjul och axlar skola vara av
standarddimension.

Vid konstruktioner, ddr pro-
eller kan utsiittas for skada av
stink frdn hjulen skola hjulen
forses med stiénkskiirmar.

Hjulaxlarna skola i normal
stdllning std vinkelritt mot flyg-
planets symmetriplan.

Snoskidor.

Snoskidor skola forfirdigas av
ask eller av material av mot-
svarande kvalitet.

De skola anbringas sd, att de
under flygning ej kunna stira
flygplanets flygegenskaper.

Flottorer och batar.

Ett vattenflygplans flottorer
eller bat skola hava en samman-
lagd biéirighet, som #r minst lika
med dubbla vikten av det full-
lastade flygplanet.

Flottér skall hava minst 4
vattentdta rum.
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at Propelbladets Spids under
Korsel paa Jorden ikke kommer
nermere denne end 30 cm. Her-
ved skal Bevewegelsen i Affjedrin-
gen ikke tages i Betragtning.

For Vandflyvemaskiner maa
Propelbladets Spids under Om-
drejningen veere mindst 20 cm
fjernet tra Maskinens Konstruk-
tionsdele.

Affjedringen skal vewere saale-
des sikret ved swrlig Stopindret-
ning, at laveste Punkt at den
Konstruktion, der bamrer Aksel-
lejet, ikke kan naa Jorden, selv
om Affjedringsindretningen bri-
ster.

Hjulunderstel.

Hjul og Aksler skal viere af
de til enhver Tid anvendte Stan-
dartdimensioner.

Ved Konstruktioner, hvor Pro-

ellen kan veere udsat for at

eskadiges ved Sprejt fra Hjulene,
skal disse viere forsynede med
Steenkskaerme.

Hjulakslerne skal i normal
Still]ing staa  vinkelret paa
Flyvemaskinens Symmetriplan.

Sneski.

Sneskier skal forfwerdiges af
Ask eller af Materiale af tilsva-
rende Kvalitet.

De skal viere monterede saale-
des, at de ikke under Flyvningen
kan indvirke skadeligt paa
Maskinens Flyveegenskaber.

Pontonner og Baade.

En Vandflyvemaskines Pon-
tonner eller Baad skal have en
samlet Opdrift, der mindst er
lig det dobbelte af Maskinens
stgrste tilladte Veegt.

Pontonmaskiner skal have
mindst 6 vandtette Rum.
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Flottér 4 enflottorflygplan
skall dock hava minst 6 vatten-
tita rum.

Flygbits vattentita indelning,
fribord och stabilitet pa vattnet
skola godkinnas for varje typ.

Lantflygplan, avsett for passa-
gerarebefordran, skall, dd routen
till visentlig del gir over vatten,
vara si konstruerat eller utrustat,
att det vid nodlandning pa vatt-
net kan hdlla sig flytande.

Stjdrtsporren.

Stjartsporren skall litt kunna
demonteras och utbytas.

Den skall vara sa konstruerad
och monterad, att kroppens ba-
kersta del ej kommer att bertra
marken ens i mindre gynnsam
terring.

Pa horisontal terring fi sido-
och hjdroder ej komma nédrmare
marken #n 20 cm., nir flygplanet
star stilla,

Sporren skall vara fjidrande
anbragt.

Sporrens infistning fir ej an-
viindas som fdste for stabilisa-
torns eller hojdrodrets stagning.

f) Motor med tillbehor.

1. Motorns installation.

Motorn skall vara s4 monterad,
att den litt kan besiktigas.

Man skall l4tt kunna kontrol-
lera forgasare med munstycken,
flottor och filter, vatten- och olje-
filter, kranar for tomning av

vatten och olja, magneter med
tillhorande ledningar, tdndstift
m. m.
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Hver Ponton skal hava mindst
4 vandtette Rum.

Flyvebaadenes vandtaette Ind-
delning, Fribord og Stabilitet
Eaa Vandet skal godkendes for

ver Type.

Landflyvemaskiner, der er be-
stemt til at befordre Passagerer,
skal, naar Ruten for en veasent-
lig Del gaar over Vandarealer,
viere saaledes konstruerede eller
udstyrede, at de ved Ngdlanding
paa Vandet kan holde sig fly-
dende.

Haleslaeberen.

Haleslaeberen skal let kunne
demonteres og udskiftes.

Den skal veere saaledes kon-
strueret og monteret, at Krop-
pens bageste Del ikke kommer
til at bergre Jorden selv i mindre
gunstigt Terren.

Paa horisontalt Terrsen maa
Side- og Hgjderor ikke kunne
komme Jorden n@rmere end 20
em, naar Maskinen holder stille.

Halesl@beren skal viere fjed-
rende anbragt.

Halesl®eberens Indfiestnin
maa ikke benyttes til Befwestelse
af Haleplanets eller Hgjderorets
Barduner.

f) Motor med Tilbehpor.

1. Motorens Installation.

Motoren skal wveaere saaledes
monteret, at den let kan efterses.

Man maa let kunne kontrol-
lere Karburator med Forstgvere,
Flyder og Filtre, Vand- og Olie-
filtre, Hamner til Aftapning af
Vand og Olie, Magneter med
tilhgrende Ledninger og Tewnd-
Tgr m. v.
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Vattenflygplans motor skall
kunna igangssidttas fran férare-
latsen.

Konstruktiva forindringar fa
ej utan sirskild tillatelse foreta-
gas pd av luftfartsmyndighet
godkidnd motorinstallation.

2. Brandfara.

Andamélsenliga anstalter skola
forefinnas for att undvika brand
och for att hindra ansamlingar av
spilld olja och bensin.

Motorrummet skall vara dtskilt
fran de ovriga rummen i flygpla-
net och skall vara tillfredsstil-
lande ventilerat.

Utbldsningsrorens  mynning
skall i sido-ellerhtjdriktning vara
minst 1 m. avligsen fran fallben-
sintanken samt dessutom wvid
spushers-typ ligga pa betryggande
avstind fran propellerplanet.

Trikonstruktioner i niirheten
av avgasriret skola i nodig ut-
strickning virmeisoleras.

Vid installation av bensintan-
kar skall nidig hiinsyn tagas till
brandfaran.

3. Kontroll av smirjningen.

Motorn skall vara forsedd med
en for flygaren synlig anordning
for kontroll av smorjningen.
Denna anordning skall vara for-
sedd med avstdngningskran.

4. Fiérgasare.

Forgasaren skall kunpa fun-
gera tillfredsstillande, oberoende
av flygplanets stillning under

flygning.
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Vandflyvemaskiner skal kunne
startes fra Feorerpladsen.

Forandringer ved en af Stats-
kontrollen godkendt Motorinstal-
lation maa ikke foretages uden
Approbation.

2. Brandfare.

Der skal vwre truffet hensigts-
maessige Foranstaltninger til at
undgaa [ldsvaade og for at hindre
Ansamlinger af spildt Olie og
Benzin.

Motorrummet skal veere adskilt
fra de gvrige Rum i Flyvema-
skinen og skal veere tilstreekke-
lig ventileret.

Udblesningsrgrenes Munding
skal i Side- eller Hgjderetning
viere fjernet mindst 1 m fra Fald-
benzintunkanb samt v%d Pusherty-

er veere anbragt i betryggende
Elfstand fra Progpelplaneggg

Triekonstruktioner i Neerheden
af Udblwesningsroret skal i nad-
vendig Udstreeckning vare iso-
lerede.

Der skal ved Installation af
Benzintanke veere taget forngdent
Hensyn til Brandfaren.

3. Kontrol med Smoringen.

Motoren skal wvwere udstyret
med en for Flyveren synlig An-
ordning til Kontrol af Smgrin-
gen. Denne Anordning skal veere
forsynet med Stophane.

4. Karburatorer.

Karburatoren skal kunne funk-
tionere tilfredsstillende wuanset
Maskinens Stilling uader Flyv-
ning.
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5. Kylare.

Kylarna skola hava ett finmas-
kigt filter i péfyllningsstutsen.
Detta skall litt kunna rengiras.

Ett filter med stiérre hil bor
dessutom vara anbragt i den ne-
dersta delen av kylaren i och for
uppsamling av smuts.

en hogsta punkten av vatten-
cirkulationssystemet skall ligga
higre dn cylindrarnas vattenrum.

Kunna luftsamlingar (>luftfic-
kor») uppsta i vattencirkulations-
systemet, skola dadrstides Iuftkra-
nar anbringas.

Cirkulationssystemet skall vara
sd anordnat, att det sikerstiller
en tillfredsstdllande och palitlig
cirkulation av vattnet.

For en fullstindig avtappning
erforderliga kranar skola finnas.

Kylarens
malas.

Kylaren skall monteras sa, att
den sd litet som mojligt utsittes
foér skakningar.

Kylaren br vara forsedd med
en anordning, som tilliter reg-
lering av vattnets temperatur fran
forareplatsen. Temperaturen skall
kunna miitas med en termometer,
som bekviimt kan avldsas fran
forareplatsen.

kylsystem fir ej

Kylaren skall vara s dimen-
sionerad, att vattnets temperatur
en varm sommardag ej Gversti-
ger 80 gr. C.

Kylaren skall vara tryckpro-
vad for 0,3 atmosfiirer.

6. Tankar och ledningar for
bensin och olja.

Bensintankar och bensin-
ledningar.

Storre tankar skola av hinsyn
10—230208

151

5. Kolere.

Kgleren skal have et fint Fil-
ter i Paafyldningsstutsen. Dette
skal veere let at efterse.

Et Filter med storre Huller
bor desuden vwere anbragt i den
nederste Del af Kgleren til Op-
samling af Urenheder.

Det hgjeste Punkt af Vandeir-
kulationssystemet skal ligge ho-
jere end Cylindrenes Vanﬁ kappe.

Kan Luftansamlinger finde Sted
i Vandcirkulationssystemet, maa
forngdne Lufthaner anbringes.

Cirkulationssystemet skal veere
saaledes anordnet, at det sikrer
en tilfredsstillende og paalidelig
Cirkulation af Vandet.

De for en fuldstendig Aftap-
ning forngdne Haner skal fore-
findes.

Kolerens Ror maa ikke males.

Kgleren skal monteres saaledes,
at den er mindst mulig udsat
for Rystelser.

Koleren bor viere forsynet med
en Anordning til Regulering af
Kolvandets Temperatur fra Fg-
rerpladsen.

emperaturen bgr kunne maa-
les ved et Termometer, der be-
kvemt kan aflieses fra Fgrerens
Plads.

Kgleren ber veere saaledes di-
mensioneret, at Vandet paa en
varm Sommerdag ikke faar hgjere
Temperatur end 80° C.

Kolerne skal veere trykprovede
for et Tryk af 0,3 kg/em?.

6. Tanke og Ledninger for Ben-
zin og Ole.
Benzintanke og Benzinled-
ninger.

Sterre Tanke Skal af Hensyn
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till skvalpning vara delade ge-
nom liéngd och tviirviggar, som
dock ej fa hindra bensinens tver-
stromning,

Ledningar och kranar skola
fistas vid tanken pa ett betryg-
gande siitt och vara sd anbragta,
att motorns bensintillférsel ar
siikrad. Luftforbindelsen pd dpp-
na tankar skall anordnas sd, att
onddig spillning av bensin und-
vikes.

Huvudtank, som stdr i direkt
forbindelse med firgasaren, skall
varafiorsedd med en vattensamlare,
som litt kan tommas.

Om motorn icke #r forsedd
med inbyggt bensinfilter, skall
ett samtidigt som vattensamlare
verkande benzinfilter inskjutas
mellan tank och férgasare.

Filtret skall litt kunna ren-
goras.

Gummiférbindningar i bensin-
ledningar bora undvikas och fi
under inga forhallanden forekom-
ma mellan filter och forgasare.

Oppna tankar med tillhorande
rorledningar skola i driftfirdigt
tillstind provas med luft under
ett tryck av 0,5 kg/em?, tryck-
tankar med 0,6 kg/cm®. Trycket
skall vid detta prov halla sig.

Flygplan, avsett for passage-
rarbefordran, skall hava fallben-
sintank eller, diér sidan ej kan
anordnas, en annan reservtank
for minst en halvtimmes flygning.
Tillforseln av siddan bensin skall
litt kunna Oppnas. Fallbensin-
tankens botten skall ligga =&
hogt over forgasaren, att bensin
med sikerhet strommar till under
alla vanliga flygligen.

Trycktank, utrustad med auto-
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til Slingringen veere delt ved
Leengde- og Tvervaegge, der dog
ikke maa iindre Benzinens Ud-
strgmning.

Ledninger og Haner skal vere
befwestede til Tanken paa betryg-
gende Maade og veere saaledes
anbragt, at Motorens Benzintil-
forsel er sikret. Overlgbet paa
aabne Tanke skal veere indrettet
saaledes, at unodig Benzinspild
nndgaas.

Hovedtanke, der staar i direkte
Forbindelse med Karburatoren,
skal veere udstyret med Vand-
samler, som let kan tgmmes.

Forsaavidt Motoren ikke er
forsynet med indbyggede Benzin-
rensere, skal der indskydes et
samtidig som Vandudskiller vir-
kende Benzinfilter mellem Tank
og Karburator.

Filtret skal let kunne renses.

Gummiforbindelser i Benzin-
ledningerne er ikke gnskeligt, og
maa under ingen Omstandighe-
der forekomme mellem Filter og
Karburator.

Aabne Tanke med tilhgrende
Rorledninger skal i driftsferdig
Stand proves med Luft under et
Tryk af 0,3 kg/em? Tryktanke
0,6 kg/em®. Trykket skal holde
sig under Prgven.

Enhver Maskine bestemt til
Passa.%erfart skal have Faldben-
zin eller, hvor denne ikke kan
anbringes, en anden Reserveben-
zintank til mindst en halv Time.
Benzinen herfra skal let kunne
seettes til.

Faldbenzintankens Bund skal
ligge sa hgjt over Karburatorens
at Benzinen med Sikkerhed strom-
mer til under alle almindelige
Flyvestillinger.

Tryktanke med antomatisk vir-
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matiskt verkande pump, skall
dessutom vara utrustad med hand-

pump.

Oljetankar och oljeled-
ningar.

Avloppet skall utmynna minst
2 cm. Over tankens botten, s att
smuts kan uppsamlas och av-
tappas.

Anordningarna for oljetillfor-
seln skola sidkerstilla motorns
funktionering vid higsta varvan-
tal under den tid detta #r ga-
ranterat.

Tankar och oljeledningar, av-
kylnings- och uppvidrmningsan-
ordningar skola vara si konstru-
erade, att oljans temperatur i vev-
huset héiller sig vid 40 till 80
gr. C. under hela den garante-
rade flygtiden, oberoende av luft-
temperaturen (+ 30° till — 40° C.).
Oljan i tanken skall alltid kunna
héllas sid varm, att den #r till-
riekligt littflytande. Tankar och
rorledningar skola dirfér vara
lampligt isolerade eller automa-
tiskt uppviirmda respektive av-
kylda.

Allménna bestimmelser.

Alla kranar skola vara férsedda
med siikring.

Pé samtliga tankar skall rymd-
innehéllet vara pastdmplat.

Innehallet i samtliga tankar
skall i varje dgonblick litt och
bekvimt kunna avliisas.

Standglasrr skall anbringas
skyddat.

ensinstdndglas skall genom

latt tillginglig kran kunna av-
stingas frin tanken.

Alla trycktankar skola vara
forsedda med manometrar och
stikerhetsventiler.
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kende Pumpe skal desnden veare
udstyrede med Haandpumpe.

Olietanke og Olieledninger.

Aflgbet skal veere mindst 2 cm
over Tankens Bund, saaledes at
Smuds kan opsamles og aftappes.

Anordningerne for Olietilfors-
len skal sikre Motorens Funktio-
nering i den Tid, fuld Gang er
garanteret.

Tanke og Olieledninger, Afkg-
lings- og Opvarmningsanordning-
er skal vwere saaledes konstrue-
rede, at Oliens Temperatur i Mo-
torhuset holder sig paa 40—80°
C. under hele den garanterede
Flyvetid, nanset den ydre Tem-
peratur (+ 30° — -+ 40" C.). Man
maa sgrge for, at Olien i Tanken
altid er saa varm, at den er til-
streekkelig let flydende. Tanke
og Rerledninger maa derfor veere
passende isolerede eller automa-
tisk opvarmede eller afkglede.

Almindelige Bestemmelser.

Alle Haner skal veere forsynede
med Sikring. Samtlige Tanke
skal veere paastemplede Rumind-
holdet.

Indholdet i samtlige Tanke maa
til enhver Tid let og bekvemt
kunne aflaeses.

Standglas skal veere beskyttet
anbragt.

Benzinstandglas skal ved let
tillgeengelige Haner veere adskilt
fra Tanken.

Alle Tryktanke skal veere for-
synede med Manometre og Sik-
kerhedsventiler.
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Bensin- och oljeledningar skola
bestd av mjuka kopparrir eller
dragna stialror. De skola an-
bringas sd enkelt som mojligt och
tillforlitligt sdkras mot brott pa
grund av skakning, sidrskilt i
niirheten av forbindningar. Nipp-
lar och rirskoningar skola pals-
das med slaglod, did ej andra av
luftfartsmyndigheten ~ godkiinda
forbindningar anvindas.

Forbindande av ror vid ror
genom svetsning eller 1odning ir
ej tilliten.

Bijningar av ror skola utforas
med en inre radie av minst 5
ginger rirets yttre diameter.

A%Ia rirledningar skola miirkas,
sd att de tydligt skilja sig frdn
varandra.

Propeller.

Propeller skall vara av god-
kiind, provad konstruktion. Den
skall vara forsedd med fabrikan-
tens mirke samt med angivande
av diameter och stigning.

Vid vattenflygplan skola pro-

ellerns framkant och spets vara
skyddade av plitskoning.

g) Kroppens inredning och
utrustning.

1. Flygplanets styrorgan.

Hojdrodrets styranordning
skall betjinas for hand och vara
s4 anordnad, att man genom att
skjuta styrspaken frin sig tvingar
flygplanet att gd ned och genom
att draga den till sig tvingar
flygplanet att stiga.

Sidrodrets styranordning skall
betjinas med fotterna och skall
vara sd anordnad, att man genom
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Benzin- og Olieledninger skal
bestaa af blgde Kopperrgr eller
trukne Staalrer. e maa an-
bringes saa enkelt som muligt
og veere fuldstendig sikrede mod
Brud ved Rystelser, swrligt i
Nerheden af Forbindelser. Nip-
ler og Rersko skal paaloddes ved
Slaglod, naar ikke andre af Stats-
kontrollen godkendte Forbindel-
ser henyttes.

Forbindelser af Reor med Reor
ved Svejsning eller Lodning er
ikke tilladt.

Bgjninger af Ror skal veere
udfert med en Radius af mindst
fem Gange Rorets ydre Diameter.

Alle Rgrledninger skal vere
merkede saaledes, at de tydeligt
skiller sig ud fra hverandre.

7. Propellen.

Propellen skal vaere af god-
kendt, provet Konstruktion. Den
skal vewere forsynet med Fabri-
kantens Mmrke samt med An-
gifvelse af Diameter og Stigning.

For Propel til Vandflyvema-
skiner skal den ydre Del af den
forende Kant viere beslaaet med
Metal.

g) Kroppens Indretning og
Udrustning.

1. Styreorganer for Flyvemaskiner.
Hujderoret. Styreindretningen
skal betjenes med Haanden og
veere saaledes anordnet, at man
ved at skyde Styrepinden fra
sig, bringer Maskinen til at gaa
ned, og ved at treekke den til sig
bringer Maskinen til at stige.
Stideroret.  Styreindretningen
skal betjenes med Fgdderne og
skal veere saaledes anordnet, at
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att rora hoger fot framat Astad-
kommer en sviingning at hoger.

Det #r onskvirt att styran-
ordningen #ven kan betjinas med
en fot. Anordning skall finnas
sd att foten ej kan glida ut.

Skevningsrodrens  (gauchisse-
mentets) styranordning skall be-
tjdnas for hand och vara si an-
ordnad, att man genom att vrida
ratten i samma riktning som vi-
saren pi ett ur eller fora styr-
spaken till hoger, ligger flygpla-
net till hoger.

2. Motorns regleringsorgan.

Alla regleringshandtag skola
anbringas si, att deras rorelse
forsiggar i plan, parallella med
flygplanets lingdaxel. Regle-
ringshandtag for bensin- och luft-
tilltorsel skall vara sd anordnat,
att tillférseln tkas, nidr handta-
get fores framét.

Avvikelser hirifrin ma medgi-
vas av luftfartsmyndigheten, niir
i instrumenteringen tydligt an-
gives verkan av de olika hand-
tagsligena. ;

Regleringen av gastillforseln
skall ske sikert i bida riktnin-
garna och ej vara beroende av
fjidrar.

Tindningsregleringen skall vara
sd anordnad, att dess frimre lige
svarar mot hig tindning.

Vid flygplan med flera moto-
rer skola gasregleringshandtagen
vara si placerade, att de samti-
digt kunna betjinas med en hand.

A passagerareflygplan med tvd
forare skal% hjilpforaren hava till
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man ved at beviege hgjre Fod
fremefter opnaar en Svingning
til hgjre.

Det bgr tilstreebes, at Styre-
indretningen kan betjenes med
een Fod. Foden skal hindres i
at glide ud. -

Klapper. (Gauchissement). Sty-
reindretningen skal betjenes med
Haanden og viere saaledes ind-
rettet, at man ved at dreje Rat-
tet med Uret eller fore Styre-
pinden til hgjre lmwgger Maski-
nen til hgjre.

2.  Reguleringsorganer for DMMo-
toren.

Alle Reguleringshaandtag skal
veere anbragt saaledes, at deres
Bevagelser foregaar i Planer

arallele med Flyvemaskinens

wengdeakse. Reguleringshaand-
tag for Benzin- og Lufttilfprsel
skal veere saaledes anordnet, at
Tilfgrslen forgges, naar Haand-
taget fores fremefter.

Afvigelser fra ovennmvnte Be-
stemmelser kan tilstedes af Stats-
kontrollen, naar Virkningen af
Haandtagenes Stilling er tyde-
ligt merkede.

Reguleringen af Gastilfprslen
maa ske sikkert i begge Retnin-
ger og ikke veere athengig af
Anvendelsen af Fjedre.

Tendingsreguleringenskal viere
saaledes anordnet, at forreste Stil-
ling af Haandtaget svarer til
tidlig Teending.

Ved Flyvemaskiner med flere
Motorer sl‘;'a.l Haandtagene ligge
saaledes, at de samtidig kan be-
tjenes med een Haand.

Ved Passagerflyvemaskiner med

to Forere skal Hjelpeforeren
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sitt forfogande en fullstindig
uppsiittning gasregleringshand-
tag och kontakter.

Kontakter skola anordnas si,
att alla magneter kunna brytas
Eé en ging medelst ett enda
andtag. f

Varje magnet skall kunna bry-

tas for sig.
Kranar for omstillning och av-
stingning av bensintillférseln

skola wvara litt tillgdngliga for
foraren.

3. Allmédn utrustning.

Vid varje sittplats skall vara
anordnat ett starkt fastspinnings-
biilte, som fistes vid flygkrop-
pens solida delar. Biiltena skola
vara fjiidrande samt litta att losa.
De skola téla en belastning av 300
kg. Vid provning av biltets
styrka skaﬁ detsamma fastspin-
nas vid de beslag, som anviindas
i flygplanet, och beslagen skola
hava samma inbordes avstind
som i flygplanet.

Dynor skola vara fistade si,
att de ej kunna glida pd siitena.

Sddana anordningar skola fin-
nas, att lasten m. m. ej kan for-
ak?ﬁgta sig.

lygplanet skall vara forsett
med eldslickningsapparat av god-
kiind konstruktion dvensom med
iluftfdrdsreglerna omnémnda sig-
nalmedel.

Flygplan, som skall anviindas
for nattflygning, skall dessutom
vara forsett med i luftfirdsreg-
lerna pabjudna fartygslanternor,
vilka skola kunna tindas under
flygning. Lanternorna skola vara
gogkﬂn a av vederbirande kon-
trollmyndighet.

Vattenflygplan samt lantflyg-
plan, som sﬁall anviindas pa lin-
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have et Stet Gashaandtag og Kon-
takter til sin Raadighed.

Kontakter skal vewere saaledes
anordnede, at Twendingen kan af-
brydes for alle Magneter ved
Beviegelse af et enkelt Haandtag.

Hver Magnet bgr kunne afbry-
des for sig.

Haner for Omstilling af Ben-
zintilforsel skal veere let tilgaenge-
lige for Foreren.

3. Almindelig Udrustning.

Til hver Siddeplads skal der
veiere anordnet et stwrkt Fast-
spendingsbeelte, som fwmstes til
Kroppens solide Dele. Bamlterne
skal veere fjedrende og lette at

lgse. De skal taale en Belast-
ning af 300 kg. Under Prgven
af Bieltets Styrke skal dette fast-

spendes til de Beslag, der an-
vendes i Flyvemaskinen, og Be-
slagene skal have samme indbyr-
des Afstand som i Maskinen.
Hynder skal veere befwestede
saaledes, at de ikke kan glide
paa Seederne. Der skal veere
truffet saadanne Anordninger, at
Last m.m. ikke kan forskyde sig.
Maskinen skal wvwere forsynet
med et eller flere Ildslukninf-
apparater af anerkendt Konstruk-
tion samt med de i Luftvejsreg-
lerne foreskrevne Signalmidler.
Maskiner, der skal benyttes til
Natflyvning, skal desuden veere
forsynede med de i Luftvejsreg-
lerne paabudte Fartgjslanterner,
der skal kunne twendes under
Flyvningen. Lanternerne skal
veere godkendt af vedkommende
Kontrolleringsmyndighed.
Vandflyvemaskiner og Landfly-
vemaskiner, der skal anvendes
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jer, som till viisentlig del g over
vatten, skola vara utrustade med
en rdddningsvist eller ett ridd-
ningsbilte fior var och en av de
ombordvarande.

Vattenflygplan skall vidare
hava drivankare med tillbehor
och anordning for ddmpning av
sjiging.

Dé sa erfordras kan pibjudas,
att vissa flygplan skola fiirses
med fallskiirmar, dricksvatten
och proviant.

4. Instrument.

Flygplan skall vara utrustat
med filjande fast monterade in-
strument:

Hastighetsmiitare,

hjdmitare,

kringningsmitare,

kompass,

klocka,

varvriiknare,

kylvattentermometer,

bensinstdndmiitare,
oljestandmitare,

for motorns betjéning i dvrigt
nidviindiga instrument och mano-
metrar, samt

eventuellt andra instrument
eller radioinstallation efter nir-
mare bestimmelser av vederbi-
rande myndighet.

Instrumenten skola vara av
godkéind konstruktion och an-
bragta pé ett sidant siitt att de
bekvimt kunna avlisas.

Instrumenten skola monteras
sd, att de sd litet som mojligt
paverkas av flygplanets skak-
ningar.

Kompassen skall vara sd lingt
avligsen som mdjligt fran motor
och magneter. Onskviirt &r, att
stirre rorliga delar i kompassens
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aa Ruter, der for en veesentli

el gaar over Vandarealer, ska
veere udstyrede med en Rednings-
vest eller et Redningsbealte til
hver af de ombordvieerende Per-
soner.

Vandflyvemaskiner skal end-
videre have Drivanker med Til-
behgr og Anordning till Bglge-
deempning.

Det kan paabydes, at visse
Maskiner skaf)forsynes med Fald-
skeerme, Drikkevand og Proviant.

4. Instrumenter,

Flyvemaskiner skal veere for-
synede med falgende fast monte-
rede Instrumenter:

Fartmaaler,

Hgjdemaaler.

Kreengningsmaaler.

Kompas.

Ur.

Omdrejningsteeller.

Kglevandstermometer.

Benzinstandsviser.

Oliestandsviser,
de for Motorens Betjening igvrigt
ngdvendige Instrumenter og Ma-
nometre, eventuelt andre Instru-
menter eller Radioinstallation
efter nmrmere Bestemmelse af
Ministeriet.

Instrumenterne skal vewere af
anerkendt Konstruktion og veere
anordnede paa saadan Maade, at
de bekvemt kan iagttages.

Instrumenterne skal vere mon-
terede paa saaden Maade, at de
paavirkes saa lidt som muligt af
Maskinens Rystelser.

Kompasset skal fjernes saa
meget som muligt fra Motor og
Magneter. Det er gnskeligt, at
storre beveegelige Dele i Kom-
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omedelbara nirhet tillverkas av
icke-magnetiskt material. Kom-
passen skall vara kompenserad.

Forarrummet skall kunna upp-
lysas av fasta lampor, sd att
betjining (avlisning) av alla vik-
tiga regleringshandtag (instru-
ment) dr mojlig.

Elektriska installationer skola
vara si utforda, att de ej inverka
pa brandsikerheten ombord.

IT.

Bestimmelser for luftvirdighets-
bevis och motorcertifikat.

A. Allmiinna bestiimmelser.

Anstkan om erhéllande av luft-
viirdighetsbevis éivensom om god-
kdnnande av motorer skall stil-
las till lnftfartsmyndigheten pd
dédrfor bestimda ansokningsblan-
ketter.

a) Flygplan av ny typ.

1) Med anstkan om luftvirdig-
hetsbevis skola ftlja dversikts-
ritningar och sidana upplysnin-
gar om belastning, brinsle, moto-
rer m. m., att luftfartsmyndig-
heten kan bilda sig en uppfatt-
ning om flygplanets allménna si-
kerhet.

2) Den stkande skall sedermera
insdinda siddana ritningar, ber#k-
ningar och dvriga upplysningar,
som #ro nidvindiga for att nir-
mare kontrollera flygplanets si-
kerhet.

.‘:2 Den sokande far ej inbygga
enskilda delar i flygplanet, forrin
konstruktion, material och arbe-
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assets umiddelbare Nerhed er
onstruerede af ikke-magnetisk
Materiale.

Der skal forefindes de forngdne
Anordninger for Kompensation
af Kompasset.

Forerrummet skal viere belyst
ved faste Lamper saaledes, at
sikker Brug af alle vigtige Re-
guleringshaandtag og Instrumen-
ter er mulig.

Elektriske Installationer skal
veere saaledes udforte, at de ikke
indvirker paa Brandsikkerheden
ombord.

{1

Bestemmelser for Opnaaelse af
Luftdygtighedsbevis, og for God-
kendelse af Motorer.

A.

Ansggning om Opnaaelse af
Luftdygtighedsbevis og Motorcer-
tifikat skal stiles til Ministeriet
for offentlige Arbejder paa de
dertil bestemte Ansggningsblan-
ketter.

a) Flyvemaskiner
Type.

1) Med Ansggning om Luftdyg-
tighedsbevis skal folge Oversigt-
stegninger og saadanne Oplys-
ninger om Belastning, Breendstof,
Motorer ete., at Kontrolmyndig-
hederne kan gore sig et forels-
bigt Ske¢n over Flyvemaskinens
almene Sikkerhed.

2) Ansggeren skal derefter ind-
sende saadanne Tegninger, Bereg-
ninger og gvrige Oplysninger, som
er ngdvendige for nwermere at
kontrollere Flyvemaskinens Sik-
kerhed.

3) Ansggeren maa ikke indbyg-
ge de enkelte Dele i Flyvema-
skinen, for Konstruktion, Materi-

Almindelige Bestemmelser.

af mny
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tets utforande #ro godkinda av
luftfartsmyndigheten i &verens-
stimmelse med didrfor ghllande
bestiémmelser.

4) Efter flygplanets firdigbyg-
gande och inflygning skola offici-
ella provflygningar utféras av den
sokandes eller fabrikantens fly-
gare i nirvaro av representant
for luftfartsmyndigheten (besikt-
ningsmannen).

5) Sedan kontrollberikning, be-
siktning och den svkandens for-
stksflygningar fullgjorts och gi-
vit tillfredsstillande resultat,
eller sedan eventuella #&ndringar,
som visat sig nddvindiga, utforts
och godkénts, skall den stkande,
om si pafordras av luftfarts-
mf!ﬂd%ﬁheten, avldmna flygplanet
till officiella prov, utférda genom
myndighetens forsorg.

6) Om luftfartsmyndigheten pé
grundval av resultaten fran de
officiella provflygningarna anser
dndringar i konstruktionen nod-
vindiga med hénsyn till filygpla-
nets siikerhet, skola dessa utforas
av den stkande, och kan det be-
stdimmas, att didrefter nya offici-
ella provflygningar skola utforas.

7) Den sikande har ritt att
erhalla meddelande om de av
luftfartsmyndigheterna utforda
berdkningarna, besiktningen och
provilygningarna.

8) Sedan de officiella proven
utforts med tillfredsstiillande re-
sultat, och sedan de eventuella
indringar, som av luftfartsmyn-
digheten kridvts med hinsyn till
flygplanets sidkerhet, utfirts och
gogkants, skall Inftvirdighetsbe-
vis utfédrdas. Dessforinnan skall
dock den stkande hava inlimnat
en fullstindig omgdng arbetsrit-
ningar samt ett karaktiiristiskt
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ale og Arbejdets Udforelse er god-
kendt af Statskontrollen i Over-
ensstemmelse med de derfor gil-
dende Bestemmelser.

4) Efter Flyvemaskinens Feer-
diggorelse og Indflyvning skal
der udfgres officielle Proveflyv-
ninger, af Ansggerens eller Fa-
brikantens Flyver i Overvierelse
af Reprwsentanter for Statskon-
trollen.

5) Efter at Kontrolberegningen,
Inspektion og Ansggerens For-
sggsflyvninger, er fuldfort og har
givet tilfredsstillende Resultat,
eller efter at eventuelle Andrin-
ger, som maatte have vist sig
ngdvendige, er udfprt og godkendt,
skal Ansggeren, hvis det forlanges
af Statskontrollen, afgive Flyve-
maskinen til officielle Prgver ud-
fort af Statens Flyveveesen.

6) Hvis Statskontrollen paa
Grundlag af Resultaterne fra de
officielle Prgveflyvninger anser
HAndringer i Konstruktionen ngd-
vendige af Hensyn til Fartgjets
Sikkerhed, skal disse udfores af
Ansggeren, og det kan forlanges,
at der derefter igen udfores offi-
cielle Proveflyvninger med Flyve-
maskinen.

7) Ansggeren har Ret til at
faa udleveret Rapport over de af
Statskontrollen udferte Bereg-
ninger, Kontrolprgver og Prove-
flyvninger.

8) Efter at de officielle Prgver
er udfert med tilfredsstillende
Resultat, og efter at eventuelle
ZAndringer, som er forlangt fore-
taget at Hensyn til Fartgjets
Siikerhed, er udfyrt og godkendt,
kan Luftdygtighedsbeviset udste-
des, naar Ansggeren til Ministe-
riet for offentlige Arbejder har
indleveret et fuldstendigt Seet
Arbejdstegninger samt et karak-
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fotografi av flygplanet i tva exem-
plar till luftfartsmyndigheten.

b) Flygplan av firut god-
Ldnd typ.

1) Luftviirdighetsbevis forflyg-
plan, som i alla viisentliga avse-
enden iiro i verensstimmelse med
fornt godkint typ-flygplan, ut-
tirdas enligt nedanstaende:

2) Den sikande har ritt att
foretaga dndringar (inklusive in-
byggning av annan motortyp) i
flygplanets konstruktion, vilka
kunna avvika frin den kompletta
omgéang arbetsritningar, som fin-
nes i luftfartsmyndighetens #go.
Dock skall han forst till luft-
fartsmyndigheten insdnda full-
stindiga upplysningar och . rit-
ningar ¢ver de paténkta #ndrin-
garna, och skola dessa, sdvitt
det giller flygplanets sidkerhet,
godkinnas av Juftfartsmyndig-
heten.

3} Under flygplanets byggnad
skola arbetets utférande och det
anvéinda materialet kontrolleras
av besiktningsmannen i enlighet
med hirfor gillande foreskrifter.

4) Om flygplanet efter luft-
fartsmyndighetens uppfattning
avseviirt avviker frin typ-flyg-
planet, eller om flygplanet byg-
es av en fagrilkant, som icke dr
ortrogen med denna typs bygg-
nad, kan luftfartsm;rydigh};%gn
fordra, att officiella provflygnin-
ﬁar foretagas, utforda av den si-
andes eller fabrikantens flygare
i besiktningsmans nirvaro, och
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teristisk Fotografi i 2 Eksemplarer
af Flyvemaskinen.

b) I'lyvemaskiner af forud
godkendt Type.

1) Efter at Ansggning, udfyldt
paa foreskreven Maade, er ind-
sendt til Ministeriet for offentlige
Arbejder, vil Luftdygtighedsbe-
vis for efterfolgende Flyvema-
skiner, som i alle viesentlige Hen-
seender er 1 Overensstemmelse
med Type-Flyvemaskiner, for
hvilke der tidligere er udstedt
Luftdygtighedsbevis, kunne udste-
des paanedenstaaende Betingelser:

2) Ansggeren har Ret til at
foretage Endringer (incl. Ind-
bygning af en anden Motortype)
i Flyvemaskinens Konstruktion
og maa afvige fra det komplette
Seet  Arbejdstegninger af Type-
Maskinen, der findes i Statskon-
trollens Besiddelse. Dog skal der
forst til Statskontrollen indsendes
fuldsteendige Oplysninger og Teg-
ninger over de paatenkte And-
ringer, og disse skal, saafremt de
angaar flyvemaskinens Sikker-
hed, approberes af Statskontrollen.

3) Under Flyvemaskinens Byg-
ning skal Arbejdets Udforelse og
de anvendte Materialer kontrol-
leres af Statskontrollen i Over-
ensstemmelse med de herfor gel-
dende Forskrifter.

4) Dersom Flyvemaskinen efter
Statskontrollens Anskuels% lafvi-

er betydeligt fra Type-Flyve-
1;:rna.sskine}r;, elﬁar hvis nypvema}ski-
nen er bygget af en Fabrikant,
som ikke er fortrolig med denne
Types Bygning, kan Statskon-
tro{)len forlange, at der foretages
officielle Progveflyvninger udfort
af Ansggerens eller Fabrikantens
Flyver i Kontrollens Nerveerelse,
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kan dessutom péfordra, att flyg-
planet avlimnas till officiella prov
sisom for nya typer.

5) Sedan flygplanet pa till-
fredsstéillande sitt fardighyggts
och influgits och sedan foreskriv-
na provilygningar utforts med
tillfredsstillande resultat samt
eventuella dndringar, som ansetts
nodvindiga med héinsyn till si-
kerheten, utforts och godkiints,
skall Iuftvirdighetsbevis utfir-
das. Innan beviset utfiirdas, skall
den stkande till luftfartsmyndig-
heten inldmna ett karakteristiskt
fotografi av flygplanet i tvd exem-
plar.

¢) Forsilksflygplan.

1) Flygplan, som byggts for
forsvk, #4ro fritagna fran ovan
under a) och b) nimnd besiktning
och prov; dock fi sidana flyg-
plan icke flyga utanfor detfor prov
och forsok bestimda omridet och
f4 icke medtaga flera personer,
édn den for proven nddvindiga
personalen.

2) Onskas luftvirdighetsbevis
for sadant firdighyggt forsoks-
flygplan, skall ansokan hirom
ingivas till luftfartsmyndigheten.

Med ansvkan skola folja over-
siktsritningar och fullstéindiga
arbetsritningar, berdkningar samt
intyg, utvisande, dels att an-
viint materials egenskaper mot-
svara de i beriikningar och rit-
ningar antagna, dels att for de
enskilda  konstruktionsdelarna
foreskrivna prov utforts med till-
fredsstidllande resultat.

Dessutom skall medfiélja bevis
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og desuden kan det forlanges, at
Flyvemaskinen afleveres til offi-
cielle Prgveflyvninger som for
nye Typer.

5) Efter at Flyvemaskinen er
feerdighygget paa tilfredsstillende
Maade og indflgjet, og efter at
de foreskrevne Praveflyvninger er
udfert med tilfredsstillende Re-
sultat, samt efter at eventuelle
Zndringer, som er anset ngdven-
dige af Hensyn til Sikkerheden,
er udfort og godkendt, skal
Luftdygtighedsbevis  udstedes,
naar Kns;a eren til Ministeriet for
offentlige Arbejder har indleveret
et karakteristisk Fotografi i 2
Eksemplarer af Flyvemaskinen.

c) Forsogsflyvemaskiner.

1) Flyvemaskiner, som er byg-
get til Forsgg, er fritaget for
at underkastes de ovenfor under
a og b angivne Besigtigelser og
Prgver. Dog maa saadanne Ma-
skiner ikke flyve udenfor de til
Prpver og Forspg bestemte Om-
raader, og de maa kun medtage
det til Prgverne forngdne Perso-
nale.

2) @nskes Luftdygtighedsbevis
for saadanne feerdighyggede For-
sogsmaskiner, skal Ansggning
herom indsendes til Ministeriet
for offentlige Arbejder.

Med Ansggningen skal i det
foran under Afsnit a Punkt 8
angivne Omfang falge Oversigts-
og tuldsteendige Arbejdstegninger,
Beregninger samt Attester udvi-
sende dels, at de anvendte Mate-
rialers Egenskaber svarer til det
i Beregninger og Tegninger an-
forte og dels, at de for de enkelte
Konstruktionsdele  foreskrevne
Prgver er udfort med tilfredsstil-
lende Resultat.

Desuden skal medfolge Attest
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om att de enskilda delarna och
deras montering kontrollerats pa
effektivt sitt.

3) Sedan inséinda ritningar, be-
réikningar, bevis m. m. undersikts
och godkints, underkastas flyg-
planet besiktning i enlighet med
for sidana flygplan gillande fire-
skrifter d&vensom provflygning si-
som for flygplan av ny typ.

4) Sedan flygplanet godkénts
och den sgkande till luftfarts-
myndigheten inséint karaktiris-
tiskt fotografi av flygplanet i tvd
exemplar, utstilles luttviirdighets-
bevis.

d) Flygplan, byggda @ ut-
landet.

1) Forestdende hestiimmelser
for erhallande av luftvirdighets-
bevis kunna finna anvindning pa
flygplan, som bygges i utlandet,
for inregistrering i Sverige.

2) Ansokan om luftvirdighets-
bevis for flygplan, infort fran
utlandet i fardighyggt skick,skall
ledsagas av luftvirdighetsbevis
frain det land, dir det dr byggt,
samt bevittnad avskrift av jour-
naler for flygplan och motorer,
utvisande driftstid, reparationer
och efterbesiktningar. Ett ka-
raktiristiskt fotografi av flyg-
planet i tvd exemplar skall bifo-
gas ansokan.

Vidare kan fordras uppvisan-
det av intyg frin det land, dir
flygplanet senast varit inregistre-
rat, utvisande, att det fortfaran-
de kan anses luftvirdigt.

Flygplan kan godkiinnas, sd-
vitt fordringarna for utfirdande
av luftvirdighetsbevis i ifriga-
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for, at de enkelte Dele og deres
Montering er inspiceret paa effek-
tiv Maade.

3) Efter at de indsendte Teg-
ninger, Beregninger, Attester
m. m. er underspgt og godkendt,
underkastes Flyvemaskinen Be-
sigtigelse iOverensstemmelse med
de for saadanne Maskiner gwel-
dende Forskrifter samt Prgve-
flyvning som anfort for Flyve-
maskiner af ny Type.

4) Er Maskinen godkendt, kan
Luftdygtighedsbevis  udstedes,
naar Ansggeren til Ministeriet for
offentlige Arbejder har indleveret
et karakteristisk Fotografii 2 Ek-
semplarer av Flyvemaskinen.

d) Flyvemaskiner byggede i
Udlandet.

1) Foranstaaende Bestemmelser
for Erhvervelse af Luftdygtig-
hedsbevis kan finde Anveldelse
aa Flyvemaskiner, der bygges i

dlandet til Indregistrering i
Danmark.

2) Ansggning om Luftdygtig-
hedsbevis for Flyvemaskiner ind-
fort fra Udlandet i feerdighygget
Stand skal ledsages af Luftdyg-
tighedsbevis fra det Land, hvori
de er byggede, samt attesteret
Udskrift at Journaler for Flyve-
maskiner og Motorer udvisende
Driftstid, Reparationer og Efter-
syn. Et karakteristisk Fotografi
i2 Eksemplarer af Flyvemaskinen
skal vedlegges.

Der kan endvidere forlanges
fremlagt Attest fra det Land,
hvor Flyvemaskinerne sidst har
veeret indregistrerede, visende at
de stadig maa anses for luftdyg-
tige.

Maskinerne kan godkendes, saa-
fremt Bestemmelsen for Udfier-

digelse af Luftdygtidhedsbevis i
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varande land i det visentliga
tverensstimma med 1 Sverige
gillande fordringar.

Dock skall flygplanet fore ut-
fardandet av svenskt luftvirdig-
hetsbevis med tillfredsstillande
resultat besiktigas, och, om sa
pafordras, provilygas efter for
ifragavarande flygplan gillande
bestéimmelser.

B. Besiktning av flygplan och

motorer.

Fabriken skall stilla nodig
lokal till besiktningsmans fria
och ostirda disposition under be-
siktningens uttorande. Besikt-
ningsman skall hava nodigt till-
tride till fabrikslokaler, prov-
ningsrum och lager.

Alla delar, som framliggas for
besiktningsman, skola dessforin-
nan hava passerat fabrikens kon-
troll. :

Om det material, som framlig-
ges for besiktningsmannen, visar
sig sdrskilt bristfilligt, kan be-
siktningsmannen avbryta sina
understkningar och hinvisa hela
det ifrdgavarande partiet till for-
nyad fairikskontroll.

Konstruktionsdel, som kasse-
ras av besiktningsmannen, skall
genast pd tydligt siitt forses med
mirke, som angiver, att ifriga-
varande del ej fir anvindas i
flygplan.

gordras kan, att statiska prov
foretagas med flygplanet eller
med Eess enskilda delar, vilka
prov skola ddagaligga, att kon-
struktionen utan att lida varak-
tig deformation kan tdla pakén-
ningar, motsvarande 60 % av den
foreskrivna styrkan.

Dessa prov utforas pd fabri-
kantens rdkning och risk och av
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det paageldende Land i det vee-
sent ige er 1 Overensstemmelse
med de i Danmark gwldende Be-
stemmelser.

Dog skal Maskinerne inden
Udstedelse af dansk Luftdygtig-
hedsbevis veere besigtigede med
tilfredsstillende Resultat og kan,
om ngdvendigt, forlanges preve-
flojet efter de for saadanne Ma-
skiner gmldende Bestemmelser.

B. DBesigtigelsens Udferelse.

Fabrikken skal stille forngdent
Lokale til fri og ndelukkende Raa-
dighed for Kontrollen under Be-
sigtigelsens Udfgrelse. Kontrollen
skal have forngden Adgang til
Fabrikslokalerne, Forsggsrum og
Lager.

Alle Dele, der fremlegges for
Luftfartskontrollen, skal forinden
have passeret Fabrikkens Kontrol.

Hvis det Materiale, der frem-
liegges for Luftfartskontrollen,
viser sig serlig mangelfuldt, kan
Kontrollen standse sine Under-
sogelser og henvise hele det paa-
geeldende Parti til fornyet Kon-
trol af Fabrikken.

Konstruktionsdele, kasserede af
Luftfartskontrollen, skal straks
paa tydelig Maade forsynes med
Meerke, der angiver, at vedkom-
mende Del ikke maa anvendes i
Flyvemaskiner.

Det kan forlanges, at der med
Flyvemaskinen eller med enkelte
Dele af denne foretages statiske
Prgver, som godtgor, at Konstruk-
tionen uden at lide varige Defor-
mationer kan taale Paavirkninger
svarende til 60 % af den foreskrev-
ne Styrke.

Disse Prover udfores for Fabri-
kantens Regning og Risiko og af
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fabrikantens personal, men under
besiktningsmannens tillsyn.

Bedtmandet av de statiska pro-
vens resultat gires av besikt-
ningsmannen.

Ingen av flygplanets konstruk-
tiva delar far vid belastnings-
forstken deformeras i si hog
grad, att flygplanet ej kan fly-
gas omedelbart efter proven. De
olika konstruktionsdelarnas de-
formation under belastningen och
efter dess upphorande skall mitas.

Luftfartsmyndigheten kanford-
ra provbelastningens genomforan-
de #nda till brott; dock skall
staten i sd fall ersitta fabrikan-
ten hérigenom nppkommen ikning
i utgifter, direst flygplanet mot-
svarar fordringarna a hallfasthet.

De anforda stetiska proven
kunna icke endast finna anviind-
ning pi typﬂy%plan, utan ocksa,
nir séirskild anledning foreligger,
pa serieflygplan.

Fabrikanten skall stilla erfor-
derliga ritningar till besiktnings-
mannens disposition efter dennes
nédrmare bestimmelser.

Besiktningsman kan for fabri-
kens rikning foretaga alla de ma-
terialprov, som han finner nod-
viindiga, for att forvissa sig om,
att vid varje tid gillande fore-
skrifter dro iakttagna.

a) Flygplan av ny typ.

1) Besiktningen av typ-flyg-
plan skall utforas genom luft-
fartsmyndigheten.

2) Luftfartsmyndigheten kan
godkiinna, att besiktningen av
enskilda delar och material till
typflygplan utfores av fabrikan-
tens personal under behorig till-
syn av luftfartsmyndighetens re-
presentant.
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Fabrikkens Personale, men under
Statskontrollens Tilsyn.

Bedommelsen af Resultaterne
af de statiske Prover afggres af
Statskontrollen.

Ingen af Flyvemaskinens kon-
struktive Dele maa ved Belast-
ningsproverne deformeres i saahgj
Grad, at Maskinen ikke kan flyve
straks efter Proverne. De for-
skellige Konstruktionsdeles De-
formation under Belastningen og
efter dennes Ophor skal maales.

Statskontrollen kan forlange
Proverne gennemfort indtil Brud,
dog vil Staten i saa Fald godt-
gore Fabrikanten de hermed for-
bundne Tab, hvis den foreskrevne
Styrke konstateres.

De anforte statiske Prover kan
ikke alene finde Anvendelse paa
Typemaskiner, men ogsaa, naar
seerlig Anledning foreligger, paa
Seriemaskiner.

Fabrikanten skal stille de nad-
vendige Tegninger til Disposition
for Kontrollen efter dennes neer-
mere Bestemmelse.

Luftfartskontrollen kan for Fa-
brikantens Regning foretage alle
de Materialprover, som den finder
ngdvendige for at forvisse sig om,
at de til enhver Tid geweldende
Forskrifter er iagttagne.

af

a) Flyvemaskiner
Type.

1) Besigtigelse af Type-Flyve-
maskinerbskg.l udfﬂresyal.}f Regrae-
sentanter for Statskontrollen.

2) Statskontrollen kan overlade
Besigtigelsen af de enkelte Dele
og Materiale til Type-Flyvema-
skiner til Fabrikantens Personale
under behgrigt Tilsyn af Stats-
kontrollens Repraesentant.

ny
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Fabrikanten skall i god tid
meddela  luftfartsmyndigheten,
ndr delar dro fardiga for besikt-
ning.

3) Fabrikanten skall dessutom
fullgbra nedan angivna bestém-
melser for flygplan av forut god-
kind typ.

b) Flygplan av fiérut god-
Eind typ.

1) Fabrikanten skall infor luft-
fartsmyndigheten ddagaligga, att
hans kontrollpersonal #ir av den
kvalitet, att man har garanti for
att ett flygplan, kontrollerat
av densamma, i allt viisentligt
ir i Overensstimmelse med typ-
flygplanet.

2) Fabrikanten skall ink&pa
material efter de for typ-flygpla-
nen godkinda specifikationerna
och skall sorja for att genom pas-
sande understkningar och utta-
gande av stickprov sikerhet er-
héalles for, att materialet svarar
mot specifikationerna.

3) Fabrikanten skall vidtaga
sddana anordningar vid sina verk-
stdder, att anviindande av annat
material #4n det enligt punkt 2
godkiinda icke genom misstag kan
dga rum.

4) Fabrikantens kontrollperso-
nal skall stimpla eller annorledes
mojliggbra identifiering av varje
enskild del pd ett sadant siitt,
att ddrav framgdr, vilken person,
aom béir ansvaret for godkinnan-

et.

Stickprov for att kontrollera
fabrikens kontroll foretages si-
vitt mojligt.

5& Fabrikanten fir ej inbygga
enskilda delar forrdn de godkénts,
och skall hilla effektiv kontroll
tver samling och montering av
delarna samt genom arbetskort
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Fabrikanten maa i god Tid
meddele Statskontrollen, at Dele
er fierdig til Besigtigelse.

3) Fabrikanten maa desuden
opfylde de nedenfor angivne Be-
stemmelser for Flyvemaskiner af
fornd godkendt Type.

b) Flyvemaskiner af forud
godkendt Type.

1) Fabrikanten maa overfor
Statskontrollen godtgere, at hans
Kontrolpersonale er af en saadan
Art, at det yder Sikkerhed for,
at en af det kontrolleret Flyve-
maskine i enhver vesentlig Hen-
seende er i Overensstemmelse med
Type-Flyvemaskinen.

2) Fabrikanten skal indkebe
Materiel efter de for Type-Flyve-
maskinen godkendte Specifikatio-
ner og skal sgrge for, at der er
Sikkerhed for, at hvert Parti
Materiale ved passende Undersg-
gelse og Udtagelse af Stikprgver
svarer til Specifikationerne.

3) Fabrikanten skal foretage
saadanne Anordninger ved sine
Verksteder, at Anvendelse af
andet Materiel end det med Hen-
bold til Pkt. 2 approberede ikke
ved en Feiltagelse kan finde Sted.

4) Fabrikantens Kontrolperso-
nale maa stemple eller paa anden
Maade muliggore Identificering af
hver enkelt Del paa en saadan
Maade, at den Person, som har
godkendt den paageweldende Del,
senere kan eftervises.

Stikprgve for at kontrollere
Fabrikkens Kontrol foretages saa-
vidt muligt.

5) Fabrikanten maa forst ind-
bygge de enkelte Dele, efter at de
er godkendte, og skal holde effek-
tiv Kontrol ved Samling og Mon-
tering af Delene samt gennem
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och stimpling av huvuddelarna
sirja for, att den for samlingen
och monteringen ansvariga kon-
trollanten senare kan identifieras.

6) Fabrikanten skall dvertyga
sig om, att alla delar, som inkd-

as fridn underleverantitrer, #ro

esiktigade och godkiinda i enlig-
het med dessa bestimmelser. In-
struament av vikt for flygningens
utfirande skola wvara forsedda
med intyg fran godkiind kontroll-
eller provningsanstalt.

7} Fabrikanter av ﬂyfplan
skola forvissa sig om, att de an-
viinda motorerna dro provade och
forsedda med certifikat, enligt
nedan.

8) Flygplanfabrikanten skall
utova effektiv kontroll dver mo-
torinstallationen samt installatio-
nen av instrument och delar, som
av honom inbyggas i flygplanen,
for att darigenom fa sikerhet for
att de fungera korrekt; den hir-
for ansvariga personen skall un-
derteckna arbetsrapporten hirom.

9) Det fiirdiga flygplanet skall
besiktigas av besiktningsman,
varvid denne skall dvertyga sig
om, att flygplanet drkontrollmirkt
samt inrett och utrustat i enlig-
het med gillande bestéimmelser.

c) Firsilksflygplan.

Forsoksflygplan, for vilka luft-
virdighetsbevis stkes, skola be-
siktigas av besiktningsman i
overensstiimmelse med under a)
och b) givna foreskrifter.

d) Flygplan, byggda i ut-
landet.

Flygplan, inforda fridn utlan-
det 1 fiardigbyggt skick, skola

1922, N:R 20.

Arbejdskort og Stempling af Ho-
veddelen sorge for, at den for
Samlin§ og Montering ansvarlige
Kontrollant senere kan eftervises.

6) Fabrikanten maa forvisse sig
om, at alle Dele, der er kgbte fra
Underleverandarer, er kontrolle-
rede og godkendte i Overensstem-
melse med disse Bestemmelser.

Instrumenter, til hvis Under-
sggelse der findes godkendte Kon-
trol- eller Prgveanstalter, skal
veere forsynet med Certifikat fra
en af disse.

7) Fabrikanter af Flyvemaski-
ner skal forvisse sig om, at de
anvendte Motorer er provet og
forsynet med Certifikat i Over-
ensstemmelse med det nedenfor
anforte.

8) Flyvemaskinefabrikanten
maa udfgre en effektiv Kontrol
med Motorinstallation, Instrumen-
ter og Dele, der af ham er ind-
bygget i Flyvemaskinen, for deri-
gennem at have Sikkerhed for,
at de virker korrekt; den derfor
ansvarlige Person skal undertegne
Arbejlgsrapil)orten herover.

9) Den fwerdige Maskine skal
besigtiges af Statskontrollen, der
gkal paase, at Maskinen er kon-
trolmerket og indrettet og ud-
styret i Overensstemmelse med de
geldende Bestemmelser.

c) Forsogsflyvemaskiner.

Forsogsflyvemaskiner, for hvil-
ke der ansgges om Luftdygtig-
hedsbevis, skal besigtes af Stats-
kontrollen i Overensstemmelse
med de under a) og b) givne
Forskrifter.

d) Flyvemaskiner byggede
i Udlandet.

Flyvemaskiner, indfort fra Ud-
landet i feerdighygget Stand, skal
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betréffande de delar och anord-
ningar, for vilka en besiktning
#r mojlig, besiktigas av besikt-
ningsman, som dérvid skall kon-
trollera, att de for utfirdande av
luftvirdighetsbevis giillande vill-
koren fortfarande uppfyllas.

e) Motorer av ny typ.

Om luftfartsmyndigheten s
fordrar, skall anstkan om god-
kiinnande av en ny motortyp dt-
foljas av ritningar, berdkningar
och ovriga upplysningar, som dro
nédvéndiga for att kunna nir-
mare kontrollera motors siikerhet.

1. For att en motortyp skall
kunna godkinnas for anviindning
i flygplan fordras, antingen att
den redan vid praktiskt bruk har
visat sig #dga tillrdcklig drift-
siikerhet, eller att den med till-
fredsstillande resultat och i niir-
varo av representant for luft-
fartsmyndigheten har genomgitt
de biinkprov, som vid varje tid-
punkt #ro faststillda av luft-
fartsmyndigheten.

2. Dessa prov skola hava till
nppgift att bestimma motorns
effekt och forbrukning samt att
kontrollera, dels att materialet i
motorn tdl lingre tids ging utan
att utmattas eller slitas abnormt,
dels att motorn fungerar sikert
saviill i normalstillning som i
andra stillningar, som kunna
uppkomma under flygning. Mo-
torn skall dérfér 1 normalstill-
ning underkastas ett uthallig-
hetsprov pé 50 timmar under en

11—230208.
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for de Dele og Anordninger, for
hvilke en Besigtigelse er mulig,
inspiceres af Statens Kontrollant,
som derigennem skal paase, at
de for Udstedelsen af Luftdyg-
tighedsbevis geeldende Betinge%-
ser stadig er opfyldte.

e) Motorer af ny Type.

Ansggning om Godkendelse af
en Motortype skal stiles til Mi-
nisteriet for oﬁ'entliie Arbejder
paa en dertil bestemt Ansggnings-
blanket.

Saafremt Ministeriet fordrer
det, skal Ansggeren derefter ind-
sende saadanne Tegninger, Bereg-
ninger og g¢vrige Oplysninger,
som er ngdvendige for nwermere
at kunne kontrolere Motorens
Sikkerhed.

1. Betingelsen for, at en Mo-
tortype skal kunne godkendes til
Anvendelse i Flyvemaskiner, er
endvidere, at den enten allerede
efter Statskontrollens Skgn ved
praktisk Brug har vist sig i Be-
siddelse af tﬁstraekkelig rifts-
sikkerhed, eller at den, med til-
freddstillende Resultat og i Over-
verelse af en Reprmsentant for
Statskontrollen har gennemgaaet
de Prgver paa Prgvebznk, som
til enhver Tid fastswttes af Stats-
kontrollen.

2. Disse Progver skal have til
Formaal at bestemme Motorens
HK og Forbrug og at kontrollere,
dels at Materialet i Motoren taa-
ler lwngere Tids Gang uden at
udmattes eller slides abnormt,
dels at Motoren funktionerer sik-
kert saavel i Normalstilling, som
i andre Stillinger, der kan frem-
komme under Flyvningen. Mo-
toren skal derfor 1 Normalstilling
underkastes en Varighedsprgve
paa 50 Timer under en Udvikling
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effektutveckling av 80 % av maxi-
maleffekten, vilket prov vid
vattenkylda motorer skall ske
utan avbrott, medan det vid luft-
kylda motorer fir avbrytas 4
ganger. Under provet ma sidana
anordningar vidtagas fér motorns
kylning, att densamma kommer
att motsvara kylningen under
flygning vid vanlig sommartem-
peratur.

Under provet fia inga stdrnin-
gar 1 motorns ging férekomma,
och .vid ddrpi féljande demonte-
ring fi inga delar visa abnorm
eller for motorns fortsatta ging
farlig slitning.

Efter 50 timmars-provet skall
motorn provas en halv timme
vid full effekt.

3. Motorn skall dessutom pro-
vas med axeln lutande 30 grader
framat och bakat, och skall hiir-
under visa jdmn gdng sivil vid
ldngsam ging som vid full effekt.
Detta sista prov kan ersittas
med ett prov under flygning, var-
vid skall konstateras, att motorn
fungerar tillfredsstidllande savil
under stigning som under och
efter en relativt brant glidflykt.

f) Seriemotorer.

1. Motorer av redan godkiind
typ skola provkiras av fabri-
kanten.

Over provet skall foras proto-
koll, som skall undertecknas av
den ansvarige kontrollanten.

Provningsprotokollet skall in-
nehalla tydligt identifierings-
mérke pa motorn, rapport Gver
motorns gang under provet, re-
sultat av understkningen efter
provkorningen, nppgift om effekt
och varvantal samt om bensin-
och oljefiorbrukning.

aa 80 % og Maksimal HK, hvil-
ten Prove ved vandkolede Moto-
rer skal ske nafbrudt, medens den
ved luftkeglede Motorer kan af-
brydes 4 Gange. Under Prgven
kan det traeffes saadanne Anord-
ninger for Motorens Koling, at
denne sidste kommer til at svare
til Kolingen under Flyvning ved
almindelig Sommertemperatur.

Under Proven maa der ikke
forekomme Forstyrrelser i Moto-
rens Gang., og ved den paafol-
gende Adskillelse maa ingen af
Delene vise abnormt eller for
Motorens fortsatte Drift farligt
Slid. Efter 50 Timers Proven
skal Motoren proves i !/2 Time
med fald HEK.

3. Motoren skal desuden pro-
ves med Aksen haldende 30" for-
over og bagover og skal herunder
vise jevn Gang saavel ved lang-
som Fart som ved fuld HK.
Denne sidste Prove kan erstattes
med en Prgve under Flyvning,
hvorunder skal godtggres, at Mo-
toren funktionerer tilfredsstillen-
de saavel under Stigning som
under og efter en forholdsvis
stejl Glidning.

f) Seriemotorer.

1. Motorer af allerede god-
kendt Type skal proves af Fa-
brikanten.

Over Proven skal der fores en
Protokol, som skal underskrives
af den ansvarlige Kontrollant.
Prgveprotokollen skal indeholde
tydeligt Identificeringsm:erke at
Motoren, Rapport over Motorens
Gang under Preoven, Resultatet
af Underspgelsen efter Proven,
Angivelse af HK og Omdrej-
ningstal samt af Benzin- og Olie-
forbrug.
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Bestyrkt avskrift av protokol-
let — motorcertifikatet — skall
folja motorn, nér denna ldémnar
fabrikens lager.

2. Motorn skall under provet
kiras med full effekt i tva tim-
mar och fiar ej, om den skall
kunna godkinnas, under denna
tid visa ndgra driftstorningar,
liksom den vid diirpd foljande
demontering icke far utvisa tec-
ken till abnorm slitning eller
andra abnormiteter.

3. Fabrikant far ej foretaga
sadana materialiindringar eller
sadana #ndringari véirmebehand-
lingsmetoder, att seriemotorernas
hallfasthet blir mindre #n den
godkiinda typmotorns.

Fabrikanten skall kontrollera
varje motordel och genom ldamp-
lig stémpling angiva, att den dr
godkiind.

4. Luftfartsmyndigheten skall
firvissa sig om, att de foreskrivna
proven iiro utforda med tillfreds-
stillande resultat, samt genom
stickprov undersika, att de en-
skilda delarna #ro behorigen
stimplade.  Hirefter stimplas
motorcertifikatet av luftfarts-
myndighetens representant.

5. Fornyade prov av en eller
flera av luftfartsmyndigheten ut-
tagna motorer kunna idga rum
efter luftfartsmyndighetens nér-
mare bestdmmelser.

Om luftfartsmyndigheten dér-
efter finner anledning dértill, kan
den skdrpa bestémmelserna for
den fortsatta kontrollen vid fa-
briken.

6. Intet utbyte av delar hos
en 1 bruk varande motor fir ske,
med mindre den inmonterade de-
len dr forsedd med motorfabri-
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Et paa Grundlag af Protokol-
len behgrigt udfrerdiget Motor-
certifikat skal falge Motoren, naar
denne udgaar af Fabrikkens Be-
holdninger.

2. Motoren skal under Prgven
udvikle fuld HK i 2 Timer, og
maa ikke — hvis den skal kunne
godkendes — i denne Tid vise
nogen Driftsforstyrrelse, ligesom
den ved den derpaa folgende Ad-
skillelse ikke maa vise Tegn paa
abnormt Slid eller paa andre
Mangler. '

3. Fabrikanten maa ikke fore-
tage saadanne Materialeforand-
ringer eller saadanne Andringer
i Varmebehandlingsmetoderne, at
Seriemotorernes Styrke bliver
ringere end den godkendte Type-
motors.

Fabrikanten skal undersoge
hver enkelt Motordel og ved en
passende Stempling angive, at
den er godkendt.

4. Statskontrollen skal for-
visse sig om, at de foreskrevne
Prover er udfert med tilfreds-
stillende Resultat samt ved Stik-

rgver forvisse sig om, at de en-
zelte Dele er behgrigt stemplede.

Motorcertifikaterne  stemples
herefter af Statskontrollen.

5. Fornyede Prgver af en eller
flere af Statskontrollen udpegede

Motorer kan finde Sted -efter
Statskontrollens neermere Be-
stemmelse.

Hvis Statskontrollen derefter
finder Anledning dertil, kan den
skierpe Bestemmelserne for den
fortsatte Kontrol ved Fabrikken.

6. Ingen Udskiftning af Dele
af en 1 irug veerende Motor maa
finde Sted, medmindre den ind-
byggede Del er forsynet med
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kantens kontrollstdmpel eller med
annan godkind stdmpel.

g) Motorer, infirda frdn

utlandet.

1. For erhdllande av tillstand
att anviinda en motor, som #r
inférd fran utlandet, skall stkan-
de visa,” att typen med hinsyn
till driftsikerhet tillfredsstiller
de fordringar, som stiillas hér i
landet, samt att motorn har ge-
nomgatt ett prov, som motsvarar
vad som fordras i landet.

Om motorn #r anvind, skall
genom bestyrkt avskrift av mo-
torjournalen visas, att den fort-
farande dr i driftsikert skick.

2. Med avseende pa reserv-
delar giller vad ovan dr anfort
under t) 6.

C. Prov.

Om ej annorlunda bestéimmes
av luftfartsmyndigheten, skola
proven utféras med full belast-
ning av flygplanet och belast-
ningens vikt kontrolleras fore
proven.

Flygplan av ny typ underkas-
tas de nedan under a), b) och ¢)
an%ilrda I‘caven.i R

an av forut godkind t
undefgg.)stas de under b) 1 ay;ll3
forda proven.

Flygplan, inférda fran ntlandet
1 firdigbyggt skick, knnna, om
sd anses erforderligt, underkastas
samma prov, som fordras fior
flygplan av forut godkiénd typ.
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Motorfabrikantens Kontrolstem-
pel eller med andet anerkendt
Stempel.

g) Motorer indforte fra Ud-
landet.

1. For at kunne faa Tilladelse
til at anvende en Motor, der er
indfert fra Udlandet, skal den,
der ansgger om Motorcertifikatet,
overfor Statskontrollen godtgere,
at Typen med Hensyn til Drifts-
sikkerhed tilfredsstiller de Ford-
ringer, der stilles her i Landet,
samt at Motoren har gennem-
gaaet en Preove, der svarer til,
hvad der forlanges her i Landet.

Hvis Motoren er brugt, skal
det endvidere gennem bekrftet
Afskrift af Motorjournalen vises,
at den fremdeles er i driftssikker
Stand.

2. Med Hensyn til Reserve-
dele gwclder, hvad der er anfort
under f) 6.

C. Prover.

Saafremt intet andet er bestemt
af Statskontrollen, udferes Pro-
verne ved fuld Belastning af
Maskinen, og Belastningen un-
derspges forud for Prgverne.

Flyvemaskiner af ny Type un-
derkastes de nedenfor under a),
b) og c¢) anfgrte Prover.

Flyvemaskiner af forud god-
kendt Type underkastes kun de
under b) 1 anfgrte Praver.

Flyvemaskiner, indforte fra Ud-
landet i feerdigbygget Stand, kan,
hvis det anses forngdent, under-
kastes samme Prgver som for-
langt for Flyvemaskiner af forud
godkendt Type.
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a) Motorsystemets palitlig-
hetoch flygplanets motstdands-
kraft mot wvibrationer frdin
motorn.

1. Genom ett prov pad marken
med stillastdende flygplan under-
sokes, att motorn iirsolittinbyggd,
och att ej otillborligt stora vibra-
tioner uppsta i flygplanet. Hér-
vid skall motorn gd en kortare
tid med tfullt varvantal och dess-
utom en kortare tid med det
varvantal, som giver de starkaste
vibrationerna. Vid detta prov
kunna ldmpliga anstalter for
motorns kylning triffas.

Provet skall utftras med den
till flygplanet horande propellern.

2. Likaledes undersikes genom
prov pd marken, att tillforseln
av olja och bensin till motorn
frin samtliga tankar forsiggar pa
ett tillfredsstillande sttt och att
forgasaren fungerar vil vid olika
varvantal. Under proven skall
flygplanets stjirtparti lyftas, re-
spektive siinkas, sé att propeller-
axeln bildar en vinkel av cirka
15" med horisonten. Vidare skall
motorn upprepade ginger slés till
och frén,

3. For att visa, att motor-
systemet fungerar vil, skall en
flygning om 3 timmar med full
last uttoras, eller, om flygplanet
har en mindre bridnslekapacitet,
den flygtid, som svarar mot fulla
tankar. Motorns varvantal skall
under detta prov vara det for
motorn vid ldngre tids ging fast-
stiillda varvantalet. Nedstiﬁnin-

en skall forsigga i glidflykt.
%nder glidflykten skall under-
sokas, att e] kylvattnets tempe-

a) Motorsystemets Paalide-
lighed og Flyvemaskinens
Modstandskraft mod Vibra-
tioner fra Motoren.

1. Det undersgges ved en Prgve
]E‘aa. Jorden med stillestaaende

lyvemaskine, under hvilken Mo-
toren skal gaa en kortere Tid
med fuldt Omdrejningstal og des-
uden ligeledes en kortere Tid med
det Omdrejningstal, der giver de
stgrste Vibrationer, at Motoren
er forsvarligt indbygget, og at
der ikke i Flyvemaskinen opstaar
utilberlig store Vibrationer. Ved
denne Prgve kan der treeffes saa-
danne Foranstaltninger, at Mo-
toren kgles paa passende Maade.

Proven skal udferes med den
til Maskinen horende Propel.

2. Det underspgges ligeledes
ved Prpve paa Jorden, at Til-
forsel at Olie og Benzin til Mo-
toren fra samtlige Tanke foregaar
paa tilfredsstillende Maade, o
at Karburatoren virker godt veﬁ
forskellige Omdrejningstal. Un-
der Forsggene skal Flyvemaski-
nens Haleparti ssenkes henholds-
vis lgftes, saaledes at Propelaksen
danner en Vinkel af ca. 15° med
det vandrette Plan. Endvidere
skal man under Prgven sette
Motoren fra og til flere Gange.

3. Der skal ndfgres en Flyv-
ning af 3 Timers Varighed med
fuld Last (eller, hvis Maskinen
har en mindre Brendstof-Kapa-
citet, da den Flyvetid, der svarer
til fulde Tanke) for at godtgore,
at Motoranlegget virker godt.
Motorens Omdrejningstal skaﬁ un-
der denne Prgve veere det for
Motoren for lwengere Tids Gang
fastsatte Omdrejningstal. Ned-
stigningen skal foregaa i Glide-
flugt. Under Glideflugten skal
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ratur sjunker for mycket. Tem-
peraturen hos oljan i motorn far
omedelbart efter landningen icke
vara sa hog, att oljans smirjfor-
méga #r otillricklig; oljetempe-
raturen i tanken fir under vin-
terforhillanden icke vara sa lig,
att oljan blir alltfor tjockflytande.
Undersiokas skall, att kylvatten-
forbrukningen ej varit otillbor-

ligt stor.
gUnder uthdllighetsprovet skall
godkiind barograf medforas.

by Flygplanets stabilitet
och manévreringsformdaga
under flygning samt vid start
och landning.

1. Under en flygning om en
halv timme undersikes, att flyg-
planet lyder hiojdroder, skevnings-
roder och sidoroder vid olika flyg-
hastigheter, savil vid horisontell
flygning som under stigning samt
nedging, rakt och i spiral. Styr-
organen skola tillita en siiker
styrning av flygplanet vid nor-
mala landningshastigheter och
hava tillricklig verkan for att
siikra en god start. Proven skola
visa, att stabiliteten i lingd- och
sidoriktning iir tillfredsstillande,
d. v. s. att flygplanet av sig
sjilvt intager det normala flyg-
lidget, sedan mindre sviingningar
hirifran utforts. Det dr i all-
minhet onskligt, att flygplanet
har beniigenhet att ga pa nisan,
ndr motorns varvantal minskas,
och att stiga, nir varvantalet
tkas. Om automatiska styrnings-
och stabilisationsanordningar éro
installerade i flygplanet, skola
dessa provas. Vidare utfores en
landning i glidflykt frin 500
meters hijd med stoppad motor.
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det underspges, at Kolevandets
Temperatur ikke synker for me-

et. Temperaturen af Olien i
Motoren maa, umiddelbart efter
Landingen, ikke viere hgjere end
tilladeligt for Oliens Smoreevne.
Olietemperaturen i1 Tanken maa
under Vinterforhold ikke vere
saa lav, at Olien bliver for tykt
flydende.

Det skal undersgges, at Kole-
vandsforbruget ikke har vieret
utilbgrlig stort.

Under denne Flyvning skal
godkendt Barograt medfores.

b) Flyvemaskinens Stabili-
tet og Manovredygtighed un-
der Flyvningen og ved Start
og Landing.

1. Det undersgges ved Flyv-
ning af !/ Times Varighed, at
Flyvemaskinen lystrer Hojderor,
Stabilitetsklapper og Sideror ved
forskellelige =~ Flyvehastigheder
saavel under horisontal Flyvning
som under Stigning, Nedgang og
Spiralflugt. Styreorganerne skal
tillade en sikker Styring af Fly-
vemaskinen ved normale Lan-
dingshastigheder og have til-
strickkelig Virkning til at sikre
en hurtig Stigning fra Jorden.
Proverne skal vise, att Stabili-
teten i Liengde- og Sideretning
er tilfredsstillende, d. v. s. at
Flyvemaskinen af sig selv ind-
tager den normale Flyvestilling,
efter at mindre Svingninger her-
fra er udfort.

Det er i Almindelighed gnske-
ligt, at Flyvemaskinen har Til-
bgjelighed til at gaa paa Nwesen,
naar Motorens Omdrejningstal
formindskes, og til at stige, naar
Omdrejningstallet forpges. Er
der installeret automatisk Styre-
eller Stabilitets Anordninger i
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2. For  passagerareflygplan
skall konstateras, att detsamma
kan flyga sikert under olika for
ifragavarande flygplan angivna
belastningsforhallanden.

Vid flygplan med flera motorer
skall undersikas, att detsammas
stabilitet ej d#ventyras, om en
eller flera motorer stanna.

3. Flygplanet skall kunna
starta och landa 3 ganger under
loppet av en halv timme. Land-
ningen foretages fran en hojd av
minst 50 m. dver startplatsen och
skall ske pd startplatsen. Start-
och landningsstriicka mitas. Li-
kasa bestimmes landningshastig-
heten.

Vattenflygplan skola kunna
starta och landa i sjohdvning
3—4 (Beaufort) och i en vind-
styrka av c:a 10 m/sek., liksom
de ock under dessa forhallanden
skola kunna ligga till ankars eller
befinna sig i drift ntan fara fir
kantring. Under gang pa vattnet
skall ﬂg%planet kunna mandovre-
ras med ldtthet.

e) Flygplanets
och stigféormdga.

1. Flygplanets maximifart med
full last bestimmes genom tid-
tagning under en flygning over
uppmitt bas (2—10 km:s lingd),
pa omkring 200 meters hojd eller
med tillhjilp av godkéinda has-
tighetsmiitare.

Under provet skall flygplanet
flyga horisontellt, vilket kontrol-
leras med tillhjdlp av barograf.

2. Flygplanets = stigférmaga
med full last till 1,000 meters

hastighet
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Maskinen, skal disse proves. Der
skal udfpres en Landing i Glide-
flugt fra 500 m Hgjde med stop-
pet Motor.

2. For Passagerflyvemaskiner
skal det godtgeres, at Maskinen
kan flyve sikkert under de for-
skellige for Maskinen angivne
Belastningsforhold.

Ved Flyvemaskiner med flere
Motorer skal det godtgeres, at
Maskinen bevarer forngden Sta-
bilitet, selv om een eller flere
Motorer er standset.

3. Maskinen skal kunne starte
og lande 3 Gange i Lobet af /2
Time. Landingen foretages fra
en Hgjde af mindst 50 m over
Startpladsen, og Landingen skal
ske indenfor Pladsen. Start og
Landingsleengde maales. Ligele-
des bestemmes Landingshastig-
heden.

Vandflyvemaskiner skal kunne
starte og lande i S¢ 3—4 (Beau-
fort) og i en Vind paa ca. 10
m/sk, ligesom de under disse For-
hold maa kunne ligge til Ankers
eller befinde sig 1 Drift uden
Fare for at kantre. Naar Flyve-
maskinen er under Gang paa
Vandet, maa den kunne mangv-
reres med Lethed.

¢) Flyvemaskinens Hastig-
hed og Stigeevne.

1. Maskinens Maksimumshas-
tighed med fuld Last bestemmes
ved Flyvning over maalt Basis
(2—10 km Lwngde) i ikke over
200 m Hgjde eller ved Hjewlp af
godkendt Hastighedsmaaler. Un-
der Proven skal Maskinen flyve
horisontalt, hvilket kontrolleres
ved Hjwlp af Barograf.

2. Maskinens Stigeevne med
fuld Last til 1,000 m Hgjde be-
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hijd bestimmes medelst godkind
barograf.

Lantflygplan skola kunna stiga
till 1,000 meters hojd pid hogst
15 minuter. Denna fordran skall
ocksd stiillas pa vattenflygplan,
d4 dessa skola anvindas pa rou-
ter, som pa ldngre striackor gi
over land. For ovriga vatten-
flygplan fordras, att desamma
kunna stiga till 1,000 meters hojd
pd hogst 20 minuter.

For flygplan, avsedda for spe-
ciella inga.mﬁl, for vilka ovan-
nimnda stigférméiga ej dr erfor-
derlig, kunna undantag medgivas.

i

Fortlépande och periodisk be-
giktning.

1. Luftfartsmyndigheten be-
stimmer det antal timmar, en
motor av bestdmd typ kan till-
latas gd, innan den skall nedtagas
for besiktning med full demon-

tering.
2, Av luftfartsmyndigheten
foretages besiktning pa obe-

stimda tider for att kontrollera,
att flygplan och motor #ro i ve-
derbirlig ordning. Hirvid skola
de forda dagbickerna m. m. fore-
tes for granskning och piteck-
ning om godkidnnande.

3. Utdver ovanstdende besikt-
ning skall, pd passagerareflyg-
glan vart halvar och pa andra

ygplan vart dr, foretagas en
grundlig efterbesiktning av mo-
torer och flygplan under tillsyn
av statens besiktningsman, si
framt icke luftviirdighetsbeviset
deponerats hos Iuftfartsmyndig-
heten.
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stemmes ved Hjelp af godkendt
Barograf.

Landflyvemaskinen skal kunne
stige til en Hgjde af 1,000 m paa
hgjst 15 Minutter. Denne Ford-
ring skal ogsaa stilles til Vand-
flyvemaskiner, naar disse skal
anvendes paa Ruter, der paa
stgrre Striekninger gaar over
Land. For gvrige Vandflyvema-
gskiner fordres, at Maskinen kan
stige til 1,000 m paa hgjst 20
Minutter.

For Flyvemaskiner bestemt til
at benyttes under smrlige For-
hold, hvor ovennwevnte Stigeevne
ikke skonnes ngdvendig, kan der
gores Undtagelse.

III.

Fortlebende og periodiske Efter-
syn.

1. Statskontrollen fastswtter
det Antal Timer, en Motor af
bestemt Type maa gaa, forinden
den tages ned til Eftersyn med
fuldsteendig Adskillelse.

2. Af Statskontrollen foreta-
ges Eftersyn til ubestemte Tider
for at kontrollere, at Flyvema-
skine og Motor er i forsvarlig
Orden. Herunder skal de fore-
skrevne Bgger m. m. foreleegges
til Gennemsyn og Paategning.

3. Udover ovenstaaende Efter-
syn af Motorer og Flyvemaskine
skal der paa Passagermaskiner
hvert halve Aar og paa andre
Flyvemaskiner hvert Aar fore-
tages et grundigt Eftersyn under
TiTsyn af Statskontrollen, saa-
fremt Luftdygtighedsbeviset ikke
er deponeret.
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4. Efter ett storre haveri fir
flygplanet ej anviindas, forriin be-
siktningsmannen granskat och
godkiint reparationen av haveriet.

5. Luftvirdighetsbeviset for-
ses med nodig pateckning om i
punkt 3—4 avhandlade efterbe-
siktningar.

6. 1 passagerareflygplan, som
gir i yrkesmissig trafik, skall
varje dag fore flygning foretagas
besiktning av saviil motor som
sjidlva flygplanet av auktoriserad
ygmekaniker, som efter utford
besiktning wutfyller och under-
skriver de dérfor avsedda formu-
ldren.
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4. Efter et veesentligt Havari
maa Flyvemaskinen forst benyt-
tes, efter at Statskontrollen har
godkendt Reparationen af Hava-
riet.

5. Der gives Luftdygtigheds-
beviset forngden Paategning om
de i Punkt 3 og 4 omhandlede
Eftersyn.

6. I Passagerflyvemaskiner
skal der hver Dag forinden Da-
gens forste Flyvning fra en an-
erkendt Landingsplads, der staar
aaben for alle Flyvemaskiner,
undtagen  Ngdlandingspladser,
foretages Eftersyn af saavel Mo-
tor som selve Flyvemaskinen af
en autoriseret Flyvemekaniker,
der efter udfert Eftersyn udfyl-
der og underskriver de dertil be-
stemte Skemaer.
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Reglemente C.
Dagbicker m. m.

x

Resedagbok.

Resedaghok skall féras ombord
a alla luftfartyg och skall inne-
halla foljande uppgifter:

a) Luftfartygets typ, dess na-
tionalitets- och registreringsmir-
ken; #garens fullstéindiga namn,
nationalitet och bostad; fabri-
kantens namn samt luftfartygets
lastformaga (storsta tillatna nyt-
tiga last),

b) For varje resa:

1. Namn, nationalitet och bo-
stad for envar av besdttningen.

2. Avgangsort, datum och tid;
den vig, som fbljes; alla hindel-
ser, som intriffa under vigen,
inklusive landningen.

1

Fartygsjournal.

Fartygsjournal behiver endast
foras, da luftfartyg medfor pas-
sagerare eller gods mot betalning.
Den skall innehalla féljande:

a) Luftfartygets typ; dess na-
tionalitets- och registreringsmiir-

Reglement C.
Dagbsger m. m.

. ih

Rejsedagbog.

Denne skal fores i alle Luft-
fartgjer og indeholde fplgende:

a) Den Type, hvortil Luftfar-
tojet herer; dets Nationalitets-
og Registreringsmeerke; Ejerens
fulde Navn, Nationalitet og Beo-
pel; Fabrikantens Navn og Luft-
fartojets Nyttelast.

b) For hver Rejse:

1. Navn, Nationalitet og Bo-
pxl for hver enkelt af Beswt-
ningen.

2. Pladsen, Dato og Tid for
Afgang, den Rute, der bliver
fulgt, og alle Heendelser, der
indtreeffer under Vejs, Landinger
iberegnet.

1L

Flyvedaghbog.

Den er kun obligatorisk, naar
Luftfartsjet medferer Passagerer
eller Gods mod Betaling.

Den skal indeholde fglgende:

a) Den type, hvortil Luftfar-
tgjet herer, dets Nationalitets- og
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ken; #garens fullstindiga namn,
nationalitet och bostad; fabri-
kantens namn och luftfartygets
lastférmaga (storsta tilldtna nyt-
tiga last).

b) Motortyp, motorns tillverk-
ningsnummer; propellertyp, pro-
pellerns nummer, stigning, dia-
meter och fabrikantens namn.

¢) Radioapparatens typ, direst
sadan apparat medftres.

d) En sammanstillning av de
viktigaste uppgifterna betriffan-
de regleringen, till vigledning
fér de personer, som #ro ansva-
riga for Iuftfartygets anviind-
ning och underhall.

e) Fullstindiga tekniska upp-
gifter angdende luftfartygets ti-
digare tﬁlsténd, hiri inbegripet
leveransprov, underhallsarbeten,
utbyten, reparationer och dylika
arbeten.

T

Motorjournal.

Motorjournal behéver endast
foras for motorer, monterade i
Iuttfartyg, som transportera pas-
sagerare och gods mot betalning,
A “dylika lutttartyg skall en mo-
torjournal foras for varje motor,
och alltid folja densamma. Den
skall innehélla foljande:

a) Motortyp, fabrikationsnum-
mer, fabrikantens namn, motorns
histkraftantal, normala  och
maximala varvantal, fabrika-
tionsdatum samt uppgift 4 tid-
punkten, da motorn forsta gdn-
gen tagits i bruk.

b) Registreringsmirke och typ
a4 de luftfartyg, i vilka motorn
varit inmonterad.

Registreringsmerke, Ejerens ful-
de Navn, Nationalitet og Bopzel,
Fabrikantens Navn og Luftfar-
tgjets Nyttelast.

b) Motortype og Motorens Fa-
brikationsnummer;  Propeltype,
Propellens Nummer, Stigning,
Diameter og Fabrikantens Navn.

¢) Typen paa det Radio-Appa-
rat, hvormed Luftfartgjet er ud-
rustet.

d) Oversigt over de nedven-
dige Opspiendingsdata til Oplys-
ning for de Personer, der har
Ansvaret for Lunftfartgjets Brug
og Vedligeholdelse.

e) Fuldstiendige Oplysninger
af teknisk Art om Luftfartgjets
tidligere Tilstand, heri indbefat-
tet alle Leveringsprover, Ef-
tersynsarbejder, Udskiftninger,
Reparationer og alle Arbejder af
lignende Art.

L

Motorjournal.

Denne er kun obligatorisk for
Motorer, monterede 1 Luftfartg-
jer, der medfgrer Passagerer og
(Gods mod Betaling; i saa Til-
feelde skal en swerlig Motorjour-
nal fores for hver Motor og altid
folge denne. Den skal indeholde
felgende:

a) Motortype, Fabrikations-
nummer, Fabrikantens Navn, An-
tal Hestekraefter, Motorens nor-
male Maksimumsomdrejningstal,
Fabrikationsdatum samt Angi-
velse af, naar DMotoren {forste
Gang er taget i Brug.

b) Registreringsmeerke og Ty-

e paa de Luftfartgjer, i hvilke

[otoren har veeret monteret.
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¢) Fullstindiga uppgifter av
teknisk art rorande motorns tidi-
gare tillstdnd, héri inbegripna
alla leveransprov, antal timmar,
som den gatt, underhalls-, utby-
tes-, reparations- och dylika ar-
beten.

IV.

Signaldagbok.

Signaldagbok behdver endast
foras, da luftfartyget medfor
passagerare eller gods mot betal-
ning. Den skall innehalla fol-
jande:

a) Luftfartygets typ, dess na-
tionalitets- och registreringsmiir-
ken; #garens fullstiindiga namn,
nationalitet och bostad.

b) Plats, datum och tid for
vallje avsiind eller mottagen sig-
nal,

¢) Namn eller annan beteck-
ning pa den person eller station,
varifran signalen mottages eller
dit den sindes.

V.

Instruktion for férandet av
dagbdcker m. m.

a) Fabrikanten skall si lingt
det dr mojligt infora och under-
teckna de ursprungliga uppgif-
terna; senare uppgifter inforas
och undertecknas av foraren eller
annan kompetent person.

b) En avskrift av luftvirdig-
hetsbeviset skall foérvaras i en
séirskild ficka i resedagboken.

¢) Alla anteckningar giras
med blick, med undantag for
resedaghok och signalbok. Be-
triffande dessa ma en kladdbok
foras med blyerts; renskrift med
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c¢). Fuldstendige Oplysninger
af teknisk Art om Motorens tid-
ligere Tilstand, heri indbefattet
alle Leveringsprgver, Antal Ti-
mer, den har gaaet, Eftersyns-
arbejder, Udskiftninger, Repara-
tioner og alle Arbejder af lig-
nende Art.

IV.
Signaldagbog.
Denne er kun obligatorisk,

naar Luftfartgjet medforer Pas-
sagerer og (ods mod Betaling;
den skal indeholde folgende:

a) Den Type, hvortil Luft-
fartgjet herer; dets Nationali-
tets- og Registreringsmierke;
Ejerens fulde Navn, Nationalitet
og BORmI.

b) Sted, Dato og Tid for Af-
sendelse eller Modtagelse af et-
hvert Signal.

c) Navn eller anden Beteg-
nelse paa den Person eller Sta-
tion, hvorfra Signalet er modta-
get, eller hvortil det er sendt.

e

Instruktion for Foringen af
Dagbogerne.

a) Fabrikanten skal saavidt
muligt indfgre og underskrive de
oprindelige Opgivelser i Dagbo-

erne; senere Opgivelser skal
indfgres og underskrives af Fg-
reren eller en anden kompetent
Person.

b) En Afskrift af Luftdyg-
tighedsbeviset skal findes i Lom-
men i Rejsedagbogen.

c) Alle Indforsler skal ske med
Bliek undtagen i Rejse- og Sig-
naldagbogen. For disses vedkom-
mende kan der fores en Kladde-
bog med Blyant.
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blick skall giras var tjugufjirde
timme. Vid officiella understk-
ningar kan uppvisande av kladd-
boken fordras.

d) Radering i dagbocker och
{ournaler far ej #ga rum, ej hel-
er md blad utrivas.

e) En avskrift av denna in-
struktion skall inforas i varje
dagbok och journal.
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Indfgrslen i Renskriften skal
ske med Blek for hver 24 Ti-
mer. I Tilficlde af en officiell
Underspgelse, kan Kladdebogen
forlanges fremlagt.

d) I Dagbggerne maa ikke
raderes, og Blade maa ikke ud-
rives.

e) En Afskrift af disse In-
struktioner skal indfgres i hver
Dagbog.
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Reglemente D.

Foreskrifter angiende lanternor och
signaler. Luftfiirdsregler.

Definitioner.

Ordet luftfartygs innefattar
alla ballonger, vare sig fasta
eller fria, samt luftskepp och
flygplan.

5rdet >ballongs, antingen fast
eller fri, angiver ett luftfartyg,
som anviinder gas, ldttare #n
luft, for att hélla sig uppe och
som saknar framdrivningsmedel.

Ordet sluftskepp» angiver ett
lnfttartyg, som anviinder gas,
lattare dn luft, for att halla sig
uppe och som har framdrivnings-
medel.

Ordet »flygplan» angiver alla
lantflygplan, vattenflygplan med
flottorer eller bdt (flygbatar),
eller andra luftfartyg, tyngre én
luften, som hava framdrivnings-
medel.

Ett luftskepp anses i dessa
foreskrifter »vara pd vig», da det
icke #r fortojt vi marken eller
annat foremdl pa land eller
vatten.

L.

Foreskrifter angfiende lanternor.

Med ordet »synlig» i dessa fi-
reskrifter angéende lanternor me-
nas synlig en mirk natt med
klar luft. Vinkelgrinserna, som

Reglement D.

Regler for Lanterneforing og Signa-
lering. Luftvejsregier.

Definitioner.

Ordet »Luftfart¢j> indbefatter
Standballoner, Friballoner, Luft-
skibe og Flyvemaskiner.

Ordet  »Ballon»  indbefatter
Standballoner og Friballoner
og betegner et Luftfartpj, der
benytter Gas lettere end Luft
som Middel til att holde sig oppe,
og som ikke har noget Frem-
drivningsmiddel.

Ordet sLuftskib» betegner et
Luftfartgj, der benytter Gas let-
tere end Luft som Middel til at
holde sig oppe og som har Frem-
drivningsmidler.

Ordet »Flyvemaskine» betegner
alle Aeroplaner, Hydroaeropla-
ner, Flyvebaade eller andre Kly-
vemaskiner, som er tungere end
Luft og som har Fremdrivnings-
midler,

Et Luftskib betragtes efter
disse Regler som veerende >under
Vejs», naar det ikke er befrestet
til Jorden eller til nogensomhelst
Genstand paa Land eller Vand.

i5

Regler for Lanternefering.

Ordet »>Synlig» i disse Regler
skal, naar det gewlder Lanterner,
betyde synlig 1 en mgrk Nat
med klar Luft. De Vinkelgraen-
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dro inlagda i dessa foreskrifter
och visas i nedanstdende skiss,
iro bestdimda med hinsyn till
dd fartyget #r i sitt normala
lige for ritlinig, horisontell fird.

N
Akfern Y.
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ser, som fastswettes 1 disse Reg-
ler, skal bestemmes efter Luft-
fartgjets mnormale Flyvestilling
med retlinet horisontal Kurs

(se Skitsen).

1. Foreskrifterna betriiffande
lanternor skola foljas under all
slags viiderlek fran solnedgéng
till soluppgéng, och under denna
tid fi inga andra ljus, vilka
kunna forvixlas med de fore-
skrivna lanternorna, visas. Fore-
skrivna navigationslanternor fi
ej blidnda.

2. Ett flygplan, som befinner
sig 1 luften eller mandvrerar pa
land eller vatten for egen kraft,
skall fora foljande Janternor:

_genom f/ igrikfningen. / ,;‘.'-\:'_f

Foren

E‘;-,‘l’ﬂ7 3

//fﬁ

1)
ring skal overholdes i al Slags
Vejr fra Solnedgang til Solop-

Reglerne for Lanternefu-

gang, og 1 denne Tid maa der
ikke vises noget andet Lys, som
fejlagtig kan tages for de fore-
skrevne Lanterner. Disse maa
ikke blaende.

2) En Flyvemaskine skal, naar
den er i Luften eller mangvrerer
paa Land eller Vand med sin
egen Kraft, fore folgende Lan-
terner:
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a) Forat, en vit lanterna syn-
lig i en diedral vinkel av 220
grader, mitt i horisontalplanet,
halverad av ett vertikalplan
§enom flyglinjen och av en sa-

an styrka, att dess Jjus dr syn-
ligt pa en distans av minst 8 km.

b) P4 hogra sidan en grin
lanterna, sa konstruerad och fixe-
rad, att den visar ett obrutet
sken mellan tva vertikalplan,
vilkas vinkel #r 110 grader, métt
till hoger for ifrdn, och av sidan
styrka, att skenet dr synligt pd
en distans av minst 5 km.

c¢) Pa viinstra sidan en rdd
lanterna, s& konstruerad och fixe-
rad, att den visar ett obrutet
sken mellan tvd vertikalplan,
vilkas vinkel dr 110 grader, métt
till viinster rdtt for ifrdn, och
av sidan styrka, att skenet ir
synligt pid en distans av minst
5 km.

d) De niimnda grona och rida
lanternorna skola vara anbrin-
gade sd, att det grona skenet ej
kan synas frdn den vénstra si-
dan och det roda skenet ej fran
den hogra.

e) I bakre delen och si lingt
akterut som mdjligt en vit lan-
terna, lysande bakdt och synlig
i en diedral vinkel av 140 gra-
der, mitt i horisontalplanet, hal-
verad av ett vertikalplan genom
flyglinjen och av siddan styrka,
att ljuset &r synligt pd en di-
stans av minst 5 km.

f) 1 de fall, di en enda lan-
terna miste ersittas med flera
for att uppfylla ovanndmnda vill-
kor, skall synfiltet for var och
en av dessa lanternor vara si
begriinsat, att endast en kan ses
pad en ging.
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a) Forude en hvid Lanterne,
synlig i en Toplansvinkel paa
22(0°, som halveres af et Vertikal-
plan gennem Flugtlinien, og af
en saadan Styrke, at den er syn-
lig paa en Afstand af mindst
8 km.

b) Paa hgjre side en gren
Lanterne, saaledes indrettet og
anbragt, at den viser et ubrudt
Lys mellem to Vertikalplaner,
hvis mellemliggende Vinkel er
110" maalt til hgjre fra ret forud,
og af en saaden Styrke, at den
er synlig paa en Afstand af
mindst 5 km.

¢) Paa venstre Side en red
Lanterne, saaledes indrettet og
anbragt, at den viser et ubrudt
Lys mellem to Vertikalplaner,
hvis mellemliggende Vinkel er
110° maalt ti% venstre fra ret
forud, og af en saadan Styrke,
at den er synlig paa en Afstand
af mindst 5 km.

d) De nmvnte gronne og rode
Sidelanterner skal vare saaledes
indrettede, at det grenne Lys
ikke kan ses fra venstre Side og
det rgde ikke fra hgjre Side.

e) I Halen og saalangt agter
som muligt en hvid Lanterne
lysende agterover og synlig ien
Toplansvinkel paa 1407, som hal-
veres af et Vertikalplan gennem
Flugtlinien, og af en saaden
Styrke, at den er synlig paa en
Atstand af mindst 5 km.

f) Saafremt en enkelt Lan-
terne maa erstattes af flere for
at tilfredsstille ovenneevnte Ford-
ringer, skal Synsfeltet for hver
enkelt Lanterne begrwenses, saa
at kun en kun ses ad Gangen.
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3. De foreskrifter, som #ro
faststillda for flygplans lanter-
nor, skola tillimpas pa luftskepp
med fdljande dndringar:

a) Varje lanterna ersiittes av
tvd, de forliga och akterliga lan-
ternorna placerade fver varandra
vertikalt, sidolanternorna hori-
sontalt i luftskeppets lingdrikt-
ning.

b) Bdada lanternorna i varje
par for- och akterdver skola vara
synliga pd en ging.

Avstdndet mellan lanternorna,
som hora till ett par, far icke
vara mindre &n 2 meter.

4. Ett luftskepp, som bogse-
ras, skall fora i punkt 3 angivna
och dessutom i punkt 6 for ej
mandvrerbara luftskepp angivna
lanternor.

5. a) Ett flygplan eller ett
lnftskepp, som befinner sig pé
vattenytan och icke #r mandv-
rerbart enligt foreskrifterna for
undvikande av ombordliggning
till sjoss, skall fora tva rﬁﬁa lan-
ternor med icke mindre #n 2
meters mellanrum, den ena Over
den andra, och av siddan styrka,
att de dro synliga runt hela ho-
risonten pd en distans av minst
3 km.

b) Luftfartyg som d&syftas i
denna punkt och som icke gir
fart pa vattnet, skall icke fora
sidolanternor. Om det gor fart
pé vattnet, skall det fora sidana.

6. Ett luftskepp, som av né-
gon orsak icke #r mandvrerbart,
eller som avsiktligt stoppat sina
maskiner, skall pd ett idgon-
fallande sitt forutom de andra
speciticerade lanternorna visa tvd
rida lanternor, den ena dver den
andra med minst 2 meters mel-
lanrum och synliga i alla rikt-
ningar samt av en sidan styrka,

12—23020s.
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3). Reglerne for Lanternefg-
ring paa Flyvemaskiner skal an-
vendes £a,a Luftskibe med fol-
gende Andringer:

a). Alle Lanterner skal veere
dobbelte. For- og Agterlanter-
nerne skal veere anbragte over
hinanden vertikalt og Sidelan-
ternerne horisontalt i en lang-
skibs Retning.

b). Begge Lanterner i hvert
Par for og agter skal veere syn-
lige samtidig.

Afstanden mellem Lanternerne
i hvert Par maa ikke veere under
2 m.

4). Et Luftskib, som sl®bes,
skal fgre de i Pkt. 3 anforte
Lanterner og desuden dem, som
er nevnt i Pkt. 6 for Luftskibe,
som ikke er under Kommando.

5) a). En Flyvemaskine eller
et Luftskib paa Vandet, som
ikke er mangvredygtigt d. v. s.
ikke i Stand til at mangvrere
efter Forskrifterne for at for-
hindre Sammenstgd paa Sgen,
skal fore 2 rgde Lanterner, den
ene over den anden og med mindst
2 m. indbyrdes Afstand og saa-
ledes indrettede, at de er synlige
Horisonten rundt i en Afstand
af mindst 3 km,

b). Et i dette Punkt omhand-
let Luftfartg) skal, naar det gur
Fart gennem Vandet, fore Side-
lanternerne, men ej i modsat
Fald.

6). Et Luftskib, som af en
eller anden Grund ikke er ma-
ngvredygtigt, eller som frivilligt
har standset sine Motorer, skal
fornden de gvrige foreskrevne
Lanterner tydeligt vise 2 rode
Lanterner, den ene over den an-
den og ikke under 2 m. fra hin-
anden, samt saaledes indrettede,
at de er synlige hele Horisonten
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att de kunna iakttagas pd en di-
stans av minst 3 km.

Om dagen skall ett Iuftskepp,
som bogseras, eller vilket av ng.)-
gon orsak ej dr mandvrerbart,
pd ett idgonfallande sidtt visa
tvd svarta klot eller kroppar,
vardera 60 cm. idiameter, place-
rade den ena dver den andra med
minst 2 meters mellanrum.

Ett luftskepp till ankars eller
pid viig med avsiktligt stoppade
motorer, skall om dagen pa ett
ivgonfallande sitt visa ett
svart klot eller en svart kropp,
60 cm. i diameter, och skall av
annat luftfartyg behandlas som
varande icke mandvrerbart.

7. En fri ballong skall fira
en klar, vit lanterna under kor-
gen pi ett avstdnd av minst 5
meter frdn denna och si beskaf-
fad, att den visar ett obrutet
sken i alla riktningar av sidan
styrka, att det dr synligt pd en
distans av minst 3 km.

8. En fast ballong skall pa
samma plats som den i punkt 7
omtalade vita lanternan och i
dess stiille fora 3 lanternor i ver-
tikalled Over varandra med icke
mindre #n 2 meters mellanrum.
Den hogsta och den ligsta av
dessa lanternor skola vara réda
och den mellersta skall vara vit,
och skola de hava sidan styrka,
att de synas pa en distans av
minst 3 km. i alla riktningar.
Dessutom skola péd foérankrings-
kabeln pd var 3800:e meter frdan
korgen vara fistade grupper av
3 lanternor lika med sistndmnda.
Dirjimte skall det foremadl, till
vilket ballongen #r forankrad,
hava en liknande grupp med
lanternor for att markera dess

plats.
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rundt i en Afstand af mindst
3 km.

Om Dagen skal et Luftskib,
som slabes, og som af en eller
anden Grund ikke er mangvre-
dygtigt, tydeligt vise 2 sorte

ugler eller nggurer, som hver
er 60 cm. i Diameter, anbragte
den ene over den anden i en ind-
byrdes Afstand af ikke under 2 m.

Et Luftskib, som er fortgjet
eller under Vejs, men frivilligt
har stoppet sine Motorer, skal om
Dagen tydeligt vise 1 sort Kugle
eller Figur, 60 cm. i Diameter,
og skal af andre Luftfartgjer
betragtes, som om det ikke var
mangvredygtigt.

7). En Friballon skal fore en
klar, hvid Lanterne under Kur-
ven i en Afstand fra denne af
ikke under 5 m. og saaledes ind-
rettet, at dem er synlig i alle
Retninger i en Afstand af mindst
3 km.

8). En Standballon skal paa
samme Sted som den hvide Lan-
terne, nevnt i Pkt. 7, og 1 Ste-
det for denne fpre 3 Lanterner
over hinanden med mindst 2 m.
inbyrdes Afstand. Den overste
og nederste af disse Lanternor
skal wveere red, den midterste
hvid, og de skal vere saaledes
indrettede, at de er synlige i
alle Retninger i en Afstand af
mindst 3 km.

Desuden skal der paa Ballon-
kablet med 300 m:s Mellewrum,
maalt fra Kurven, veere fastgjort
Grupper paa 3 Lanterner af sam-
me Art som forannmvnte. Des-
uden skal den Genstand paa Jor-
den, til hvilken Ballonen er for-
tojet, have en liinende Gruppe
Lunterner til Markering af Gen-
standens Plads.
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Om dagen skola pd forank-
ringskabeln, pd samma stille
som ovannémnda lanterngrupper,
anbringas vindstrutar av minst
20 cm:s diameter och 2 meters
lingd samt malade med 50 cm.
breda, omviixlande vita och réda
band.:

9. Ett luftskepp, som #r for-
ankrat niira marken, skall fora
de lanternor, som specificeras i
punkt 2 a) och e) samt 3.

Om det forankrats hogre upp,
skall luftskeppet, forankrings-
kabeln och foremadlet, till vilket
det dr forankrat, markeras i tver-
ensstimmelse med bestdmmelser-
na i punkt 8, sividl om dagen
som om natten.

Sjoankare eller drivankare, som
anvindas av luftskepp for for-
ankringsindamal till sjoss, #ro
undantagna frin denna bestéim-
melse.

10. Ett flygplan, som befinner
sig pd land eller iﬂ vatten, men
som icke #r forankrat eller for-
tojt, skall fora de lanternor, som
omnidmnas i punkt 2.

11. For att undvika ombord-
liggning skall foljande iakttagas:

a) Ett flygplan skall, om det
- dr forankrat eller fortojt pd
vattnet, foriver, varest den bist
kan ses, fora en vit lanterna, si
beskaffad, att den visar ett obru-
tet sken, synligt runt hela hori-
sonten pd en distans av minst
2 km.

b) Ett flygplan em 50 meters
lingd eller dérdver skall, om det
dr forankrat eller fortojt pa
vattnet, fora en sddan lanterna
i frimre delen av flygplanet,
dvensom vid eller niira gess ak-
ter och pid en hojd, som icke far
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Om Dagen skal Ballonkablet,

paa samme Steder som foran-
nevnte Lanternegrupper og 1
Stedet for disse, fore Vagere
mindst 20 cm. i Diameter og 2
m. lange og meerkede med af-
vekslende rgde og hvide Striber
af 50 cm:s Bredde.

9). Et Luftskib, der er for-
tgjet neer ved Jorden, skal fore
de i Pkt. 2a og e samt Pkt. 3
nevnte Lanterner.

Hvis det er fortgjet, men ikke
ner ved Jorden, skal desuden
Luftskibet, Fortgjningskablet og
den Genstand, til vilken den er
fortgjet, hvad enten det er Dag
eller Nat, markeres overensstem-
mende med Bestemmelserne i
Pkt. 8.

Herfra er dog undtaget Luft-
skibenes S¢g- og Drivankre.

10). En Flyvemaskine, der gor
Ophold paa Land eller Vand,
uden at blive forankret eller for-
tgjet, skal fore de i Pkt. 2 be-
stemte Lanterner.

11). For att forhindre Sam-
menstgd med Fartgjer paa Sgen
bestemmes fulgende:

a). En Flyvemaskine, som er
forankret eller fortsjet paa Van-
det, skal forude, hvor den bedst
kan ses, fgre en hvid Lanterne,
sanledes indrettet, at den viser
et ubrudt Lys, synlig Horison-
ten rundt i en Afstand af mindst
2 km.

b). En Flyvemaskin, som er
50 m. lang eller lmngere, skal,
naar den er forankret eller for-
tojet paa Vandet, i den forreste
Del af Flyvemaskinen fore en
Lanterne, som ovenfor og i eller
ner Agterenden af Flyvemaski-
nen en anden lignende Lanterne
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vara mindre #n 5 meter ldgre
in den frimre lanternan, ytter-
ligare en sidan lanterna.

Med ett flygplans lingd menas
den totala ldngden.

¢) Ett flygplan om 50 meters
bredd eller dardver skall dessut-
om, om det #“r forankrat eller
fortdjt pd vattnet, pd vardera
undre vingspetsen fora en sidan
lanterna, som omnimnes ovan
under a).

Med ett flygplans bredd menas
den totala bredden.

12. I h#ndelse av fel pd na-

on av de lanternor, vilka skola
éjras av loftfartyg om natten,
skall luftfartyget landa vid for-
sta ldmpliga, sikra tillfille.

13. Intet i dessa foreskrifter
far forhindra utfirdandet av sir-
skilda tilliggsforeskrifter av ni-
gon stats regering med hinsyn
till extra positions- eller signal-
lanternor for militdra luftfartyg
eller for luftfartyg i formering,
ej heller anviindandet av sdrskil-
da igenkinningssignaler, anord-
nade av d#gare till luftfartyg
samt av vederborlig regering
medgivna, inregistrerade och be-
kantgjorda.

I1.

Féreskrifter angfiende signaler.

14. a) Luftfartyg, som natte-
tid onskar landa vid flygplats,
som har vaktpersonal, skall fore
landning avfyra en gron signal-
raket eller giva u[)prepade b%ink-
ningar med gron lampa och skall
dirjimte med internationella
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anbragt mindst 5 m. lavere end
den forreste.

Ved Leengden af en Flyvema-
skine forstaas den stgrste Lang-
skibsdimension.

¢). En Flyvemaskin, som har
en Spendvidde af 50 m. eller
derover, skal, naar den er for-
ankret eller fortgjet paa Vandet,
desuden paa hver Yderende af
underste Plan fore en saadan
Lanterne, som er foreskrevet un-
der a i denna paragraf.

Ved en Flyvemaskines Sp&nd-
vidde forstaas den storste [veer-
skibsdimension.

12). Hvis der under Flyvning
om Natten opstaar Fejl ved no-
gen af de Lanterner, som ifglge
disse Regler er forlangt af Luft-
fartgjet, skal saadant Luftfartgj
lande ved forste mulige, sikre
Lejlighed.

13). Intet i disse Regler skal
udelukke Specialregler fastsatte
af hvilken som helst Nations
Regering med Hensyn til Brug
af yderligere Positions- og Sig-
nallanterner for to eller flere
militeere Luftfartojer eller for
Luftfartgjer i Formation eller
med Hensyn till Visning af Ken-
detegn, som er antagne af Luft-
fartg)sejere, og som er autorise-
rede af deres respektive Rege-
ringer og behgrigt registrerede
og offentliggjorte.

1L

Regler for Signalvisning.

14). a). Et Luftfartg], som har
til Hensigt at lande om Natten

aa en Landingsplads med Lan-
gingskontrol, sEaY for Landingen
affyre en grgn Very-Lyskugle
eller give gronne Blink. Yder-
ligere skal det ved internatio-
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morsetecken avsdnda den bok-
stavsgrupp, som utgdr dess an-
ropssignal.

g) Tillatelse att landa gives
genom repetering av samma an-
rop frdn marken, dtfsljt av en
gron signalraket eller blinkningar
med gron lampa.

15. Avfyras en rod signal-
raket eller visas ett blinkande
rott sken frdn marken, betyder
det, att luftfartyget ej far landa.

16. Ett fartyg, som tvingas
att nodlanda pd natten, skall fore
landning avfyra en rdd signal-
raket eller verkstilla en foljd av
korta blinkningar med naviga-
tionslanternorna.

17. Nir ett loftfartyg dr i
ndd och begdr hjilp, s]Zola. fol-
jande signaler anvindas eller vi-
sas, antingen tillsammans eller
var for sig:

a) Den internationella ntd-
signalen SOS formedelst optisk
el%er tradlos signalering.

b) Internationella flaggcodens
nodsignal, som utgores av NC.

c¢) En avstﬁndssiﬁnal, bestdende
av en fyrkantig flagga med ett
klot eller nédgot, liknande ett
klot, antingen over eller under
ﬁagga.n.

) En oavbruten anviindning
av ndgon ljudsignalapparat.

e) En foljd av vita signalra-
keter, avfyrade med korta mel-
lanrum.

18. For att gora ett luftfar-
tyg uppmirksamt pa att det &r
i nérheten av en forbjuden zon
och att det skall #ndra sin kurs,
anviindas foljande signaler:

a) om dagen avlossas tre gdnger
med 10 sekunders mellanrum
projektiler, som, dd de explodera,
utveckla vit rok, och skall liget
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nale Morsetegn sende en Bog-
stavgruppe, som danner dets Ken
dingssignal.

b). Tilladelse til at lande vil
blive givet fra Landingspladsen
ved at gentage det samme Ken-
dingssignal efterfulgt af en gron
Very-Lyskugle eller grgnne Bﬁuk.

15). Affyring af en rgd Very-
Liyskugle eller Visning af rodt
Lys fra Landingspladser angiver,
at Luftfartgjet ikke maa lande.

16). Et Luftfartgj som er ngdt
til at lande om Natten, skal for-
inden Landingen affyre en rod
Very-Lyskugle eller give en Reek-
ke korte Blink med Positions-
lanternerne.

17). Naar et Luftfartgj er i
Ngd og kraever Hjwlp, skal fol-
gende Signaler anvendes eller
vises enten samtidig eller hver
for sig:

a). Det internationale Signal
S.0.8. ved Hjelp af synlige Sig-
naler eller Radiosignaler.

b). Den internationale Sig-
nalbogs Flagsignal for Ngd, be-
tegnet ved N.C,

c). Et Afstandssignal, bestaa-
ende af et firkantet Flag og,
enten over eller under dette, en
Kugle eller noget, som ligner
en Kugle.

d). Kt wvedvarende Lydsignal
med et hvilketsomhelst Apparat.

e%.t Et Signal, bestaaende at
en Raekke hvide Very-Lyskugler,
affyrede med korte Mellemrum.

18). Fglgende Signaler skal
anvendes til at underrette et
Luftfartsj om, at det er i Neer-
heden af et spwerret Omraade, og
at det skal forandre Kurs:

a). Om Dagen: Tre Projektiler,
afskndt 10 Sek. efter hinanden,
som ved deres Sprengning frem-
kalder hvide Rggskyer og derved
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av krevaderna angiva den kurs
luftfartyget skall folja.

b) Om natten avlossas tre
génger med 10 sekunders mellan
ram projektiler, som, da de ex-
plodera, utveckla vita stjdrnor,
och skall ldget av krevaderna
angiva den kurs, luftfartyget
skall folja.

19. For att giva ett luftfar-
tyg befallning att landa skola
féljande signaler anviindas:

a) Om dagen avlossas tre
ganger med 10 sekunders mellan-
rum projektiler, som, di de ex-
plﬁdem, utveckla svart eller gul
Tk,

b) Om natten avlossas tre
ginger med 10 sekunders mellan-
rum projektiler, som, di de ex-
plodera, utveckla riott sken eller
roda stjdrnor.

Dessutom skall, om s erford-
ras for att forebygga, att andra
lnftfartyg landa én det, som av-
ses, en strdlkastare med da och
dd dterkommande blinkar belysa
det luftfartyg, som man vill giva
befallning att landa.

20, a) I hindelse dimma eller
tjocka dilja flygplatserna, kunna
dessas niirvaro angivas medelst
en ballong, tjinstgérande sasom
luftboj, eller medelst andra god-
kiinda medel.

b) I dimma, tjocka, snofall
eller hiftig regnby, vare sig pa
dagen eller pa natten, skal% ett
Inttfartyg pa vattnet giva fol-
jande signaler med en ljudsignal-
apparat:

1) Om det icke #r forankrat
eller fortojt, en ljudsignal med
icke mer &n 2 minuters mellan-
rum och bestdende av tva stitar
av omkring 5 sekunders varak-
tighet, med ett uppehall mellan
stotarna av omkring 1 sekund.
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angiver den Kurs, Luftfartgjet
skal folge.

b). Om Natten: Tre Projektiler,
afskudt 10 Sek. efter hinanden,
som ved deres Sprengning frem-
kalder hvide Stjerner og derved
angiver den Kurs, Luftfartgjet
skal folge.

19). Folgende signaler skal
anvendes til at give et Luftfar-
taj Ordre til at lande:

a). Om Dagen: Tre Projektiler,
afskudt 10 Sek. efter hinanden,
som ved deres Spraengning frem-
kalder sort eller gul Rog.

b). Om Natten: Tre Projektiler,
afskndt 10 Sek. efter hinanden,
som ved deres Spriengning frem-
kalder rede Lys eller Stjerner.

Hvis det er ngdvendigt at for-
hindre andre Luftfartgjer, end
det dertil beordrede, i at lande,
skal der paa sidstnmvnte rettes
et Projektorlys, med hvilket der
af og til blinkes.

20. a). Saafremt Taage eller
Dis gegr Landingspladser usyn-
lige, kan deres Beliggenhed an-
gives ved en Ballon, der tjener
som Luftbgje, eller ved andet an-
erkendt Middel.

b). I Taage, Dis, Sne og Regn-
tykning skal et Luftfartgj paa

andet, hvad enten det er Dag
eller Nat, afgive folgende Lyd-
signaler:

1. Saafremt det ikke er til
Ankers eller ikke er fortgjet, et
Signal med ikke mere end 2 Mi-
nutters Mellemrum, bestaande af
2 Sted af omtrent 5 Sek. Varig-
hed og med ca. 1 Sek. Mellem-
rum.
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2) Om det #r forankrat eller
fortjt, hastig ringning av en
krattiz klocka eller gonggon
under omkring 5 sekunder, me
icke mer #n en minuts mellan-
rum mellan ringningarna.

III.

Styrningsregler.

21. Flygplan skola alltid styra
undan for [;)allonger, fasta eller
fria, och for luttskepp. Lmuft-
skepp skola alltid styra undan
for ballonger, vare sig fasta eller
fria.

22. Ett luftskepp, som icke
dr mandvrerbart, skall betraktas
som fri ballong.

23. Kollisionsrisk kan, om om-
stiindigheterna tillita, wutronas
genom omsorfsf'ullt aktgivande
Ei ett annalkande Iuftfartygs
cursriktning i horisontal och ver-
tikal led. Om ingendera miirk-
bart fordndras, skall sddan risk
anses foreligga.

24. TUttrycket skollisionsrisks
omfattar varje risk for skada pa
grund av att tvd luftfartyg kom-
ma alltfér néra varandra. Varje
luftfartyg, som enligt dessa fore-
skrifter skall styra undan for ett
annat for att undvika kollision,
skall halla ett sdkert avstind
med hiénsyn till omsténdigheterna
i fallet i friga.

25. Underiakttagande avpunkt
24:s bestiimmelser om kollisions-
risk, skall ett motordrivet luft-
fartyg alltid manévrera i tver-
ensstimmelse med bestimmelser-
na i foljande punkter, sd snart
det dr patagligt, att det med
bibehdllen kurs skulle passera pa
ett avstdnd av mindre #n 200
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2. Saafremt det er til Ankers
eller er fortgjet, hurtig Ring-
ning med en tilpas kraftig Klok-
ke eller Gonﬁqng i ca. 5 Sek.

i

med hgjst 1 Minuts Mellemrum.
111.
Mangvreregler.

21). Flyvemaskiner skal altid
gaa af Vejen for Standballoner,
Friballoner og Luftskibe.

Luftskibe skal altid gaa af Ve-
jen for Stand- og Friballoner.

22). Et Luftskib, som ikke er
mangvredygtigt, skal betragtes
som Friballon.

23.) Naar Omstendighederne
tillader det, kan Faren tor Sam-
menstgd med et sig nwermende
Luftfartgj forudses ved omhyg-
gelig at observere Pejlingen og
Hﬂjgevinklen til dette. Saafremt
hverken den ene eller den anden
af disse vwesentlig forandrer sig,
skal saadan Fare siges att fore-
ligge.

24). Udtrykket »Fare for Sam-
menstpd» skall indbefatte Fare
for enhver Skade og ethvert
Uheld, der skyldes for stor Ner-
hed af et andet Luftfartgj. Et-
hvert Luftfartgj, som ifolge disse
Regler skal gaa af Vejen for et
andet, skal altid holde sig i en
efter Omstendighederne sikker
Afstand.

25). Et motordrevet Luftfar-
tgj, som iagttager de i Pkt. 24
angivne Regler til Undgaaelse af
Fare for Sammenstgd, skal altid
mangvrere efter Reglerne i de
folgende Punkter, saasnart det er
gjensynligt, at det med Bibehol-
delse af sin Kurs vil passere et
hvilketsomhelst Punkt af et an-
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meter frin ndgon del av ett annat
luftfartyg.

26. Nér tvd motordrivna luft-
fartyg motas stiv mot stiv eller
nira stiv mot stdv, skall var-
dera #ndra sin kurs till hoger.

27. Nir tvd motordrivna luft-
fartyg motas med kurser, som
skiira varandra, skall det luft-
fartyi, som har det andra pd sin
egen hogra sida, halla ur viigen.

28. Ett luftfartyg, som upp-
hinner ett annat, skall halla ur
viigen for det upphunna luftfar-
tyget genom att éndra sin egen
kurs till hoger och far ej passera
genom att gd under det andra.

Varje luftfartyg, som upphinner
ett annat luftfartyg fran ndgon
riktning, som med mer dn 110

ader avviker frin dettas kurs,
sv. s. dr i ett sidant lige med
hinsyn till det Iuftfartyg, som
det upphinner, att pd natten det
icke skulle kunna se ndgon av
det upphunna luftfartygets sido-
lanternor, skall anses vara ett
upphinnande luftfartyg, och ingen
senare #ndring i de tvd luftfar-
tygens kurs fir anses gira det
upphinnande luftfartyget till ett
luftfartyg med skdrande kurs i
dessa foreskrifters mening, eller
befria det fran skyldigheten att
halla undan fér det uwpphunna
luftfartyget, intill dess att det
slutligt har passerat och gatt
klart for detta.

Dé det upphinnande Iluftfar-
tyget pd dagen ej alltid med
visshet kan veta, om det befin-
ner sig for eller akter om den
riktning i forhallande till det
andra luftfartyget, vilken om-
nimnes hér ovan, skall det, dir
tvivel foreligga, anse sig vara
upphinnande och styra undan.

29. I de fall, di enligt dessa

det Luftfartsj i en Afstand, der
er mindre end 200 m.

26). Naar to motordrevae Luft-
fartgjer, som styrer modsatte eller
nesten modsatte Kurser, mgder
hinanden, skal begge vigetilhgjre.

27). Naar to motordrevne Luft-
fartgjer styrer Kurser, som skee-
rer hinanden, skal det Luftfar-
tgj, som har det andet paa sin
hgjre Side, gaa af Vejen.

28). Et Luftfartej, som indhen-
ter et andet, skal gaa af Vejen
for det indhentede Fartgj ved at
vige til hgjre og ikke ved at gaa
under dette.

Ethvert Luftfartgj, der neer-
mer sig et andet Luftfartgj un-
der en hvilkensomhelst Vinkel,
der er mere end 110° fra for paa
dette, d. v. s. i en saadan Stil-
ling i Forhold til det Fartgj,
som indhentes, at det om Natten
vil veere ude af Stand til at se
nogen af dette Fartgjs Sidelan-
terner, skal anses for at vare et
indhentende Fartgj.

Ingen paafslgende Forandrin
i de to Luftfartgjers Stilling t1
hinanden skal gore det indhenten-
de Fartgj til et Fartgj, hvis Kurs
skeerer et andet Fartgjs Kurs iden
Betydning, som i Pkt. 27 nwevnt,
eller fritage det for dets For-

ligtelse til at holde sig klar af
Set indhentede Fartgj, for dette
er fullsteendig passeret og klaret.

Da det indhentende Fartgj om
Dagen ikke altid med Sikkerhed
kan afgore, om det er foranfor
eller agternfor ovennmvnte Ret-
ning, skal det i Tvivelstilfwrelde
betragte sig som indhentende Far-
tgj og gaa af Vejen.

29). Naar ifolge nogen af disse

-
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bestiimmelser ett av tvd luftfar-
tyg d#r skyldigt styra undan,
skall det andra bibehélla sin kurs
och fart. Dé till foljd av dimma
eller andra orsaker det luftfar-
tyg, som har ritt att halla sin
kurs, finner sig sjilvt sd niira
ett annat luftfartyg, att kollision
ej kan undvikas enbart genom
atgird av det luftfartyg, som
har skyldighet att viija, skall det
forra mandvrera s, att det pa
bista sdtt hjalper till att for-
hindra en sammanststning.

30. Varje luftfartyg, som en-
ligt dessa bestimmelser dr skyl-
digt att styra undan for ett annat
luftfartyg, skall, om omst#ndig-
heterna det tillita, unvika att
gd for om det andra.

~ 31. Varje luftfartyg, som fol-
jer en officiellt erkind luftled,
skall halla pd den higra sidan
av leden, direst detta kan ske
utan fara.

32. Intet luftfartyg pd land
eller vatten, som star i begrepp
att starta, fir foretaga uppstig-
ning, ddrest kollisionsrisk fore-
ligger med landande luftfartyg.

33. Varje luftfartyg, som be-
finner sig 1 moln, dimma, tjocka
eller av andra skiil har dilig
sikt, skall mantvrera med for-
siktighet och noggrann hinsyn
till rddande omsténdigheter.

34. Vid éatlydande och utfo-
rande av dessa foreskrifter skall
erforderlig hinsyn tagas till alla
navigerings- och kollisionsfaror
och till varje siirskild omstéin-
dighet, som kan gora avvikelse
fran ovannédmnda foreskrifter nod-
vindig for att undvika omedel-
bar fara.
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Regler det ene af de to Luftfar-
tojer skal gaa at Vejen, skal det
andet Luftfartsj holde sin Kurs
og Fart.

Naar et Luftfartsj paa Grund
af Usigtbarhed eller andre Aar-
sager er kommet saa ner et an-
det, at Sammenstgd ikke kan
undgaas ved Forholdsregler alene
fra det Luftfartgjs Side, som
skulde gaa af Vejen, skal ogsaa
det andet treffe saadanne For-
holdsregler, som bedst vil hjzlpe
til at forebygge Sammensted.

30). Ethvert Luftfartgj, som
ifolge disse Regler er forpligtet
til at gaa af Vejen for et andet
Luftfartgj, skal, dersom de for-
haandenverende Omstendigheder
tillader det, undgaa at gaa foran
om dette.

31). Ethvert Luftfartgj, som
folger en officielt anerkendt Luft-
vej. skal, naar det er gorligt og
forsvarligt, holde sig i dernes
hgjre Side.

32). Luftfartgjer paa Land eller
Vand, som er 1 Begreb med at
starte, maa ikke forsgge at gaa
i Luften, for der ingen Fare er
for Sammenstgd med Luftfartgjer,
som er i Feerd med at Lande.

33). Ethvert Luftfartgj skal i
Skyer, Taage, Dis eller under
andre daarlige Synsforhold gaa
frem med Forsigtighed og under
ngje Hensyntagen til de forhaan-
denvierende Omstmndigheder og
Betingelser.

34). Ved Overholdelse af disse
Regler skal der tages passende
Hensyn til alle Farer ved Linft-
sejlads og for Sammenstgd og
til hvilken som helst seerlig Om-
steendighed, som kan gore en Af-
vigelse fra ovenstaaende Regler
ngdvendig for at undgaa gje-
blikkelig Fare.
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Barlast.
35. Ej mid frin luftfartyg i

luften kastas overbord barlast,
som kan fororsaka skada.

V.

Regler foér luftfart &ver och i
nérheten av flygplatser.

36. Vid varje flygplats skall
pé en litt synlig plats en flagga
finnas hissad, vilken angiver, att
dédrest luftfartyg i begrepp att
landa eller starta finna det nod-
viindigt att gora en cirkelformig
sviing eller en del av en sddan,
denna sviing skall goras it vin-
ster (motsols) eller at hoger (med-
sols), allt efter flaggans firg.
Vit flagga angiver en hoger-
sving, da luftfartyget skall hava
flaggan till hoger, d. v.s. 4t den
sida, som bér luftfartygets gréna
ljus. Rod flagga angiver en
viinstersviing, da Inftfartygetskall
hava flaggan till vinster, d. v. s.
dt den sida, som bir luftfarty-
gets roda ljus.

37. Nir ett flygplan startar
frin en flygplats, far det ej vinda
forrin 500 meter frin ndrmaste
punkt pa flygplatsen, och skall
véindningen da vara i Overens-
stimmelse med i foregdende para-
graf faststillda bestdmmelser.

38. Alla flygplan, som flyga
pd mellan 500 och 1,000 meters
avstdnd frin n#rmaste punkt pd
en flygplats, skola ritta sig efter
ovannimnda sviingbestimmelse,
sivida de ej flyga pd storre hojd
in 2,000 meter.
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IV.

Ballast.

35). Udkastning af anden Bal-
last end fint Sand og Vand fra
Luftfartgjer i Luften er forbudt.

V.

Regler for Lufttrafik paa og i
Nerheden af Landingspladser.

36). Paa enhver Landingsplads
skal der paa et hajt Sted hejses
et Flag. Hvis et Luftfartgj, som
er i Ferd med at starte eller
lande, finner det ngdvendigt at
foretage en Cirkuleerdrejningeller
en delvis Cirkuleerdrejning, skal
Flagets Farve angive, om saadan
Drejning skal foregaa til venstre
(mod Uret) eller til hgjre (med
Uret). Et hvidt Flag skal an-
give en hgjre Drejning, d. v. s
at Flaget skal holdes paa Luft-
fartgjets hgjre Side eller den Side,
som forer den grenne Lanterne,
og et rpdt Flag skal angive en
venstre Drejning, d. v, s., at det
rode Flag skal holdes paa Luft-
fartojets venstre Side eller den
Side, som forer den rgde Lan-
terne.

37). Naar en Flyvemaskine
starter fra en Landingsplads, maa
den ikke vende fgr 1 en Afstand
af 500 m fra det niermeste Punkt
aft Landingspladsen, og da i Over-
ensstemmelse med Reglerne i for-
anstaaende Punkt.

38). Alle Flyvemaskiner, som
flyver mellem 500 og 1,000 m fra
det nermeste Punkt af en Fly-
veplads, skal rette sig efter for-
anstaaende Regler for Drejning,
med mindre saadanne Flyvema-
skiner flyver i storre Hgjder end
2,000 m.
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39. »Akrobat»-landningar iiro
forbjudna pa for offentlig luft-
fart upplatna flygplatser (offent-
lig flygplats). Flygplan iiro for-
bjudna att utfora ionstﬂygning
inom ett avstind av. minst 2,000
meter frdn ndrmaste punkten av
sidana flygplatser.

40. Vid varje offentlig flyg-
lats skall vindriktnin%en tyg-
igt angivas pa ett eller flera
godkinda sidtt, som t. ex. land-
nings-T, vindstrut, rykande eld,
ete.

41. Varje flygplan skall, di
det startar fran eller landar pd
en offentlig flygplats, gira detta
mot vinden, sa framt ej flyg-
Flatsens naturforhallanden omd)-
iggira detta.

42. Da flygplan nirma sig
flygplatsen i och fir landning,
skall Hygplan pd storre hojd vara
skyldigt att vika undan for flyg-

lan pa ldgre hajd, och skola vid
andning reglerna i punkt 28 for
upphinnande iakttagas.

43. Flygplan, som visar nod-
signal, skall ldmnas fri vig vid
forsok att verkstdlla landning
pa en flygplats.

44. Varje flygplats skall, dir
sa dr mojligt, anses bestd av tre
Zoner, sedda i riktning mot vin-
den. Den hogra zonen skall ut-
gora startzonen, den véinstra land-
ningszonen. Mellan dessa skall
finnas en neutral zon. Ett flyg-

lan skall vid landning férsoka
anda si niira den neutrala zonen
som mijligt, men i varje fall till
viinster om flygplan, som even-
tuellt redan landat. Efter att ha
sakt«t farten eller stoppat vid
slatet av sin landningsstricka,
skall flygplanet omedelbart rullas
overiden neutrala zonen. Likasd

39). Akrobat-Landinger er for-
budt paa de Landingspladser, som
anvendes til offentlig Lufttratik.
Det er forbudt Luftfartgjer at
udfgre Luftakrobatik indenfor en
Afstand af mindst 2,000 m fra
det nwermeste Punkt af saadanne
Landingspladser.

40). P‘;a enhver Landings-

lads til offentlig Lufttrafik skal
%indens Retning tydelig angives

aa en eller flere af de aner-
Eendte Maader, f. Eks.: Landigs-
T, Vagere, Rog ete.

41). Saafremt de naturlige
Betingelser tillader det, skal en
Flyvemaskine paa en Landings-
plads til offentlig Lufttrafik lan-
de og starte op imod Vinden.

42). Naar Flyvemaskiner neer-
mer sig Landingspladsen for at
lande, skal de Eliyvemaskiner,
som er i sterst Hgjde, gaa af
Vejen for Flyvemaskiner i lavere
Hgjde og skal med Hensyn til
Landingen iagttage Reglerne i
Punkt 28 angaaende Passagen.

43). Der skal gives Flyvema-
skiner, som viser Ngdsignaler,
fri Bane under deres Forsgg at
lande paa en Landingsplads.

44). Saafremt Omstendighe-
derne tillader det, skal enhver
Landingsplads betragtes som be-
staaende af 3 Zoner. Naar man
ser imod Vinden, skal den hgjre
Zone veere Startzonen og den
venstre Landingszonen. Mellem
disse skal der veere en neutral
Zone. En Flyvemaskine skal,
naar den lander, bestraebe sig for
at lande saa ner som muligt ved
den neutrale Zone, men 1 alle
Tilfeelde til venstre for enhver
Flyvemaskine, som allerede har
landet. Naar Flyvemaskinen ef-
ter Landingen har lgbet Farten
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skall ett flygplan, som startar,
hélla sd ldngt at hoger som mbf'-
ligt i startzonen, men skall halla
bestimt till vinster om andra
ﬂﬁvgplan, som eventuellt starta
eller dro i begrepp att starta.

45. Intet flygplan far lyfta,
forrdn tidigare startande flyg-
plan limnat flygplatsen.

46. Landning & offentlig flyg-
plats i morker ma t. v. endast
iiga rum efter sirskild dverens-
kommelse.

47. Fast ballong, drake eller
fortojt luftskepp far ej finnas
svivande i nidrheten av ndgon
flygplats utan sirskilt tillstand,
utom i de i punkt 20 bestimda
fallen.

48. Lampliga miirken bora an-
bringas pd alla fasta foremal,
farliga for flygning, inom en zon
av 500 meter fran flygplats.

A
Allmiinna bestimmelser.

49. Varje luftfartyg, som ma-
névrerar pa vattnet féregen motor,
har att ritta sig efter > Féreskrif-
ter fir undvikande av ombord-
liggning till josss, och skall med
héinsyn till dessa foreskrifter rik-
nas sdsom dngfartyg men skall
fora i forestdende regler bestim-
da ljus och ej de i sForeskrifter
fér undvikande av ombordligg-
ning till sjoss» for dngfartyg an-
givna, samt skall ej — utom en-
ligt vad som bestimmes i punk-
terna 17 och 20 hir ovan — an-
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af sig eller stoppet, skal den straks
kgre over i den neutrale Zone.
Paa samme Maade skal en Fly-
vemaskine, som starter holde sig
saa langt til hgjre i Startzonen
som muligt, men skal holde til
venstre for enhver Flyvemaskine,
som er i Start eller 1 Feerd med
at starte.

45). Ingen Flyvemaskine maa
begynde at gaa i Luften, forend
den forudgaaende Flyvemaskine
er klar af Flyvepladsen.

46). Landinger i Morke paa an-
erkendt Landingsplads maa kuan
finde Sted, naar Ii‘illa.dehse fore-
ligger fra Ministeriet for offent-
lige Arbejder og fra Landings-
pladsen.

47). Ingen Standballon, Drage
eller fortgjet Luftskib maa uden
serlig Tilladelse veere i Luften
i Neerheden af en Landingsplads
med Undtagelse af de i Punkt
20 forudsatte Tilfeelde.

VL
Almindelige Bestemmelser.

48). Ethvert Luftfartgj, som
med egen Kraft mangvrerer paa
Vandet, skal rette sig efter de
til Undgaaelse af Sammensted
paa Sgen givne Regler og skal
med Hensyn til disse Regler viere
at betragte som et Dampskib,
men skal fore de Lanterner, som
er foreskrevne 1 foranstaaende
Regler og ikke dem, som er
foreskrevne i Regler til Fore-
byggelse af Sammenstgd paa
Soen, og skal, med Undtagelse
af de Tilfielde, som er navnt i
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vinda eller anses hira i ovan-
ndmnda »Foreskrifters upprikna-
de ljudsignaler.

50. Intet i dessa regler skall
fritaga ndgot luftfartyg, dess
dgare, forare eller besdttning,
fran ansvar for foljderna av nd-
‘gon som helst férsummelse att
fora ljus eller signaler, eller att
hilla erforderlig utkik, eller av
forsummelse av ndgot som helst
forsiktighetsmétt, som betingas
av vedertaget luftfartsbruk eﬁer
sirskilda forhandenvarande om-
stindigheter.

51. Intet i dessa regler fri-
tager frian efterkommandet av
sddana bestiimmelser, som betrif-
fande navigering av luftfartyg i
den omedelbara ndrheten av né-
gon flygplats eller annan plats
kunna komma att vederborligen
faststillas och tillkéinnagivas, och
skall #gare av, respektive fiorare
eller besittning pa luftfartyg,
vara skyldig att atlyda dven sa-
dana bestémmelser.
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Punkterne 17 og 20 ovenfor, ikke
bruge ej heller antages at hgre
de 1 sidstnevnte Regler fastsatte
Lydsignaler.

49). Intet i disse Regler skal
befri no%et Luftfartg], dets Ejer,
Fgrer eller Beswtning fra Fol-
gerue af nogensomhelst Forsgm-
melse med Hensyn til at fore
Lanterner eller Signaler eller af
nogensomhelst Forsgmmelse med
Hensyn til at holde godt Udkig
eller Forsgmmelse af enhver luft-
fartmeessig Forholdsregel (Praxis
i Luften), som kreeves af Til-
feeldets seerlige Omstaendigheder.

50). Disse Regler skal ikke
viere nogen Hindring for nogen-
somhelst serlig Regel eller Reg-
ler, som er udstedt og offentlig-

jort paa rette Maade, angaaende

uftfartgjers Navigering 1 umid-
delbar Neerhed af nogen Lan-
dingsplads eller andet Sted, og
saadanne Regler skal veere for-
bindende for alle Ejere og Farere
og Beswtninger i Luftfartgjer.




Reglemente E.

Minimikompetensfordringar & besatt-
ning ombord a luftfartyg.

I. Férare-certifikat for flygare.

(Gilller endast for i certifikatet angiven
flygplantyp.)

A. Privatférare-certifikat.
(Giller ej fir yrkesmissig trafik.)!

1. Praktiska prov.

Under varje praktiskt prov
skall aspiranten vara ensam i
flygplanet.

a) Hajdprov och glidflyktprov.

En flygning utan mellanland-
ning, under vilken aspiranten
skall uppehdilla sig minst en tim-
me pad en minimihdjd av 2,000
m. dver startplatsen.

Nedstigningen skall sluta med
en §lidﬂykt, varvid motorn stop-
pas? pd 1,500 m:s hojd over land-
ningsplatsen. Landningen skall
forsiggd utan att motorn Ater
sittes 1 ging, och f!y%1 lanet skall
stanna pd ett avstind, mindre én
150 meter fran en punkt, som pa
forhand bestiimts av de ofﬁcieﬁa
kontrollanterna.

b) Mandvreringsprov.

En flygning utan mellanland-
ning runt tvi mirken (bojar), som
dro utlagda 500 m. frin var-
andra.

Aspiranten utfor en serie av
fem attor kring de bdda mirkena
(bojarna), varvid sviéngarna ut-
foras kring vart och ett av
dessa.
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Reglement E.

Minimumsbetingelser for Ferere og
Navigaterer.

I. Forercertifikat for Flyvere

(glder kun overfor de i Certifikatet an-
farte Maskintyper).

A. Privatferercertifikat
(ikke gyldig i offentlig Trafik).

1) Praktiske Prover.

Under hver praktisk Prgve skal
Kandidaten veere ene i Maski-
nen.

a) Hojdeprove og Glideflugtprove.

En Flyvning uden Mellemlan-
ding under hvilken Kandidaten
skal opholde sig minst 1 Time i
en Minimumshgjde af 2,000 m.
over Startstedet.

Nedstigningen skal slutte med
en Glidetlugt, under hvilken Mo-
torerne stoppes i en Hgiljde af
1,500 m. over Landingspladsen.
Landingen skal foregaa, uden at
Motorerne atter sewettes i Gang,
og Maskinen skal stoppe indenfor
150 m. fra et Punkt, der i For-
vejen er fastsat af Statskontrol-
len.

b) Prove © Mangvrering.

En Flyvning uden Mellemlan-
ding rundt omkring to Master
(Bgjer), som staar 500 m. fra
hinanden.

Kandidaten udfgrer en Serie
paa fem 8-Tals Drejninger, hver
Drejning skal udferes omkring
den ene af de to Master (eller
Bgjer). Denne Flyvning skal fore-

! Med »yrkesmiissig trafik> avses all flygning med passagerare eller gods mot avgift.
? Motorn anses i fBreliggande bestimmelse »>stoppads, di gasen avstingts, si att

motorn gir med ligsta varvantal.
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Denna flygning foretages 4 en
hojd, ej overstigande 200 m., och
utan att marken eller vattnet be-
rores. Dessa fem attor skola ut-
foras inom en bestimd maximitid,
ej bverstigande 20 minuter, exklu-
sive start och landning, alltsd
ridknat frdn den tidpunkt, da
flygplanet slipper marken (g’a.tt-
net), intill dess det Ater beror
marken (vattnet).

Landningen skall utforas sé-
lunda:

Motorn stoppas senast, da flyg-
planet berér marken (vattnet).

Flygplanet skall stanna inom
ett avstdnd av 50 m. frdn en av
aspiranten fiore starten bestimd
oe kontrollanterna meddelad
punkt.

2. Teoretiska prov.

a) Flygplanldra. — Kénnedom
om principen for flygplan, deras
allménna konstruktion, vird, un-
derhdll och reglering.

b) Mbotorlira. — Kénnedom
om flygmotorers allménna kon-
struktion och verkningssiitt samt
om de allm#nna reglerna for de-
ras tillsyn, anviindning och
skotsel.

¢) Instrumentlira. — Xinne-
dom om vid flygning anvinda in-
strument.

d) Lagar och forordningar. —
Kinnedom om firdregler i luften
samt for forare av vattenflygplan
dessutom pd vattnet, &vensom om
regler for loftfart ver och i nér-
heten av flygplatser. Kinnedom
om luftlagstiftningen.

tages i en Hgjde af ikke over 200
m. dg uden at bergre Jorden
(eller Vandet).

De fem 8-Tal eksklusive Start
og Landing skal udfgres indenfor
en Maksimumstid af 20 Minutter.

Landingen skal utfores ved:

att stoppe Motorerne senest,
naar Flyvemaskinen bergrer Jor-
den (eller Vandet),

at stoppe Flyvemaskinen in-
denfor en Afstand af 50 m. fra
et Punkt fastsat af Kandidaten
for Starten.

2. Teoretiske Prover.

a) I Airoteknik. Kendskab til
Princippet for Flyvemaskiner,
disses almindelige Konstruktion
samt de almindelige Regler for
deres KEftersyn, Vedligeboldelse
og Regulering.

b) 1 Motorteknik. Kendskab
til Flyvemotorers Virkemaade og
almindelige Konstruktion samt
til de almindelige Regler for de-
res Eftersyn, Brug og Behand-
ling.

¢) I Instrumentlere. Kendskab
til de ved Flyvningen anvendte
Instrumenter.

d) Love og Reglementer. Kend-
skap til Luftvejsregler samt til
Reglerne for Lufttrafik over og
i Nerbeden af Krodromer. Prak-
tisk Kendskab til Luftlovgiv-
ningen.

For Forere af Vandflyvemaski-
ner krweves tillige Kendskab til
Sovejsreglerne.
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B. Trafikfirare-certifikat.
(Giller for yrkesmissig trafik.)

1. Praktiska prov.

Under varje prov skall aspi-
ranten vara ensam i flygplanet.

a) Aspiranten skall avligga de
for privatforarecertifikat bestim-
da proven. Aspiranter, som re-
dan innehava detta, behtva ej
pa nytt undergd proven harfor.

b) Landningsprov.

Aspiranten skall utfora tva
flygningar till 500 och tvd till
1,000 meters hojd. P& dessa hoj-
der stoppas motorn och landning
sker efter glidflykt, varvid flyg-
planet skall stanna péd ett av-
stdnd, understigande 100 meter
fran en pad forhand av kontrol-
lanterna bestdimd punkt.

Dessa prov skola utfras pd en
och samma dag.

¢) Uthdllighets- och orienterings-
prov.

En flygning pé minst 300 km:s
lingd b{’%: lagncll) eller hav. Land-
ning pé utgangspunkten.

Flygningen skall utféras med
samma flygplan och fir ej ricka
lingre #n 8 timmar. Under flyg-
ningen féretagas tvi obligato-
riska landningar utanfor den or-
dinarie landnin%splatsen, varvid
flygplanet skall bringas att
stanna.

Platserna for dessa landningar
bestimmas av kontrollanterna.

Innan aspiranten startar for
denna flygning, skall flygvigen
for honom angivas samt nidiga
kartor utldmnas. Kontrollanterna
skola avgtra, huruvida han plan-
enligt fullfsljt flygningen over
de bestimda punkterna.

1922, xR 20.

B. Trafikferercertifikat.

I. Praktiske Prgver.

Under hver praktisk Prove skal
Kandidaten veere ene i Maskinen.

a) Kandidaten skal aflzegge den
til Privatforercertifikat svarende
Prove. Kandidaten, som har Pri-
vatfgrercertifikat, skal ikke paa-
ny underkaste sig Proverne hertil.

b) Landingsprove.

Der foretages Flyvninger med
fuld Nyttelast til 500 og 1,000 m.,
2 Gange til hver Hgjde. I disse
Hgjder stoppes Motorerne, og der
landes i Glideflugt, idet Maski-
nen bringes til at standse inden-
for en Afstand af 100 m. fra et
i Forvejen af Statskontrollen
fastsat Punkt.

Disse Prover afleegges paa sam-
me Dag.

¢) Udholdenheds- og Oriente-
ringsprove.

En Flyvning af mindst 300 km.
Leengde over Land eller Vand.
Landingen skal foregaa paa Start-
stedet. Ilyvningen skal udferes
med samme Flyvemaskine og maa
ikke vare over 8 Timer. Under
Flyvningen foretages udenfor
Startpladsen 2 Landinger, ved
hvilke Maskinen skal bringes til
at staa stille. Stedet for disse
Landinger fastseettes af Stats-
kontrollen.

Feor Kandidaten paabegynder
Flyvningen, skal han have sin
Rute opgivet og skal forsynes
med de ngdvendige Kort. Stats-
kontrollen skal afgere, om han
har fulgt den opgivne Rute.
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d) Natiflygning.*

En 30 minuters flygning i mor-
ker utférd under tiden mellan 2
timmar efter solnedgangen och 2
timmar fore soluppgingen. Flyg-
ningen utférd pa en minimihojd
av 500 meter.

e) Hardvindsprov.

Minst en halv timmes flygning,
dé vindstyrkan uppgér till minst
10 meter/sek. Landningen skall
foretagas efter glidflykt med
stoppad motor fran minst 500
meters hijd. Flygplanet skall
stanna pé ett avstand, understi-
gande 100 meter fran en pa for-
hand bestimd punkt.

2. Flygtid.

En sammanlagd flygtid om
minst 50 timmar, varav minst 5
timmar med vederborlig flygplan-
typ under de sista 6 médnaderna
och fordelade pd minst 10 sir-
skilda flygningar.

Anteckning om flygtiden gores
pa forarecertifikatet.

3. Teoretiska prov.

Sedan aspiranten pd ett till-
fredsstillande sdtt avlagt de
praktiska proven, skall han vid
en examen ddagaligga, att han
dger kinnedom om:

a) Flygplanlira.

Teoretisk kénnedom om luft-
motstdndets inverkan pd vingar,

stabilisator, hdjd- och sidoroder
samt propeller.

! Detta prov fordras endast av aspi-
ranter, som Onska fi sitt certifikat utvid-
gat att gilla nattflygning.

13—230208.
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d) Natflyvning.?

En 30 Minutters Flyvning i
Morke udfert i Tiden mellem 2
Timer efter Solnedgang og 2
Timer for Solopgang og i en ﬁﬁj-
de af mindst 500 m.

e) Haardvindsprave.

Mindst en halv Times Flyvning
under en Vindstyrke paa mindst
10 m/sk. Landingen skal fore-
tages i Glideflugt med stoppede
Motorer fra mindst 500 m. Hgjde,
og Maskinen bringes til at standse
indenfor en Afstand af 100 m.
fra et i Forvejen fastsat Punkt.

2. Flyvetid.

For at dette Certifikat skal
berettige til at fore Passagerer i
almindelig Trafik fordres en sam-
let Flyvetid pa mindst 50 Timer,
heraf mindst 5 Timer med ved-
kommende Maskintype. Denne
sidste Flyvetid paa 5 Timer skal
veere udfort i Lobet at de sidste
6 Maaneder. — Flyvetiden for-
delt paa mindst 10 Flyvninger.

Forngden Paategning herom
tilfgres Certifikatet.

3. Teoretiske Prowver.

Efter paa tilfredsstillende Maa-
de at have aflagt de praktiske
Prover skal Kandidaten under en

Eksamination godtgore, at han er
i Besiddelse af’ Kendskab til:

a) Flyvemaskiner.

Teoretisk Kendskab til Luft-
modstandens Indvirkning paa
Planer, Haleplaner, Sideror, Hgj-
deror og Propeller, Funktione-

1 Denne Prove forlanges kun aflagt af
Forere, der onsker at faa deres Certifikat
udvidet til ogsan at gelde Natflyvning.
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De enskilda delarnas funktio-
ner, montering av vingstill, pro-
peller, landningsstill, stabilisa-
torer och styrorgan. Normal och
speciell verkan av roder och skev-
ning, speciellt med hidnsyn till
skruv (sspins).

Praktiskt prov i reglering.

b) Motorlara.

Allmén k#nnedom om explo-
sionsmotorer och om de skilda
delarnas funktion (ventilstyrning,
forgasning, tindning, utblasning).
Sirskilda k#nnetecknande egen-
skaper hos flygmotorer. Allmin
kunskap om dessas konstruktion,
anordning och hopsiittning, samt
om driv- och smorjmedel for si-
dana. Orsaken till daligt fun-
erande motor samt till motorfel.
%eskrivning av detaljerna i vanli-
gen anviinda flygmotorer. Smrj-
ning, justering, isdrtagning oc
hopsdttning av huvuddelarna.
Anvindning av bensinkranar och
andra regleringsanordningar.
Praktiskt prov i vanligen fore-
kommande reparationer.

¢) Lagar och forordningar m. m.

Kiénnedom om firdregler i
Iuften samt for férare av vatten-
flygplan dessutom pd vattnet,
iivensom regler for luftfart over
och i nirheten av flygplatser.
Kinnedom om luftlagstittningen
samt om de sdrskilda lufttrafik-
bestimmelser, som #ga betydelse
for  aspiranten. Kartldsning,
kompassens anvindning, oriente-
ring, terrestrisk ortbestimning.
elementidr meteorologi.

C. Allmiinna bestiimmelser.

De praktiska proven for varje
forarecertifikat (med undantag av
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ring af de enkelte Dele, Monte-
ring af Flyvemaskine, Propel,
Unﬁerstel, tabilisatorer og Sty-
reorganer. De normale og spe-
cielle Virkninger af Ror og Klap-
ger, seerligt med Hensyn til

pinding.

Praktisk Prove i Opspwnding.

b) Motorer.

Almindelig Kendskab til Eks-

losionsmotorer og til de forskel-
Fige Deles Funktionering (Ventil-

styring, Forgasning, Te@ending
og gForbraandingslprodukternes
Bortledning).

Karakteristiske Ejendommelig-
heder ved Flyvemotorer, almin-
deligt Kendskab til disses Kon-
struktion, Samling og Tilpasning,
Breendstof og Olie. Aarsagen til
daarlig Funktionering af Motoren
og Motorhavarier, Beskrivelse af
Detaillerne i anvendte Flyve-
maskinmotorer. Smgring, Pasning,
Adskillelse og Samling af Ho-
veddelene. Anvendelse af Ben-
zinhaner og andre Kontrollerings-
midler. Praktisk Prgveialminde-
ligt forekommende Reparationer.

c) Love og Reglementer.

Kendskab til Luftvejsregler og
Sovejsregler samt til Reglerne
for Lufttrafik over og i Nerhe-
den af Arodromer. Praktisk
Kendskab til Luftlovgivning og
til de serlige Lufttrafikforhold,
der har Betydning for Kandi-
daten. Kortlesning, Brag af
Kompas, Orientering, terrestrisk
Pladsbestemmelse, elementwer Me-
teorologi.

C. Almindelige Bestemmelser.

De praktiske Prover til hvert
Forerbevis (med Undtagelse af
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hérdvindsprov och nattflygnings-
prov) skola utféras inom loppet
av en manad. De fi foretagas i
vilken ordning som helst, och mé
varje prov forsokas tva ginger
samma dag. Vid proven skola
minst tvd officiella kontrollanter
nédrvara, vilka hava att avgiva
iapport till vederborlig myndig-
et.

De officiella rapporterna skola
innehélla uppgifter om flygnin-
garnas enski d%]eter. speciellt an-
giende landningarna.

Fore varje prov skall aspiran-
ten uppvisa sina legitimations-
handlingar.

En baro graf skall medforas
vid varje praktiskt prov, och baro-
grammen skola bifogas rappor-
terna, samt fiorses med kontrol-
lanternas underskrift.

Direst vederborligen attesterat
intyg foreligger frin auktoriserad
flygskola eﬁer annan motsvaran-
de institution, att aspiranten pd
riitt sitt och med godkiint resul-
tat avlagt hardvinds- (och natt-
flygnings-)prov, befrias aspiran-
ten fran ifrdgavarande prov.

1 sd fall skola kontrollanterna
lita intygen Over dessa siirskilda
flygningar folja som bilaga till
deras rapporter om certifikatflyg-
ningarna.

ngkar en forare tillitelse att
fora andra flygplan én de i certi-
fikatet angivna, skall han styrka,
att han #ger betryggande fir-
dighet i att fora ifragavarande
ﬂygé)la.ntyper, antingen genom
praktiska prov eller pa annat sitt.

Den, som avlagt prov som filt-
flygare vid arméns eller marinens

131—230208
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Haardvindsprgven og Natflyv-
ningsprgven) skal udfores i Lobet
af en Maaned. De maa udfores
i hvilken som helst Orden, og
hver Prove maa forsgges to Gange
samme Dag. Prgverne skal over-
veeres af mindst to Eksaminato-
rer, der skal afgive Rapport om
Resultatet til Statskontrollen.

De officielle Rapporter skal om-
handle Flyvningens Detailler i
Seerdeleshed vedrgrende Landin-
gerne.

Kandidaten skal fgr hver Prg-
ve forevise sine Legitimations-
papirer.

n Barograf skal medfores ved
hver praktisk Prgve, og Baro-
rammerne skal, forsynet med
ontrollanternes = Underskrift,
vedlegges Rapporterne.

Forsaavidt der fra autoriseret
Flyveskole eller anden tilsva-
rende Institution foreligger be-
horig bekreftet Rapport, hvoraf
fremgaar, at Kandidaten har af
lagt Haardvindsprgve eller Nat-
flyvningsprove paa rette Maade
og med tilfredsstillende Resultat,
er Kandidaten fritaget for disse
Prgver.

Eksaminatorerne skal i saaFald
lade Rapporterne over disse swer-
lige Flyvninger folge som Bilag
til deres Rapport om Prgverne.

@Onsker en Fgrer Tilladelse til
at fore andre Maskintyper end
de i Certifikatet anforte, skal han
overfor Statens Flyveveesen ved
praktiske Prgver eller paa anden
af Statens Flyvevaesen godkendt
Maade godtggre, at han har be-
t.ryggenge erdighed i at fore
de paageeldende Typer.

Indehavere af Militeerflyver-
certifikat kan erholde Certifikat
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flygviisende, kan erhdlla trafik-
forarecertifikat, ddrest han pd
limpligt sitt styrker, att han
dger betryggande fiardighet i att
fora ifrigavarande flygplantyper
samt innehar erfordeﬁlga. teore-
tiska kunskaper.
Forarecertifikat utfiardas for en
tid av ett ar och kan fornyas av
vederborlig myndighet genom pé-
teckning, direst skidl att vigra
sddan ej foreligger och inneha-
varen fortfarande uppfyller ford-
ringarna fior respektive bevis.

II. Forarecertifikat fér ballong-
forare.

1. Praktiska prov.

Asgpiranten mdaste hava utfort
foljande attesterade firder:

a) P4 dagen:

3 farder med instruktor.

1 fird som forare under in-

struktdrs uppsikt.

1 fard i ballong ensam.
b) P& natten:

1 férd i ballong ensam.
Varje fiard méste rdcka minst

tvd timmar.

2. Teoretiska prov.

Elementir aerostatik och me-
teorologi.

3. Sdrskilda fordringar.

Allmén kiinnedom om ballonger
och deras tillbehor; fyllning;
tackling; ordnande och ledande
av uppstigning; instrument; for-
siktighetsmatt att iakttaga mot
kyla och pi stora hajder.

Kiénnedom om foreskrifter an-
gdende lanternor och signaler,
om styrningsregler och regler for
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som Trafikfgrere, naar de godt-
gor overfor Statens Flyveviesen,
at de har betryggende Feerdighed
i at fore de paagwldende Maskin-
typer samt er i Besiddelse af de
forngdne teoretiske Kundskaber.

Fgrercertifikaterne ndstedes for
1 Aar ad Gangen, de fornyes
under tilfredsstillende Garantier
for, at Indehaveren fremdeles op-
fylder Betingelserne for at fare
uftfartgjet.

II. Certifikat som Friballon-
forer.

1. Praktiske Prover.
Kandidaten skal godtgere at

have udfert folgende Opstig-
ninger:
a) Om Dagen:

3 Opstigninger som Elev.
1 Opstigning som Fgrer, men
under en Lerers Tilsyn.
1 Eneopstigning.
b) Om Natten: ,
1 Eneopstigning.
Hver Opstigning skal mindst
striekke sig over et Tidsrum af
2 Timer.

2. Teoretiske Prover.

Kendskab til de elementaere Lo-
ve om Aerostatik och Meteorologi.

3. Specielt Kendskab til:

Ballonen og dens Dele, Fyld-
ning, Tilrigning, Ledelse af en
Opstigning, Instrumenter, For-
holdsregler at tage mod Kulde
og i de gvre Luftlag.

Desuden Kendskab til Luft-
vejsregler, derunder swrlige Be-
stemmelser for Lufttrafik over
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luftfart over och i niirheten av
flygplatser.

Praktisk kéinnedom om luftlag-
stiftningen. Kartlisning och ori-
entering.

III. Forarecertifikat fér luft-

skeppsférare.

A. Allmiinna bestimmelser.

Varje luftskeppsforare skall
hava undergétt tor forare av fri-
ballong faststdllda prov.

Tre klasser av luftskeppsforare-
certifikat finnas:

Innehavare av forsta-klass fo-
rarecertifikat #r berittigad att
fora alla slags luftskepp.

Innehavare av andra-klass fo-
rarecertifikat #r berdttigad att
fora luftskepp med under 20,000
kbm:s rymd.

Innehavare av tredje-klass f6-
rarecertifikat #r berdttigad att
fora luftskepp med under 6,000
kbm:s rymd.

Armé- och marin-luftskepps-
forare #ro berittigade till ett
tredje-klass forarecertifikat.

Armé- och marin-luftskepps-
torare, som fort luftskepp med
over 6,000 kbm:s rymd, éro be-
rdttigade till ett forsta-klass fo-
rarecertifikat.

B. Tredje-klass forarecertifikat.
1. Praktiska prov.

a) Tjugo attesterade firder (av
vilka tre nattetid) med luftskepp;
varje fard av minst en timmes
varaktighet. Under minst fyra
av dessa fdrder, inklusive upp-
stigning och landning, méste
aspiranten sjilv hava mandvrerat
luttskeppet under uppsikt av dess
ordinarie forare.

20. 203
og i Neerheden af Luftfartshavne
% Landingspladser. Praktisk
endskab til Luftlovgivning.
Kortlesning og Orientering.

III. Certifikat som Luftskibs-

forer.

A. Almindelige Bestemmelser.

Enhver Fgrer af Luftskibe skal
have Certifikat som Friballon-
forer. Der findes 3 Klasser af
Certifikater for Forere af Luft-
skibe.

Indehaveren af et Certifikat af
1' Klasse har Ret til at fore en-
hver Art af Luftskibe.

Indehaveren af et Certifikat af
92" Klasse har Ret til at fare
Luftskibe af Volumen indtil
20,000 m?,

Indehaveren af et Certifikat af
3’ Klasse har Ret til at fore Luft-
skibe af Volumen indtil 6,000 m3.

Enhver Fgrer af militere Luft-
gskibe har Ret til Certifikat af
3’ Klasse.

Enhver Fgrer af militere Luft-
skibe, der har haft Kommandoen
over Luftskibe af Volumen over
6,000 m3, har Ret til Certifikat
af 1" Klasse.

B. Certifikat af 3’ Klasse.
1. Praktiske Prover.

a) 20 attesterede Opstigninger
(deraf 3 Natopstigninger) i Luft-
skib, saaledes at hver Opstigning
har streekt sig over et Tidsrum
af mindst 1 %ime. Paa mindst
4 af disse Opstigninger skal Kan-
didaten selv under Fgrerens Til-
syn have fert Luftskibet under
hele Opstigningen, derunder ind-
befattet Start og Landing.
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b) En fird over land pid en
forutbestimd striicka av minst
100 kilometer, slutande med en
nattlandning och utférd med en
officiell kontrollant ombord.

2. Teoretiska prov.

Aerostatik  och meteorologi
(gasers tithet, Mariotte's och Gag-
Lussac’s lagar); barometriskt
tryck; Archimedes’ lag; gasers
hoptryckbarhet; tolkning och an-
vindande av viderleksrapporter
och viderlekskartor.

Fysiska och kemiska egenska-
per hos litta gaser och hos ma-
teriel, som anvindes vid byggan-
det av luftskepp.

Allménna teorier rorande luft-

sk%)p.
ynamiska egenskaper hos
kroppar i rorelse i luften.

3. Allmdnna kunskaper.

Elementiir kiinnedom om explo-
sionsmotorer.

Elementér navigation; anvén-
dande av kompass; ortsbestim-

ning.

]igyllning; hoppackning; tack-
ling; mandvrering; styranord-
ningar och instrument.

C. Andra-klass forarecertifikat.
1. Praktiska prov.

For att kunna erhdlla andra-
klass forarecertifiket maste aspi-
ranten innehava tredje-klass %61
rarecertifikat och hava tjinstgjort
minst fyra manader som tredje-
klass forare pd ett luftskepp,
samt hava utfort minst tio fir-
der som tredje-klass forare pd
ett luftskepp med &ver 6,000
kbm:s rymd, varunder han sjilv
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b) En Fart paa mindst 100 km.
ad en i Forvejen fastsat Rute,
og som afsluttes med en Landing
om Natten. Denne Fart skal
vere udfert med en officiel Kon-
trollant om Bord.

2. Teoretiske Propver.

Aerostatik  og Meteorologi.
Gasarters Veaegtiylde, Mariottes
og Gay-Lussacs Love, Atmosfe-
rens Tryk, Arkimedes Lov, Gas-
arters Kompression, Tydning og
Brug af meteorolugisﬁe Oplys-
ninger og Vejrkort.

De fysiske og kemiske Egen-
skaber hos de lette Gasarter samt
ved de Materialier, som bruges
ved Luftskibenes Konstruktion.

Almindelig Teori for Luftskibe.

Dynamiske Egenskaber ved
Legemer, der er under Bevaegelse
i Luften.

3. Almindelig Kendskab.

Elementert Kendskab til Eks-
plosionsmotorer.

Elementer Navigering, Brug af
Kompas, Pladsbestemmelse.

Fyldning, Klarggring, Rigning,
Mangvrering og Instrumente.

(. Certifikat af 2’ Klasse.
1. Praktiske Progver.

Enhver Kandidat, der gnsker
at erhverve Certifikat af 2’ Klasse,
skal veere i Besiddelse af Certi-
fikat af 3’ Klasse og have gjort
mindst 4 Maaneders Tjeneste som
Forer af 3’ Klasse paa et Luft-
skib; han skal ogsaa som Farer
af 3 Klasse have gjort mindst
10 Opstigninger med et Luftskib
af Volumen over 6,000 m®, under




1922, N:R 20.

mandvrerat lnftskeppet, dven un-
der uppstigning och landning,
under uppsikt av ordinarie forare.

2. Teoretisk examen.

Mera ingdende kénnedom i de
dmnen, som erfordras for tredje-
klass forarecertitikat.

D. Firsta-klass forarecertifikat.

1. Praktiska prov.

For att kunna erhdlla forsta-
klass forarecertifikat maste aspi-
ranten innehava andra-klass to-
rarecertifikat, hava aktivt tjinst-
gjort minst tvd ménader som
andra-klass forare paluftskeppoch
vidare bava utfért &tminstone
fem térder sdsom andra-klass fo-
rare pa lut’tskepﬁ med en rymd
av Over 20,000 kbm., varunder
han sjilv mandvrerat Inftskeppet,
dven under uppstigning och lI:a.nd-
ning, under uppsi%t av ordinarie
forare. Varje fird méste hava
riickt minst en timme, med ett
minimum av femton timmar for
de fem férderna.

2. Teoretisk examen.

Samma som for andra-klass
forarecertifikat.

IV. Certifikat for navigatorer.

Luftfartyg, anvinda i allmén
luftfart, avsedda for mera #n tio
passagerare, och som hava att
utfora kontinuerliga flygningar
mellan tvenne punkter pa dver
500 kilometers avstind fran var-
andra Over land, eller nattflyg-
ningar, eller flygningar mellan
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hvilken han under Kontrol af
Foreren selv skal have fort Luft-
skibet under hele Farten, derunder
indbefattet Start og Landing.

2. Teoretisk Prpve.

Ngjere Kendskab til de samme
Emner, som er angivet for Er-
hvervelse af Certifikat af 3’ Klasse.

D. Certifikat af 1’ Klasse.
1. Praktiske Prgver.

Enhver Kandidat, der gnsker
at erhverve Certifikat af 1’ Klasse,
skal veere i Besiddelse af Certi-
fikat af 2’ Klasse og have gjort
mindst 2 Maaneders %‘jeneste som
Fgrer af 2’ Klasse paa et Luft-
skib; han skal desuden som Fg-
rer af 2’ Klasse have Foretaget
mindst 5 Opstigninger med et
Luftskib av Volumen over 20,000
m3, under hvilke han under Kon-
trol af Fereren selv skal have
fort Luftskibet, derunder indbe-
fattet Start og Landing.

Hver Opstigning skal mindst
streekke sig over et Tidsrnm af
1 Time. Alle 5 Opstigninger skal
tilsammen mindst streekke sig
over et Tidsrum af 15 Timer.

2. Teoretisk Prove.

Som ved Erhvervelse af Certi-
fikat af 2° Klasse.

IV. Navigatercertifikat.

Luftfartgjer, der anvendes til
Passagerbefordring og er bestemte
til at medfgre mere end 10 Passa-
gerer, og som uden Mellemland-
ing skal udfgre Flyvninger over
Land mellem to Punkter over
500 km. fjernet fra hinanden eller
Natflyvninger eller Flyvninger
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tvenne punkter pa over 200 kilo-
meters avstind frdn varandra
over vatten, mdste hava en sir-
skild navigatdér ombord, som inne-
har certifikat sdsom sidan efter
genomgdngen teoretisk och prak-
tisk examen i foljande:

1. Praktisk astronomi.

Himlakropparnas verkliga och
skenbara rorelser. Himlavalvets
olika utseende.

Timvinklar, medeltid, verklig
tid och astronomisk tid.

Jordens form och dimensioner.

Stjiarnglober och kartor.

Metod fér bestimmande av la-
titud, longitud, tid och azimut.

2. Navigation.

Kartor och sjokort; huru de
skola ldsas.

Kompassen; magnetisk meri-
dian; missvisning; deviation.

Kurser; pejlingar och riittelse
dirav.

Kompensation av kompasser
(teknisk och praktisk).

Beriikning av azimut.

Flygning efter dod bestickrik-
ning; berdkning av den relativa
hastigheten av avdrift; bestick-
tabeller.

Kronometern; kronometerstind
och -dragning; kronometerjim-
forelser.

Sextanten och dess justering.

Nautisk almanacka.

Ortsbestimning med hjilp av
azimut och stjirnhajd.

Navigering 1 storcirkeln.

Aeronautiska  navigeringsin-
strument.

3. Allmdnna kunskaper.

Luft- och sjofartsregler.

Luftlagstiftningen.

Praktisk kénnedom om meteo-
rologi och viderlekskartor.
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over aabent Hav mellem to Punk-
ter over 200 km. fjernet fra hin-
anden, skal have en Navigator
om Bord, der har Certifikat som
saadan efter at have bestaaet en
teoretisk og praktisk Eksamen i
folgende:

1. Praktisk Astronomi.

Himmellegemernes reelle o
apparente Beveegelser, Himmel-
hvalvingens Udseende, Timevin-
kel, Mid%eltid, samt Tid og astro-
nomisk Tid.

Jordens Form og Dimensioner.

Stjerneglober og Stjernekort.

Metoder til Bestemmelse af
Bredde, Lengde, Tid og Azimut.

2. Navigation.

Landkort, Sgkort, Kortlesning,
Kompas, magnetisk Meridian,
Misvisning, Deviation, Kurs, Pej-
linger og deres Korrektioner.
Kompensation af Kompasser (tek-
nisk og praktisk), Beregning af
Azimut.

Bestik. Beregning af den rela-
tive Hastighed og Afdriften, Na-
vigationstabeller, = Kronometer,
Stand og Gang, Sammenligninger.

Sekstanten, Verificeringen. Nau-
tisk Almanak. Pladsbhestemmelse
ved Hjeelp af Azimut og Hgjde.

Storcirkelsejlads, aeronautiske
Navigationsinstrumenter.

3. Almindeligt Kendskab.

Luft- og Sgvejsregler. Luft-
lovgivning. Praktisk Kendskab
til Meteorologi og Vejrkort.
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V. Certifikat for mekaniker.

(Komma framdeles att fast-
stillas.)

VI. Bestimmelser fér likare-

undersdkning.

1. Varje aspirant mdste, innan
certifikat som forare, navigator
eller mekaniker for luftfart, sys-
selsatt i yrkesmiissig trafik, till-
delas honom, instilla sig 1 och
for understkning hos sirskilt
kvalificerade ldkare (flygldkare),
tillsatta eller auktoriserade av
den fordragsslutande staten.

2. L#kareundersokningen skall
sdvil forsta gangen som vid de
periodiskt é&terkommande under-
sbkningarna av luftfartygsperso-
nalen grunda sig pé fo jande
fordringar betriffande andlig och
fysisk l[dmplighet:

a) Antecedentia m. m. Goda
arftliga och personliga antece-
dentia, sﬁrskiﬁ: med hiénsyn till
nervsystemets jdmnvikt. Frdn-
varo av varje andlig, moralisk
eller fysisk defekt, som kan in-
verka vid flygning.

b) Minimidldern for forare och
navigatorer (i yrkesmissig trafik)
skall vara nitton (19) ar.

c) Allmédn %irurgisk undersok-
ning. Forare fir ej lida av sir,
skada eller foljder av operation,
eller hava ndgon som helst ab-
normitet, medtodd eller forviirvad,
som kan menligt inverka pé luft-
fartygets kompetenta och sikra
mandvrering.

d) Allmén likareundersikning.
Forare fir ej lida av nigon sjuk-
dom eller svaghet, till foljd var-
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V. Certifikat for Mekanikere.

Bestemmelse for Certifikat for
Mekanikere vil vaere at fastseette.

VI. Leegeerkleeringer.

1. For en Kandidat kan opnaa
Certifikat som Fgrer, Navigator
eller Mekaniker paa et Luftfar-
tgj, som er bestemt til offentli
Trafik maa han fremstille sig ti
Undersggelse hos serlig dertil
antagne Leeger.

2. Lewmgeundersggelsen  skal
baade med Hensyn til forste An-
tagelse og fortsat Brugbarhed ba-
seres paa folgende Krav til psy-
kisk og fysisi Egnethed:

a) Gode Forudsetninger med
Hen%/n til nedarvede og person-
lige Egenskaber, med serlig Hen-
blik paa et ligeveegtigt Nerve-
system. Kandidaten maa veere
fri for enhver psykisk, moralsk
eller fysisk Mangel, som vilde kun-
ne virke skadeligt paa vedkom-
mendes Brugbarhed som Flyver.

b) Minimumsalderen for Farere
og Navigatgrere i offentlig Trafik
skal veere nitten (19) Aar.

c) Almindelig krurgisk Under-
sogelse. Kandidaten maa ikke
lide af noget Saar eller have
gennemgaaet nogen Operation el-
ler have nogen medfedt eller er-
hvervet Abnormitet, som vilde
kunne virke skadeligt paa hans
forsvarlige og sikre Mangvrering
af Luftfartgjet.

d) Almindelig medicinsk Under-
sogelse. Kandidaten maa ikke
lide af nogen Sygdom eller Sveek-
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av han hastigt kan bliva ofor-
mogen att skota luftfartyget.
Hans hjirta, lungor, njurar och
nervsystem mdste vara i stind
att motstd sdvidl hdojdverknin-
garna som #ven verkningarna av
lingre tids flygning.

e) Ogonundersikning. Forare
maste éiga en synskirpa limpad for
ett kompetent utférande av hans
dligganden. Forare eller naviga-
tor far ej hava mera én tva (2)
dioptrier av latent hypermetropi;
muskelbalansen mdste vara god
och svarande mot refraktionen.
Han méste hava en god synvidd
4 varje dga och éga normalt firg-
sinne.

f) Oronundersikning. Mellan-
orat méste vara friskt. Forare
miste fga en hirselskiirpa, pas-
sande for ett kompetent utforande
av hans dligganden.

g) Formaksorganen mdste vara
oskadade samt varken otillborligt
overkiinsliga eller underkinsliga.

h) Nds- och halsundersikning.
Fiorare miste hava fria luftgdngar

4 bada sidor i nisan samt ej
ida av allvarliga akunta eller
kroniska affektioner i dvre respi-
rationsvigarna.

3. De béda fiirdragsslutande
staterna skola tills vidare fast-
stilla sina egna metoder for un-
dersokningen, till dess provens
detaljer samt fordringarna slut-
ﬁiltigt faststillts genom overens-

ommelse mellan de bidda sta-
ternas luftfartsmyndigheter.

4. Aspirant, som tillfredsstil-
lande genomgétt understkningen,
erhdller ett godkinnande lidkare-
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kelse, som kan udseette ham for
pludselig at miste Evnen til at
mangvrere Luftfartgjet. Han maa
bave Hjerte, Lunger, Nyrer o

Nervesystem, som er i Stand t1
at modstaa Virkningerne af storre
Hgjder og ligeledes Virkningerne
af en lengere Flyvning.

e) Undersogelse af @je. Kandi-
daten maa bave den Grad af
Synsstyrke, som kraeves til en
forsvarlig Udfgrelse af hans Plig-
ter. Ingen Ferer eller Navigater
maa have mere end to (2) Diop-
trier af latent Hypermetropi.
Akkomodationen maa vare god
og i passende Forhold til Refrak-
tionen. Han maa have et godt
Synsfeldt paa hvert Oje og maa
besidde normal Farveopfattelse.

f) Undersogelse af Pre. Mellem-
gret maa vaere normalt. Kandi-
daten maa have den Grad af
Hgrelse, der kraves til en for-
svarlig Udfgrelse af hans Pligter.

g) gVesstil:mlasrapparatet maa
veere intakt og hverken for fol-
somt eller for %idet folsomt.

h) Underspgelse af Nese og
Svelg. Kandidaten maa have
fri Luftpassage gennem Nmsen
paa begge Sider og maa ikke lide
af alvorlige akute eller kroniske
Lidelser i de gvre Respirations-
veje.

3. De to kontraherende Stater
skal indtil videre fastsmtte deres
egne Undersggelsesmetoder indtil
Enkelthederne ved Prgverne og
den minimale Standard for Be-
tingelserne er blevet endelig fast-
sat ved Aftale mellem Luftfarts-
administrationerne paa Grundlag
af derom opnaaet Enighed mellem
Landenes Legemyndigheder.

4) Den Kandidat, som har be-
staaet Undersogelserne, vil faa
en Legeerklering for Brugbar-
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betyg, som mdste foretes, innan
certifikat kan utfiirdas.

5. I och for konstaterande,
huruvida lémplighet for yrket
fortfarande finnes, skall wvarje
forare periodiskt dnyo undersskas
minst var tolfte ménad, och re-
sultatet skall patecknas hans
forsta ldkareintyg. Vid sjuk-
domsfall eller olyckshiindelse skall
forare likasd anyo understkas och
far ej dtergd till luftfart, forrin
han forklarats vara i kondition.
Datum for och resultatet av varje
ny undersdkning skall antecknas
pé vederborandes certifikat.

6. Ingen forare, som fore datum
for denna konvention avlagt prov
for certifikat, skall, sd linge han
bibehdller sin flygskicklighet,
behtva diskvalificeras pd den
grund, att han ej uppfyller alla
ovanstdende fordringar.

7. Var och en av de fordrags-
slutande staterna mé, om den sd
anser ldmpligt, hoja ovan upp-
stiillda fordringar, men skola dessa
sdsom minimifordringar uppritt-
héllas inom de bada fordragsslu-
tande staterna.
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hed, som maa fremlzgges, for
Certifikat kan udstedes.

5. Enhver Fgrer skal under-
kastes fornyet Undersggelse i det
mindste hver tolvte Maaned, for
at man kan veere sikker paa, at
han vedblivende er egnet. Resul-
taterne skal vedleegges hans forste
Leegeerklering. I%ygdoms eller
Uly kestilfeelge skal en Farer
ligeledes underspges paany og er-
klzres for egnet, for han genop-
tager sin Tjeneste i Luften. Da-
toen og Resultatet af hver for-
nyet Undersggelse skal paafores

grerens Certifikat.

6) Ingen Forer, som har givet
Bevis for sin Flyvedygtighed,
for denne Overensiomst traadte
i Kraft, skal, saa lenge som han
vedblivende er i Besiddelse af
denne Duelighed, diskvalificeres,
selv om bhan ikke fuldt opfylder
alle de ovenfor nzevnte Fordringer.

7. De to kontraherende Stater
kan fastsette streengere Betin-
gelser end ovenfor anfart, hvis

ette findes heldigt; men oven-
staaende Betingelser skal i hvert
Tilfelde regnes som Minimum i
Trafikken mellem de to Stater.
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Utviixlingsprotokoll.

Sedan undertecknade dirtill be-
horigen befullmiktigade samman-
tritt i dndamdl att foretaga ut-
vixlingen av Hans Majestidt Ko-
nungens av Sverige och Hans
Majestit Konungens av Danmark
ratifikationer 4 den i Stockholm
den 7 november 1922 mellan
Sverige och Danmark avslutade
overenskommelse angdende luft-
fart, blevo ratifikationshandling-
arna foretedda och, sedan de be-
funnits i god och behérig form,
dgde deras ntvixling rum.

Till bekriftelse hdrav hava
undertecknade upprittat detta
protokoll, vilket de hava under-
skrivit i tvd exemplar och forsett
med sina sigill.

Som skedde i Stockholm den
16 janunari 1923.

HJj. BrRANTING.
(L. 8.)
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Udvekslingsprotokol.

Efter at undertegnede dertil be-
hirig befuldmeegtigede er traadte
sammen for at foretage Udveks-
lingen af Hans Majestzet Kongen
af Danmarks og Hans Majestwet
Kongen af Sveriges Ratifica-
tioner af den i Stockholm den 7
November 1922 mellem Danmark
og Sverige undertegnede Overens-
komst angaaende Luftfart, blev
Ratificationsinstrumenterne fore-
viste og efter att veere befundne
i god og behtrig Form fandt
Udvekslingen Sted.

Til Bekraeftelse heraf have de
undertegnede affattet denne Pro-
tokol, hvilken de have under-
skrevet i to Eksemplarer og for-
synet med deres Segl.

Sket i Stockholm den 16 janu-
ari 1923.

HERLUF ZAHLE.
(L. 8.)

Utkom av trycket den 30 januari 1923.
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