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"Forslag till lag med kompletterande
bestammelser till EU-forordningen om
anvandning av fornybara och koldioxidsnala
branslen for sjotransport”

Sammanfattning

Harmed inkommer Gotlandsbolaget och Destination Gotland med
yttrande avseende remiss for promemorian Férslag till lag med
kompletterande bestdmmelser till EU-férordningen om anvéndning av
férnybara och koldioxidsndla bréinslen for sjétransport.
Gotlandsbolaget och Destination Gotland valkomnar och ser positivt
pd denna férordning som skapar férutsdttningar och Iadngsiktiga
spelregler for rederier att pa ett konkurrenskraftigt sétt minska sin
klimatpdverkan. Samtidigt avstyrker bolagen férslaget om att
Gotlandstrafiken ska omfattas av EU-férordningen forst ar 2030.

Destination Gotland har ombetts inkomma med synpunkter pa
promemorian Forslag till lag med kompletterande bestammelser till EU-
forordningen om anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen for
sjotransport. Forordningen ar en del av EU:s Fit for 55-paket och syftar till
att minska sjofartens klimatpaverkan genom att 6ka anvandningen av
fornybara och koldioxidsnala branslen och ersattande energikallor vid
sjotransporter.

| EU-forordningen faststalls enhetliga regler for ett gransvarde for
vaxthusgasintensiteten i energi som anvands for fartygsdrift samt en
skyldighet for fartyg att anvanda landstromsforsorjning eller utslappsfri
teknik i hamn. EU-férordningen trader i kraft 2025.
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Destination Gotland opererar farjetrafik mellan Gotland och fastlandet. En
stor del av trafiken ar upphandlad av Trafikverket. Koncessionsperioden for
nuvarande upphandlad trafik I6per till 31 januari 2027. | juni gav Trafikverket
besked att Gotlandsbolaget och Destination Gotland har vunnit
upphandlingen om nastkommande koncessionsperiod, 2027-2035 med
mojlighet till tva ars forlangning. Utdver upphandlad trafik kor Destination
Gotland aven kommersiell trafik. Bade anbudsprocessen och kommersiell
trafik ar konkurrensutsatt. Destination Gotland levererar konkurrenskraftig
trafik med moderna fartyg och investerar kontinuerligt for att minska sina
klimatutslapp.

Gotlandstrafiken star for mer an 90% av alla person- och godstransporter till
och fran Gotland. Farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ar en
avgorande infrastruktur for Gotland, gotlandska foretag och gotlanningarna,
men aven de manga besdkare som kommer till 6n varje ar.

Gotlandsbolaget och Destination Gotland valkomnar och ser positivt pa
denna forordning som skapar forutsattningar och langsiktiga spelregler for
rederier att pa ett konkurrenskraftigt satt minska sin klimatpaverkan.

Gotlandsbolaget och Destination Gotland avstyrker
forslaget om att Gotlandstrafiken ska undantas fran EU-
forordningen till ar 2030

EU-férordningen ska enligt artikel 2.1 tillampas pa alla fartyg med en
bruttodraktighet dver 5 000 ton som anvands for att transportera
passagerare eller gods for kommersiella &ndamal. Enligt EU-forordning far
medlemsstaterna undanta sarskilda rutter och hamnar i fraga om den energi
som anvands under resor som gors av andra passagerarfartyg an
kryssningsfartyg mellan en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion
och en anlépshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pa en 6 med
farre an 200 000 fast bosatta, och i fraga om den energi som anvands under
fartygens vistelse i en anlépshamn pa den 6n. Undantagen far galla till och
med den 31 december 2029.

| promemorian avseende FuelEU Maritime foreslas att Gotlandstrafiken ska
undantas fran EU-forordningen fram till 31 december 2029.

Gotlandsbolaget och Destination Gotland avstyrker forslaget om att tillampa
undantag for Gotlandstrafiken. Detta med anledning av att:

¢ Ett undantag blir inte kostnadsdampande

Destination Gotland klarar redan de utslappsminskningskrav som
Gotlandstrafiken féreslas undantas ifran. EU-férordningen staller under
tidsperioden 2025-2029 krav om 2% minskad vaxthusgasintensitet jamfort
med om man anvant ett fossilt referensbransle som ger relativt hdga CO2-
utslapp. Destination Gotlands fartyg kors pa en hog andel LNG som ger
lagre CO2-utslapp, vilket innebar att man redan klarar de
utslappsminskningskrav som galler under tidsperioden for ett eventuellt
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undantag. Detta gor att ett undantag inte skulle paverka branslekostnader
och darmed inte vara kostnadsdampande.

e Ett undantag fran EU-forordningen kan ge kontraproduktiva
konsekvenser jamfort med ett undantag fran EU:s
utsldppshandelssystem

Gotlandstrafiken ar av Regeringen undantagna fran EU:s
utslappshandelsystem (EU ETS) till och med den 31 december 2030.
Undantaget fran EU:s utslappshandelssystem har en direkt
kostnadsdampande effekt pa driftskostnader och biljettpriser. Ett undantag
frdn EU-forordningen avseende FuelEU Maritime ar daremot inte en
kostnadsdampande atgard utan kan istéllet ge kontraproduktiva
konsekvenser och leda till fordyringar over tid.

Till skillnad fran ett undantag fran EU ETS, som har en kostnadsdampande
effekt pa en viktig del av Sveriges infrastruktur, erbjuder EU-férordningen
snarare en majlighet att vara del i ett storre system, som medfoér incitament
att inte bara na regelverkets arliga mal avseende utslappsminskning, utan
ockséa att 6vertraffa dem. Ett undantag fran EU-forordningen tar bort ett
viktigt incitament att Overprestera stallda krav innan 2030.

Ett undantag riskerar darmed att leda till hgre kostnader fran det att man
traffas av regelverket. Aret efter ett eventuellt undantag héjs EU-
forordningens krav om minskad vaxthusgasintensitet fran 2% till 6%. Ett
eventuellt undantag under 2%-nivan skulle medféra mer drastiska och
storre atgarder for utslappsminskningar nar man val omfattas av kraven,
vilket kan bidra till mer drastiska kostnadsokningar.

o Ett undantag riskerar att bidra till en férsenad energiomstallning och en
minskad inhemsk efterfragan pa marina fossilfria branslen under de
narmsta aren

EU-férordningen ger starkta incitament att 6ka anvandningen av fossilfria
branslen, vilket bidrar till en 6kad efterfrdgan pa fossilfria alternativ.
Destination Gotland har tillsammans med hamninfrastruktur tekniska
forutsattningar for att ka sin anvandning av fossilfri energi. Fartygen har
exempelvis teknisk kapacitet att anvianda bade biodiesel och flytande
biogas tillsammans med el nar fartygen ligger vid kaj. EU-férordningens
incitament att dverprestera utslappsminskning uteblir fér Gotlandstrafiken
fore 2030 vid ett undantag.

o Ett undantag traffar i praktiken enbart Gotlandsbolaget och Destination
Gotland

Att undantas EU-férordningen innebar att incitament for minskade
klimatutslapp avsevart forsvagas, vilket leder till att Gotlandsbolaget och
Destination Gotland, som saméagt driver upphandlad Gotlandstrafik, riskerar
att komma pa efterkalken i omstallningsarbete jamfort med andra rederier.
Ett undantag innebar att Gotlandstrafiken missar mdjligheten att vara med i
sjofartssektorns implementering av EU-forordningen inom branschen och
verksamheten, och darmed missar man aven de forsta aren da sektorn



Gotlandsbolaget

accelererar sin energiomstallning for minskade klimatutslapp. Att under en
sadan period undantas fran EU-férordningen tros fa negativa konsekvenser
i form av efterslapande energiomstallning och férsamrad konkurrenskraft.
Dessutom traffar ett eventuellt undantag i praktiken enbart Destination
Gotland.

e Ett undantag innebar 1agt stallda klimatkrav pa upphandlad
Gotlandstrafik samt avsaknad av klimatkrav pa kommersiell trafik

Att undanta Gotlandstrafiken fran EU-férordningen fore 2030 innebéar
fortsatt lagt stéllda, ibland obefintliga, klimatkrav pa farjetrafik. For
nastkommande koncessionsperiod 2027-2035 stalls krav pa minskning av
den totala mangden koldioxidekvivalenter som Gotlandstrafiken slapper ut.
Gotlandsbolaget och Destination Gotland anser dock att klimatkrav enligt
upphandlingsunderlaget ar |1agt stallda baserat pa nuvarande
energianvandning. Ett undantag fran EU-férordningen innebar darmed att
krav pa utslappsminskning saknas fore 1 februari 2027, samt att inga
klimatkrav galler for Gotlandstrafik som bedrivs utanfér upphandlad trafik,
det vill sdga antingen av Destination Gotland eller av andra rederier.

Gotlandsbolaget och Destination Gotland stodjer
hemstallan

Den 2 maj 2024 skickade Drivkraft Sverige, Energigas Sverige, Svensk
Sjofart samt Transportforetagen Flyg en hemstallan till
Infrastrukturministern avseende att utse Statens energimyndighet som
behdrig myndighet fér ReFuel Aviation och FuelEU Maritime. Vi stddjer
forslaget i underlaget och ser att den kompetens som efterfragas av
tillsynsmyndigheten for EU-forordningen paminner om motsvarande tillsyn
enligt Lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp fran vissa fossila
drivmedel, Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och
biobranslen samt Drivmedelslag (2011:319).
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