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Remissyttrande gallande promemorian Forslag till lag med kompletterande
bestammelser till EU-férordningen om anvandning av fornybara och koldioxidsnala
branslen for sjétransport,

Liquid Wind utvecklar produktionsanldggningar for elektrobransle (e-metanol). Genom att omvandla fossilfri el
och vatten till vatgas och kombinera det med biogen koldioxid (bio-CCU) skapar vi ett fossilfritt drivmedel for
sjofarten. Gront elektrobransle som e-metanol innebar en 94 procent reduktion av koldioxidutslapp jamfort
med fossila branslen.

Idag forbrukar internationell sjéfart ca 300 miljoner ton fossila branslen varje ar. De globala volymerna innebar
att nya branslen inte bara maste vara koldioxidneutrala utan ocksa skalbara for att tillgodose ett vaxande
behov. DNV uppskattar att 17 miljoner ton fossilt fartygsbransle kommer att behéva ersattas med fossilfria
alternativ redan 2030.! Elektrobrinslen vintas spela en avgérande roll, bland annat pa grund av sin skalbarhet.
Trafikverket konstaterar i sin underlagsrapport om sjoéfarten till Inriktningsunderlag for 2026-2037 att
biodrivmedel inledningsvis kan fylla en viktig funktion for sjéfartens omstallning, medan metanol successivt
kommer ta en allt stérre roll.2 E-metanol pekas av International Renewable Energy Agency ut som ett av de
hallbara alternativ som &r enklast att implementera fér sjéfarten. 3

Liquid Wind ar positiva till ambitionerna i FuelEU Maritime och uppfattar forordningen som det starkaste
policyinitativet pa global niva som driver pa sjéfartens klimatomstallning. Liquid Winds uppfattning ar
samtidigt att de sanktionsavgifter som FuelEU Maritime pafor rederier samt inkluderandet av sjéfarten i EU
ETS idag inte racker for att skapa en efterfragan pa fossilfria drivmedel. Den efterfragan pa fossilfria drivmedel
for sjofarten som finns idag drivs i stallet framst av frivilliga ataganden och en énskan fran vissa
transportképare att minska sina utslapp inom Scope 3 enligt SBTi.

For en snabb klimatomstéllning av hela sjofarten, inte bara ett gront premiumsegment, behovs krav pa
snabbare utslappsminskningar, hogre sanktionsavgifter eller statliga subventioner som sanker
produktionskostnaderna for fossilfria drivmedel och gér dem mer konkurrenskraftiga gentemot fossila
drivmedel. Liquid Wind saknar initiativ i den svenska implementeringen av FuelEU Maritime som kan
sakerstalla att sjofarten nar forordningens mal om 2% upptag av fornybara drivmedel av icke-biologiskt
ursprung i sjofarten till 2034 respektive 1% till 2031.

Enligt artikel 23.11 i FuelEU Maritime ska medlemsstaterna efterstrava att sakerstélla att intdkterna fran
FuelEU-straffavgifterna, eller deras motsvarande finansiella varde, anvédnds for att stédja en snabb utbyggnad
och anvandning av férnybara och koldioxidsnala branslen inom sjofartssektorn, genom att stimulera
produktionen av stérre mangder fornybara och koldioxidsnala branslen for sjofartssektorn, underlatta
byggandet av lampliga bunkringsanlaggningar eller infrastruktur for landstromsfoérsorjning i hamnar samt
stédja utveckling, testning och inférande av den mest innovativa tekniken i fartygsflottan for att fa till stand
betydande utslappsminskningar.

Liquid Wind foérordar att intdkterna anvands for att infora ett tidsbegransat introduktionsstdd for férnybara
branslen av icke-biologiskt ursprung, som e-metanol, som till en borjan stottar produktion av dessa branslen
och som sakerstaller att investeringar i teknikutveckling och uppskalning sker i Sverige. Konkret skulle stoden
kunna utformas som Contracts for Difference, som férefaller ha goda majligheter att accepteras inom ramen
for EU:s statsstodsregler och som dven ar mojliga att tilldela genom ett auktionsforfarande, vilket bidrar till

1 Maritime Forecast to 2050 report by DNV
2 Sjofart : Underlagsrapport till inriktningsunderlag fér 2026 - 2037 (diva-portal.org)
3 Innovation Outlook: Renewable Methanol (irena.org)
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https://www.dnv.com/maritime/publications/maritime-forecast-2023/
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1827864&dswid=-648
https://www.irena.org/-/media/Files/IRENA/Agency/Publication/2021/Jan/IRENA_Innovation_Renewable_Methanol_2021.pdf

Okad kostnadseffektivitet och férhindrar 6versubventioner. | sitt meddelande om industriell
koldioxidforvaltning forordar EU-kommissionen att medlemsstaterna infor just den har typen av stéd for att
utveckla och skala upp l6sningar for industriell koldioxidhantering och minska kostnaden fér industriella CCU-
projekt.

En alternativ atgard som Sverige skulle kunna vidta ar att inféra ett samordnat stéd for bio-CCS och bio-CCU.
Detta kan ske med en relativt enkel justering av uppdraget till Energimyndigheten som idag bara galler bio-
CCS. Dagens ensidiga stod till bio-CCS riskerar att leda till hogre offentliga kostnader och att snedvrida
marknaden sa att investeringar i bio-CCU uteblir. For Sverige innebar det att utvecklingen av en hel industri
med stor exportpotential och ett viktigt bidrag till svensk forsorjningstrygghet hindras.

Ett samordnat stod for bio-CCS och bio-CCU skulle vara mer teknikneutralt da det skulle fokusera pa
infangningen snarare &n tillampningen. Det skulle vara mer marknadsdrivet eftersom marknaden, vid varje
auktionstillfalle, skulle avgdra fordelningen mellan lagring och anvandning. Den skulle vara mer
kostnadseffektivt, da bio-CCU med storsta sannolikhet kommer att vara mera kostnadseffektivt, vilket innebar
att en stérre mangd koldioxid kan fangas in och bindas eller ersatta fossila utslapp till samma kostnad for
staten.

Liquid Wind har i dialog med Gotlandsbolaget forstatt att de motsatter sig ett undantag av Gotlandstrafiken
fran FuelEU Maritime, och 6nskar inkluderas i regelverket fran start likt samtliga andra svenska rederier som
omfattas av regelverket.
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