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Komplettering: Remiss av promemorian Forslag till lag med kompletterande
bestimmelser till EU-forordningen om anvéandning av fornybara och koldioxidsnala
branslen for sjotransport. Dnr L12024/01026

Féreningen Skérgéardsredarna &r en branschorganisation for svensk inrikes sjéfartsnéring
och representerar ett 100-tal rederier med verksamhet runt hela Sveriges kust samt i de
stérre insjbarna. Den fartygsflotta pa drygt 360 fartyg som finns hos Skérgardsredarnas
medlemmar transporterar arligen mer én 35 miljoner passagerare och mer dn 14 miljoner
fordon inom hela Sverige.

Skargardsredarna har tagit del av remissen och vill har lamna foljande synpunkter.

Sa som forslag till lag och EU-férordningen ar utformad idag ar det fartyg med en
bruttodraktighet 6ver 5000 som kommer att omfattas. Inom branschorganisationen
Skargardsredarna finns inga fartyg av den storleken (Vara medlemmar ager fartyg med max
800 brt med nagra fa undantag pa strax éver 800)

Det betyder att nar lagen infors innefattas ingen av vara medlemsrederier. Dock har 'vi hort’
att i framtiden kan aven fartyg med bruttodraktighet fran 400 komma att omfattas, vilket gor
att vi anda vill uttala oss i fragan.

Idag ar det framst omstallning fran fossil- till batteridrift som diskuteras bland
skargardsrederier for att fa till en miljovanlig framdrift, alternativt HVO. Det ar ocksa just
eldrift som finns som krav vid de flesta nya kollektivtrafiksupphandlingar.
Skargardsrederierna agnar mycket tid och mdéda pa att férsdka 6ka sin kunskap i floran av
mojliga framtida férnybara och koldioxidsnala branslen jamsides med att stalla om till eldrift.

Skargardsrederierna har ett stort intresse i att utveckla och leda sina féretag in i framtiden pa
ett sa miljovanligt satt som mojligt. Dock kravs det att Sverige inte tar forhastade beslut om
krav pa foérnybara branslen som inte alls ar mojliga for framdrift for Skargardsfartygen som
idag finns langs hela Sveriges kust, i insjdar och kanaler. Overgangsperioden maste bli lang
eftersom skargardsfartyg har en mycket lang livstid och val tjanar sina syften som
transportmedel pa vara vattenvagar upp till ett sekel. Det maste finnas tid fér modifiering av
framdrivningsmaskineri for alla typer av skargardsfartyg, alternativt méjlighet till undantag
efter ansdkan om sadant.
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Skargardsredarna tror att Energimyndigheten har battre férutsattningar att bli behorig
myndighet i och med myndighetens tidigare ansvar och erfarenhet fran de idag nationella
regelverken som ar beslaktade med FuelEU Maritime och Refuel EU. Energimyndigheten
har erfarenheter kopplade till hallbarhetslagen, reduktionsplikten och drivmedelslagen. Dar
skulle man hitta battre samordningsfordelar och effektivare hantering. Vi tror ocksa det skulle
medféra minskad administration och battre utnyttjande av befintlig kompetens.
Transportstyrelsen har daremot mycket stor och lang erfarenhet av fragor kopplade till
sjotransporter, fartyg och annat relevant i sammanhanget och har naturligtvis en stor roll som
stéttande myndighet i dessa fragor.
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