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Foreningen Svensk Sjéfart dr en branschorganisation fér svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal
rederier med verksamhet éver hela virlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vdrldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av Sveriges utrikeshandel
gar via sjéfarten och drligen reser ndrmare 30 miljoner passagerare med farjor till och frdan Sverige.

Yttrande fran Svensk Sjofart pa promemorian Kompletterande bestimmelser till EU:s forordning om
anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport

Svensk Sjofart har beretts mojlighet att yttra sig pa ovan promemoria med forslag pa en lag och en
forordning med kompletterande bestammelser till EU-férordningen (EU) 2023/1805 om anvandning av
fornybara och koldioxidsnala branslen for sjotransport (harefter FuelEU Maritime).

Sammanfattning av Svensk Sjofarts yttrande

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget pa nédvandiga andringar i lag och férordningar undantaget forslaget
att utse Transportstyrelsen som behorig myndighet vilket Svensk Sjofart avstyrker och att man istéllet
utser Statens energimyndighet som behoérig myndighet. Svensk Sjofart avstyrker dven det foreslagna
undantaget for Gotlandstrafiken samt understryker att Sverige behover sakerstdlla att massbalans-
principen betrdffande hallbara drivmedel, sarskilt for gas, blir praktiskt tillampbart.

Bakgrund

FuelEU Maritime syftar till att minska sjofartens klimatpaverkan genom att tvinga fram en o6kad
anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen och ersattande energikallor ombord i fartyg.

| EU-forordningen faststalls enhetliga regler for ett gransvarde for vaxthusgasintensiteten i energi som
anvands ombord pa fartyg och en skyldighet for vissa fartyg att anvanda landstromsférsorjning eller
utslappsfri teknik under liggetid i hamn.

Den foreslagna forordningen innehaller bestimmelser om sanktionsavgiftssystem och om vilken
myndighet som ska ansvara for olika uppgifter enligt regelverket samt att FuelEU Maritime inte ska
tillampas pa Gotlandstrafiken forrdan ar 2030 (enligt den mojlighet till undantag som ges).
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Allmdnna synpunkter

Svensk Sjofart ar tacksamma for att regeringen i forhallande till andra medlemsstater i EU agerat
foredomligt snabbt med att féresla nddvandiga kompletterande bestimmelser fér att mojliggora ett
snabbt nationellt genomférande av férordningen.

Utse Statens energimyndighet som behorig myndighet i stillet for Transportstyrelsen!

FuelEU Maritime &r ett initiativinom EU som syftar till att minska sjéfartens klimatpaverkan genom att
framja anvandningen av renare branslen och teknologier genom bindande krav och som ar direkt
bindande genom en EU-forordning. FuelEU Maritime ar en del av Europeiska kommissionens grona giv
och stéder malet om att gora Europa klimatneutralt till 2050. FuelEU Maritime faststaller gradvis
strangare granser for vaxthusgasutslapp fran fartyg som trafikerar europeiska hamnar, oavsett flaggstat.
Genom att framja/krdva 6vergangen till alternativa brinslen och energiformer, som exempelvis
bioenergi, landstrom, ammoniak och vatgas, stravar initiativet efter att minska utslappen fran sjoéfarten.
FuelEU Maritime &r i allt vasentligt en frdga om energiomstéllning och kraver darfor sarskild kompetens
inom energiomradet vilket Svensk Sjofart befarar inte finns hos Transportstyrelsen. | detta sammanhang
noterar vi sadan kompetens finns hos Statens energimyndigheten som idag ar tillsynsmyndighet for
foljande narliggande regelverk:

e [ag (2010:598) om hadllbarhetskriterier fér biodrivmedel och biobrénslen

e [lag (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutsldpp frdan vissa fossila drivmedel

e Drivmedelslag (2011:319) (delad tillsyn mellan Energimyndigheten och Transportstyrelsen, ddr
bl.a. rapportering av levererade bréinslen och utsldppsminskningar ligger hos Energimyndigheten)

FuelEU Maritime innebér krav pa minskad vaxthusgasutslappsintensitet for fartyg. Verktyg som aktorer
som traffas av regelverket kan anvdnda ar vaxthusgasberdkningar enligt RED (Lag (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och biobranslen) tillsammans med diverse specialregler kopplad till
det specifika fartygets tekniska egenskaper och driftsférhallanden. Det kan darfor finnas ett behov av att
Energimyndigheten ges stod fran Transportstyrelsen i fragor som beror fartygens tekniska egenskaper
och driftsférhallanden men sadan kunskap bedémer vi inte som primar.

Tillsynen for forordningen kraver liknande kunskap och erfarenhet som i huvudsak finns hos Statens
energimyndigheten som tillsynsmyndighet fér ovan ndmnda lagar och eftersom FuelEU Maritime i det
narmaste kan ses som reduktionsplikt alternativt kvotplikt pa EU-niva for sjofart sa vore det ologiskt att
utse annan myndighet @n Statens energimyndighet som ansvarig for forordningen.

Lag om reduktionsplikt galler for bade bensin, diesel och flygfotogen. Darmed hanterar
Energimyndigheten idag redan nationella regelverk nara beslaktade med FuelEU Maritime. Det kommer
med andra ord att finnas stora samordningsfordelar som leder till effektivare hantering, minskad
administration och utnyttjande av befintlig kompetens och erfarenhet.
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Att ge Statens energimyndighet i uppdrag att hantera FuelEU Maritime innebéar en mer (kostnads)effektiv
I6sning da tillsynen av férordningen kraver liknande kompetens som idag finns hos Energimyndigheten
kopplad till hallbarhetslagen, reduktionsplikten, drivmedelslagen.

Transportstyrelsen saknar relevant erfarenhet kopplad till utslappsberakningar, hantering av rapportering
for drivmedel och branslen men kan stodja Energimyndigheten i tekniska fragor som beror sjotransport,
fartyg och annat.

Efter beaktande av ovan skal foreslar Svensk Sjofart att Statens energimyndighet utses som behdrig
myndighet vilket vi dven hemstallde! regeringen den 2 maj tillsammans med Drivkraft Sverige, Energigas
Sverige samt Transportforetagen Flyg.

Massbalans — en majliggorare till logisk logistik av fornybara alternativ!

Enligt forordningen FuelEU Maritime sa kan principen om massbalans tillampas for hallbara drivmedel.
Exempelvis kan principen tillampas pa fornybar gas, dock under férutsattning att det distribueras inom
EUs gemensamma sammankopplade gasnat. Det betyder att fornybar gas kan stoppas in nagonstans i det
europeiska gasnatet, till exempel i Ruméanien och tas ut pa annan plats, som exempelvis hamnen i
Rotterdam. En pedagogisk illustration ar att likna det med handel och distribution av gron el som tillats
ske i samma elnat som el fran kolkraftverk. Med denna princip undviks behovet av fysisk leverans till
slutanvandaren vilket ar fordelaktigt ur manga perspektiv, inte minst logistiskt.

Samtidigt som det europeiska gasnatet ar val utbyggt pa kontinenten sa ar den svenska delen av gasnétet
begrdnsad i sin omfattning. Den stracker sig fran Malmo till Stenungsund. Som konsekvens behover
kopare och/eller séljare i resten av landet ordna med fysisk leverans av fornybar gas, vilket utgor en
forsvarande omstandighet att mota kraven i FuelEU Maritime. Svensk Sjofart anser att Sverige, efter
beaktande av Sveriges geografi och madjligheter till produktion av férnybar gas i hela landet tillsammans
med avsaknaden av ett landsomfattande sammankopplat gasnat, noggrant behoéver O6verviga
majligheten att tillampa massbalans-principen dven i lokala gasdistributionskedjor runt om i landet, dven
om dessa inte ar sammankopplade med det europeiska gasnatet. Pa sa vis underlattas for fartyg som
opererar pa svenska ostkusten att efterleva syftet med FuelEU Maritime

Oaktat ovan specifika exempel bor Sverige dven tillampa principen om massbalans for alla hallbara
drivmedel.

Sjalvfallet kan man inte garantera att det hallbara drivmedel man som kopare eller slutanvandare kopt ar
det man far fysiskt levererat, men det ar just det som dr podngen med massbalans-principen, att det inte
ska behova garanteras. Alternativet ar fysisk leverans ombord i fartyg vilket kraver en omfattande logistik,
inte minst av fornybar gas langs hela svenska ostkusten.
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Undantag for Gotlandstrafiken till 2030? Nej tack!

Betraffande forslaget att undanta Gotlandstrafiken fran regelverket i enlighet med mdjligheten till
undantag till ar 2030 avstyrker Svensk Sjofart forslaget av foljande skal:

Undantaget traffar en ensam aktor som idag bedriver trafik mellan Gotland och fastlandet medan Ovriga
rederier som inkluderas i regelverket ges starkta incitament att minska sin klimatpaverkan. Till skillnad
fradn ett undantag fran EU ETS? som avses ha en kostnadsdampande effekt pa en viktig del av Sveriges
infrastruktur, erbjuder FuelEU Maritime snarare en mojlighet att vara del i ett storre system som medfor
incitament att inte bara na regelverkets arliga mal avseende utslappsminskning, utan aven att 6vertraffa
dem.

Ett undantag skulle avsevart minska ekonomiska incitament fér att minska klimatutslapp innan 2030
genom till exempel 6kad anvandning av biobrdnslen och riskerar darmed att underminera lokalt redan
tagna initiativ att framstalla sddana branslen.

FuelEU Maritime ger starkta incitament att 6ka anvandningen och darmed nodvandig produktion av
fossilfria branslen. Ett undantag riskerar att forsena energiomstallningen och férsvara mojligheten att na
Sveriges mal om 70% reduktion av vaxthusgaser fran inrikes transporter eftersom utslappen fran
Gotlandstrafiken utgor en stor andel dessa utslapp.

For Svensk Sjofart

Stockholm som ovan,

Fredrik Larsson
Miljo- och Klimatansvarig

2 Gotlandstrafiken ér undantagen fran EU ETS, vilket gdller till 2030. Undantaget frén EU ETS har en direkt
kostnadsddmpande effekt pa driftskostnader och biljettpriser. Ett undantag frdn FuelEU Maritime dr inte
en kostnadsddmpande Gtgdrd utan riskerar ge kontraproduktiva effekter och leda till férdyringar éver tid.
Vid undantag fran FuelEU Maritime férsvinner incitamentet att éverprestera regelverket innan 2030,
vilket bland annat innebdr att éverprestationer inte kan sparas fér att anvéndas som kostnadsddmpande
dtgdrder under framtida dr da regelverkets krav blir gradvis stréngare fram till 2050.
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