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Regeringen beslutade den 23 april 2007 att underteckna och godkédnna
avtalet. Not om svenskt godkdnnande lamnades till Europeiska unionens ge-
neralsekreterare den 15 juni 2007. Avtalet har inte trétt i kraft men tillimpas
provisoriskt fr.o.m. den 30 mars 2008.
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LUFTFARTSAVTAL

AMERIKAS FORENTA STATER (nedan kallade Férenta staterna”),

a ena sidan, och

KONUNGARIKET BELGIEN,

REPUBLIKEN BULGARIEN

REPUBLIKEN CYPERN,

KONUNGARIKET DANMARK,

REPUBLIKEN ESTLAND,

REPUBLIKEN FINLAND,

REPUBLIKEN FRANKRIKE,

FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH

NORDIRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN ITALIEN,

REPUBLIKEN LETTLAND,

REPUBLIKEN LITAUEN,

STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,

MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,

REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,

RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,

KONUNGARIKET SPANIEN,

KONUNGARIKET SVERIGE,

REPUBLIKEN TJECKIEN,

FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,

REPUBLIKEN UNGERN,

REPUBLIKEN OSTERRIKE,

alla parter i fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen och
medlemsstater i Europeiska unionen (nedan kallade ,,medlemsstaterna“),

och EUROPEISKA GEMENSKAPEN,

a andra sidan,

SOM ONSKAR frimja ett internationellt luftfartssystem grundat pa
konkurrens mellan lufttrafikforetag pa marknaden, med en minimal statlig
inblandning och minimal reglering,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av internationella lufttransport-
mojligheter, inbegripet genom uppbyggnad av lufttransportnit som uppfyller
passagerares och transportorers behov av praktiska lufttransporttjénster,

SOM ONSKAR ge lufttrafikforetagen mojlighet att erbjuda den resande
och transporterande allminheten konkurrenskraftiga priser och tjénster pa
O6ppna marknader,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet an-
stdllda hos lufttrafikforetagen, skall gynnas av ett liberaliserat avtal,



SOM ONSKAR tillgodose bista mdjliga luftfartsskydd och flygsdkerhet
for de internationella lufttransporterna och som upprepar sin djupa oro dver
sddana handlingar och hot mot luftfartygens sidkerhet som dventyrar sdker-
heten for personer och egendom, negativt inverkar pa lufttransporterna och
undergriver allménhetens fortroende for den civila luftfartens sdkerhet,

SOM BEAKTAR konventionen angdende internationell civil luftfart, 6pp-
nad for undertecknande i Chicago den 7 december 1944,

SOM KONSTATERAR att statliga subventioner kan férsamra konkurren-
sen mellan lufttrafikforetag och dventyra detta avtals grundldggande mal,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet
och genomforandet av en internationell luftfartspolitik,

SOM BEAKTAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd
som foljer av konventionen om vissa enhetliga regler for internationella luft-
transporter, antagen i Montreal den 28 maj 1999,

SOM TANKER bygga vidare pa den grund som lagts av befintliga avtal,
med malséttningen att 6ppna marknaderna och maximera férdelarna for kon-
sumenter, lufttrafikforetag, arbetskraften och befolkningen pa bada sidor av
Atlanten,

SOM INSER betydelsen av att ge sina lufttrafikforetag ett forbéttrat till-
trade till globala kapitalmarknader for att stirka konkurrensen och framja
malen i detta avtal,

SOM AVSER att bli en global forebild genom att framja liberaliseringen i
denna viktiga sektor av ekonomin,

HAR ENATS OM FOLJANDE.

ARTIKEL 1
Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner om inte annat anges:

1. avtalet: detta avtal och dess bilagor och tilligg med dndringar.

2. lufttransport: transport av passagerare, bagage, gods och post, var for
sig eller tillsammans, med luftfartyg mot erséttning.

3. konventionen: konvention angaende internationell civil luftfart, dppnad
for undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med

a) alla dndringar som har trétt i kraft enligt artikel 94 a i konventionen och
som har ratificerats av bdde Forenta staterna och den eller de medlemsstater
som berors av det fall det &r fraga om,

b) alla bilagor och dndringar som har antagits i enlighet med artikel 90 i
konventionen, i den utstrickning de vid en viss tidpunkt &r i kraft for bade
Forenta staterna och den eller de medlemsstater som berdrs av det fall det &r
fraga om.

4. full kostnad: kostnaden for tillhandahéllandet av en tjanst med ett skéligt
tilldgg for administrativa kostnader.

5. internationell lufttransport: lufttransport som passerar mer an en stats
luftrum.

6. part. Forenta staterna eller Europeiska gemenskapen och dess medlems-
stater.

7. pris: biljettpris, taxa eller avgift for lufttransport av passagerare, bagage
och/eller gods utom post, inbegripet land- eller sjétransport i samband med
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internationell lufttransport for vilken lufttrafikforetaget eller dess ombud tar
ut avgift, och villkoren for dem.

8. landning for andra dndamal én trafikdindamadl: landning for annat dnda-
mal &n att ta ombord eller sldppa av passagerare, bagage, last och/eller post.

9. territorium: 1 fraga om Forenta staterna avser territorium Forenta sta-
ternas land- och sjdterritorium; i friga om Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater avser territorium det land- och sjoterritorium pa vilket
fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen tilldimpas, enligt de
villkor som faststélls i det fordraget och i eventuella efterfoljande instrument.
Avtalets tillimpning pa Gibraltars flygplats paverkar inte Spaniens och For-
enade kungarikets réttsliga stillning nir det giller suverénitetstvisten om det
territorium dér flygplatsen ér beldgen och inte heller det fortsatta tillfédlliga
undantaget for Gibraltars flygplats vad giller tillimpningen av de luftfarts-
atgérder som géller mellan medlemsstaterna sedan den 18 september 2006, i
enlighet med det i Cérdoba i september 2006 antagna ministeruttalandet om
Gibraltars flygplats.

10. brukaravgift: en avgift som lufttrafikforetag maste betala for att fa
tillgang till anldggningar eller tjanster avseende flygplatser, flygplatsmiljo,
flygnavigering eller luftfartsskydd, inbegripet dirmed forknippade anlidgg-
ningar och tjanster.

ARTIKEL 2
Rdttvisa och lika mojligheter

Vardera parten skall bevilja réttvisa och lika mojligheter for bada parters
lufttrafikforetag att konkurrera om den internationella lufttransport som om-
fattas av detta avtal.

ARTIKEL 3
Trafikrdttigheter

1. Vardera parten beviljar den andra parten foljande rattigheter for bedri-
vande av internationell lufttransport av dess lufttrafikforetag:

a) Att flyga dver dess territorium utan att landa.

b) Att landa inom dess territorium for andra &ndamal dn trafikéindamal.

c¢) Att bedriva internationell lufttransport mellan punkter pa foljande flyg-
linjer:

i) I fraga om amerikanska lufttrafikforetag: fran punkter bortom Forenta
staterna via Forenta staterna och mellanliggande punkter till punkter i eller
bortom medlemsstaterna. For rena frakttjdnster: mellan en medlemsstat
och en eller flera punkter (inbegripet i andra medlemsstater).

ii) I fraga om Europeiska gemenskapens och dess medlemsstaters
lufttrafikforetag (nedan kallade “gemenskapens lufttrafikforetag”): fran
punkter bortom medlemsstaterna via medlemsstaterna och mellanliggande
punkter till en eller flera punkter i eller bortom Forenta staterna. For rena
frakttjdnster: mellan Forenta staterna och en eller flera punkter i eller utan-
for Forenta staterna och fo6r kombinerade tjanster mellan punkter i Férenta
staterna och en eller flera punkter i nagon stat som dr medlem i det gemen-
samma europeiska luftrummet (nedan kallat "ECAA”) fran och med dagen
for detta avtals undertecknande.



d) Andra rittigheter enligt detta avtal.

2. Varje lufttrafikforetag far

a) trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,

b) kombinera olika linjenummer inom ramen for en och samma verksam-
het med luftfartyg,

c) trafikera bakom-, mellan- och bortomliggande punkter och punkter
inom parternas territorium, oavsett kombination och ordningsfoljd,

d) avsta frén att landa pé en eller flera punkter,

e) overfora trafik mellan dess luftfartyg pa en eller flera punkter,

f) trafikera punkter bortom varje punkt inom dess territorium med eller
utan byte av luftfartyg eller linjenummer, och erbjuda och annonsera om sa-
dana tjanster till allménheten sdsom genomgéende tjédnster,

g) gora uppehéll pa punkter inom eller utanfor parternas territorium,

h) medfora passagerare eller gods i transit genom den andra partens ter-
ritorium,

i) kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg,

utan begransningar i frdga om riktning eller geografiska begransningar,
och utan inskrénkning av den trafikritt som foljer av detta avtal.

3. Bestdmmelserna i punkt 1 i denna artikel skall gélla pa foljande villkor:

a) I fraga om amerikanska lufttrafikforetag: for transporter som ingdr i
tjdnster som betjédnar Forenta staterna, med undantag for rena frakttjénster.

b) I fraga om EG-lufttrafikforetag: for transporter som ingér i tjinster som
betjanar en medlemsstat fran och med dagen for detta avtals undertecknande,
med undantag for i) rena frakttjanster och for ii) kombinerade tjanster mellan
Forenta staterna och en stat som dr medlem i det gemensamma europeiska
luftrummet.

4. Vardera parten skall tillata varje lufttrafikforetag att pd grundval av
affarsméssiga overviaganden bestimma turtdthet och kapacitet for de inter-
nationella lufttransporter det erbjuder. I dverensstimmelse med denna rét-
tighet far ingendera parten ensidigt begrinsa trafikvolym, turtithet, tjdnstens
regelbundenhet eller vilken typ av luftfartyg som den andra partens lufttra-
fikféretag anvénder, eller dldgga den andra partens lufttrafikforetag att limna
in trafik- eller chartertrafikprogram eller verksamhetsplaner, annat 4n i den
man som foranleds av tekniska skél eller tull-, drifts- eller miljérelaterade (i
enlighet med artikel 15) skal, vilket i sa fall skall ske pa likvérdiga villkor i
enlighet med artikel 15 i konventionen.

5. Alla lufttrafikforetag far bedriva internationell lufttransport utan in-
skriankning i rétten att ndr som helst dndra det antal eller den typ av luftfartyg
som ingar i verksamheten; detta giller for a) amerikanska lufttrafikforetag,
for transporter som ingar i tjanster som betjénar Forenta staterna, med undan-
tag for rena frakttjanster, och for b) EG-lufttrafikforetag, for transporter som
ingér i tjénster som betjdnar en medlemsstat frdn och med dagen for detta
avtals undertecknande, med undantag for i) rena frakttjanster och for ii) kom-
binerade tjanster mellan Forenta staterna och en medlem i det gemensamma
europeiska luftrummet.

6. Ingenting i detta avtal skall anses medfora ritt for

a) amerikanska lufttrafikforetag att inom en medlemsstats territorium ta
ombord passagerare, bagage, gods eller post mot ersittning med destination
till en annan punkt inom medlemsstatens territorium,
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b) EG-lufttrafikforetag att inom Forenta staternas territorium ta ombord
passagerare, bagage, gods eller post mot erséttning med destination till en
annan punkt inom Forenta staternas territorium.

7. Tilltrdade for EG-lufttrafikforetag till den upphandling av transporter som
gors av Forenta staternas regering skall regleras av bilaga 3.

ARTIKEL 4
Tillstand

Parterna skall med kortast méjliga handlaggningstid bevilja korrekt gjorda
ansokningar frén den andra partens lufttrafikforetag om trafiktillstdnd och
tekniska tillstdnd om f6ljande villkor &r uppfyllda:

a) I fraga om amerikanska lufttrafikforetag: lufttrafikforetaget skall till
en betydande del dgas och i praktiken kontrolleras av fysiska eller juridiska
personer i Forenta staterna, av amerikanska medborgare, eller bada, och det
skall ha de licenser som kravs for att betraktas som ett amerikanskt lufttra-
fikféretag och skall ha sin huvudsakliga verksamhet inom Forenta staternas
territorium.

b) I fraga om EG-lufttrafikforetag: lufttrafikforetaget skall till en betydan-
de del dgas och i praktiken kontrolleras av fysiska eller juridiska personer i en
eller flera medlemsstater eller av medborgare i en eller flera medlemsstater,
eller bada, och det skall ha de licenser som krévs for att betraktas som ett EG-
lufttrafikforetag och skall ha sin huvudsakliga verksamhet inom Europeiska
gemenskapens territorium.

¢) Lufttrafikforetaget skall ha forméga att uppfylla de villkor som fore-
skrivs i de lagar och andra forfattningar som den part som provar ansok-
ningen normalt tillimpar pa internationell lufttransport.

d) Bestammelserna i artiklarna 8 (Luftfartssidkerhet) och 9 (Luftfartsskydd)
skall upprétthéllas och tillimpas.

ARTIKEL 5
Aterkallande av tillstind

1. Vardera parten far aterkalla, upphidva eller begrinsa trafiktillstdnd och
tekniska tillstdnd som har utférdats for den andra partens lufttrafikforetag,
eller pa annat sitt upphéva eller begrinsa lufttrafikforetagets verksamhet i
foljande fall:

a) [ fraga om amerikanska lufttrafikforetag: om lufttrafikforetaget inte till
en betydande del dgs och i praktiken kontrolleras av fysiska eller juridiska
personer i Forenta staterna eller av amerikanska medborgare, eller bada, och
lufttrafikforetaget inte har de licenser som krdvs for att betraktas som ett
amerikanskt lufttrafikforetag och inte har sin huvudsakliga verksamhet inom
Forenta staternas territorium.

b) I friga om EG-lufttrafikforetag: om lufttrafikforetaget inte till en bety-
dande del dgs och i praktiken kontrolleras av fysiska eller juridiska personer
i en eller flera medlemsstater eller av medborgare i en eller flera medlems-
stater, eller bada, eller det inte har de licenser som kravs for att betraktas
som ett EG-lufttrafikforetag eller inte har sin huvudsakliga verksamhet inom
Europeiska gemenskapens territorium.



c) Om lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar och andra forfattningar som
avses 1 artikel 7 (Tillamplig lagstiftning) i detta avtal.

2. Savida inte omedelbara atgdrder dr nddvandiga for att forhindra ytterli-
gare Overtrddelser av punkt 1 ¢ far parten utdva sina rittigheter enligt denna
artikel forst efter samrad med den andra parten.

3. Denna artikel begrénsar inte parternas rétt att i enlighet med artiklarna 8
(Luftfartssdkerhet) och 9 (Luftfartsskydd) halla inne, aterkalla, begrinsa eller
stdlla upp villkor for trafiktillstind och tekniska tillstind som har utfardats
for den andra partens lufttrafikforetag.

ARTIKEL 6
Ytterligare fragestdllningar avseende dgande, investeringar och kontroll

Utan hinder av andra bestimmelser i detta avtal, skall parterna genomfora
bestdmmelserna i bilaga 4 i sina beslut i enlighet med sina respektive lagar
och andra forordningar avseende dgande, investeringar och kontroll.

ARTIKEL 7
Tillimplig lagstifining

1. En parts lagar och andra forfattningar om inresa i eller avresa fran det
egna territoriet med luftfartyg i internationell luftfart, eller om drift och
mandvrering av luftfartyg inom det territoriet, skall tillimpas pa den andra
partens luftfartyg och iakttas av sddana vid inresa i, avresa fran och under den
tid de befinner sig inom forstndmnda parts territorium.

2. En parts lufttrafikforetags passagerare, besittning eller last skall vid
inresa i, avresa fran och under den tid de befinner sig inom den andra partens
territorium, personligen eller genom ombud, iaktta de lagar och andra forfatt-
ningar som géller inom det territoriet for passagerares, beséttnings och lasts
in- och avresa med luftfartyg (t.ex. bestimmelser om inresa, tullbehandling,
immigration, pass, tull, karantdn och post).

ARTIKEL 8
Luftfartssdikerhet

1. Nar det giller lufttransport enligt detta avtal skall parternas ansvariga
myndigheter erkdnna giltiga luftvédrdighetsbevis, luftfartscertifikat och li-
censer som har utfirdats eller godkénts av den andra partens ansvariga
myndighet, under forutséttning att handlingarna har utfardats pa villkor som
atminstone dr likvdrdiga de miniminormer som uppstéllts i enlighet med
konventionen. Nir det giller luftfart Gver det egna territoriet far emellertid
de ansvariga myndigheterna vigra att erkidnna luftfartscertifikat och licenser
utfardade for dess egna medborgare av den andra partens ansvariga myndig-
heter.

2. En parts ansvariga myndigheter far begira samrad med andra ansvariga
myndigheter om de sikerhetsnormer dessa myndigheter upprétthaller i fraga
om de luftfartsanlaggningar, beséttningar, luftfartyg och lufttrafikforetag som
star under dessa myndigheters tillsyn. Samradet skall 4ga rum inom 45 dagar
fran begéran, om inte annat avtalas. Om de ansvariga myndigheterna efter
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samradet finner att dessa andra myndigheter inte pé ett effektivt sétt upprétt-
haller och tillimpar sékerhetsnormer inom dessa omraden som &r atminstone
likvdrdiga de miniminormer som uppstillts i enlighet med konventionen,
skall de underritta dessa andra myndigheter om vad de funnit och om vilka
atgirder som anses nodviandiga for att uppfylla dessa miniminormer; dessa
andra myndigheter skall gora nodvindiga réttelser. Om dessa andra myn-
digheter inte gor réttelserna inom en skélig tid forbehaller sig de ansvariga
myndigheter som patalat problemet ritten att hélla inne, dterkalla eller be-
grénsa villkor for trafiktillstdnd och tekniska tillstand for de lufttrafikforetag
som stér under dessa andra myndigheters tillsyn, och att vidta de omedelbara
atgdrder mot dessa lufttrafikforetag som dr nodvéndiga for att forhindra sa-
dana ytterligare asidoséttanden av skyldigheten att uppratthalla och tillimpa
sdkerhetsnormerna och sékerhetskraven som ger upphov till ett omedelbart
hot mot luftfartssidkerheten.

3. Varje begiran eller underrittelse som gors enligt denna artikel skall sam-
tidigt skickas till Europeiska kommissionen.

4. Ingenting i denna artikel skall hindra parternas ansvariga myndigheter
fran att diskutera sdkerhetsfragor, inbegripet om rutinmassig tillimpning av
sakerhetsnormer och sdkerhetskrav eller om nddsituationer som kan komma
att aktualiseras.

ARTIKEL 9
Luftfartsskydd

1. Parterna bekriftar i dverensstimmelse med sina rittigheter och skyl-
digheter enligt internationell rétt att deras skyldighet att skydda den civila
luftfarten mot olaglig inblandning utgdr en integrerande del av avtalet. Utan
att inskrénka allméngiltigheten av deras rittigheter och skyldigheter enligt in-
ternationell rétt skall parterna sérskilt handla i 6verensstimmelse med foljan-
de avtal: konventionen om brott och vissa andra handlingar begangna ombord
pa luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14 september 1963, konventionen for
bekédmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg, undertecknad i Haag
den 16 december 1970, konventionen for bekdmpande av brott mot den civila
luftfartens sdkerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971 samt
protokollet for bekdmpande av valdsbrott pa flygplatser som anvinds for
civil luftfart i internationell trafik, undertecknat i Montreal den 24 februari
1988.

2. Parterna skall pa begéran ge varandra all hjilp som &r nddvéndig for
att hantera hot mot det civila luftfartsskyddet, inbegripet att férhindra olaga
besittningstagande av civila luftfartyg och andra olagliga handlingar mot
sdkerheten for civila luftfartyg, dess passagerare och besittning samt for
flygplatser och flygnavigeringsanldggningar.

3. Parterna skall sinsemellan handla i enlighet med de normer for luftfarts-
skydd och den tillimpliga rekommenderade praxis som har faststillts av
Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO), och som utgér bilagor
till konventionen. Bada parter skall aldgga dem som bedriver luftfart med
luftfartyg registrerade i partens land eller som har sin huvudsakliga verk-
samhet eller varaktiga hemvist inom dess territorium, samt dem som driver
flygplatser dir, att folja dessa bestimmelser om luftfartsskydd.



4. Parterna skall se till att verkningsfulla atgérder anpassade till det 6kade
hotet mot den civila luftfarten vidtas inom deras respektive territorier for att
skydda luftfartyg, visitera passagerare och beséttning och inspektera bagage,
handbagage, gods och luftfartygsforrad fére och under péstigning och last-
ning. Parterna &r 6verens om att den andra partens bestimmelser om luftfarts-
skydd vid utresa fran och vistelse inom dess territorium maste foljas. Parterna
skall ge en vilvillig behandling av den andra partens begédran om sérskilda
skyddsétgirder for att bemota ett bestdmt hot.

5. En part far, med full hdnsyn till och respekt for bada parters suverénitet,
anta skyddsatgirder for inresa till sitt territorium. Om méjligt skall parten
dérvid beakta de skyddsatgirder som den andra parten redan tillimpar och
de synpunkter som den andra parten ldmnar. Parterna erkdnner emellertid att
ingenting i denna artikel begrinsar respektive parts ritt att vigra luftfartyg
tilltrade till sitt territorium om parten bedomer att luftfartyget ar ett hot mot
dess sdkerhet.

6. Parterna far vidta nodatgirder, inbegripet dndringar, for att bemdta ett
bestimt hot mot luftfartsskyddet. Den andra partens ansvariga myndigheter
skall omedelbart underrittas om sadana atgérder.

7. Parterna understryker hur viktigt det &r att arbeta for forenliga rutiner
och normer som ett stt att forbéttra lufttransportskyddet och minimera reg-
leringsmaéssiga skillnader. I detta syfte skall parterna till fullo utnyttja och
vidareutveckla befintliga kanaler for diskussioner om befintliga och fore-
slagna skyddsatgérder. Parterna forvéntar sig att bland annat f6ljande tas upp
for diskussion: nya skyddséatgirder som den ena parten har foreslagit eller
overvager, inbegripet revidering av skyddsétgérder foranledda av fordndrade
omstdndigheter; dtgarder som den ena parten har foreslagit for att bemdta den
andra partens skyddskrav, mdjligheter till en snabbare anpassning till nor-
mer for luftfartsskyddsatgirder, huruvida den ena partens krav dr forenliga
med den andra partens lagstiftningsskyldigheter. Diskussionerna bor frimja
tidiga underrédttelser om och diskussioner i forvdg av nya skyddsinitiativ och
skyddskrav.

8. Parterna bekréftar att de vid dverviagandet av skyddsatgérder skall utvr-
dera eventuella negativa konsekvenser for de internationella lufttransporterna
och, om det inte strider mot lagstiftningen, beakta sddana faktorer nir de
avgor vilka atgirder som dr nddvéndiga och lampliga for att bemota skydds-
problemen; detta inskranker dock inte tillimpningen av omedelbara atgarder
for att sikra transportskyddet.

9. Nér det intréffar en incident eller ett hot om en incident som innebdr
olagligt besittningstagande av ett luftfartyg eller andra olagliga handlingar
mot sidkerheten for passagerare, besittning, luftfartyg, flygplatser eller flyg-
navigeringsanlidggningar, skall parterna hjélpa varandra genom att underlétta
kommunikationen och vidta andra ldmpliga atgérder for att snabbt och sékert
undanrdja incidenten eller hotet.

10. Om en part har rimliga skl att tro att den andra parten inte foljer
luftfartsskyddsbestimmelserna i denna artikel far den partens ansvariga myn-
digheter begédra omedelbart samrad med den andra partens ansvariga myndig-
heter. Om nagon tillfredsstillande dverenskommelse inte har natts inom 15
dagar fran begéran far trafiktillstand och tekniska tillstind utfardade for den
andra partens lufttrafikforetag héllas inne, dterkallas, begrdnsas eller forses
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med villkor. Om en nddsituation kraver det far en part vidta interimsatgarder
innan 15-dagarsfristen har 16pt ut.

11. Utdver den bedomning av om flygplatser uppfyller de luftfartsskydds-
normer och rutiner som avses i punkt 3 far en part begéra att den andra parten
skall samarbeta vid en bedomning av om vissa bestimda skyddsatgarder som
den andra parten har vidtagit uppfyller den begirande partens krav. Parternas
ansvariga myndigheter skall i forvdg samordna de flygplatser som skall be-
doémas och tidpunkten for bedémningen, och bestimma hur beddmningens
resultat skall hanteras. Med beaktande av bedomningens resultat far den
begirande parten besluta att de skyddsatgdrder som anvinds inom den andra
partens territorium &r likvdrdiga, och att verforing av passagerare, bagage
och/eller gods kan undantas fran genomlysning inom den begérande partens
territorium. Den andra parten skall delges beslutet.

ARTIKEL 10
Kommersiella mojligheter

1. Béda parters lufttrafikforetag skall ha rétt att inrétta kontor pa den andra
partens territorium for marknadsféring och forsdljning av lufttransporter och
dérmed forknippad verksamhet.

2. Bada parters lufttrafikforetag skall ha ratt att pa den andra partens ter-
ritorium ta in och upprétthalla personal for ledning, forsédljning och drift, tek-
nisk personal och annan specialistpersonal som behdvs for tillhandahallande
av lufttransporter, under forutsittning att det sker i enlighet med den andra
partens lagar och andra forfattningar om inresa, uppehéll och anstéllning.

3. a) Utan att det paverkar tillimpningen av led b nedan skall alla lufttra-
fikforetag ha rétt att i friga om marktjanster pa den andra partens territorium
vilja mellan

1) att utfora sina egna marktjéanster (self-handling), eller

ii) att vélja fritt bland konkurrerande leverantorer som tillhandahaller
kompletta eller andra marktjénster, under forutsittning att leverantdrerna
har tilltrdde till marknaden enligt bada parters lagar och andra forfattning-
ar, och att det finns sddana leverantorer pa marknaden.

b) De rittigheter som anges i led a i och ii ovan fér inskrdnkas endast om
det motiveras av att utrymmes- eller kapacitetstillgangen i det sérskilda fallet
ar begrinsad av hdnsyn till flygplatsens sakerhet. Om sddana hdnsyn utesluter
att lufttrafikforetaget utfor sin egen marktjénst, och det i praktiken inte rader
konkurrens mellan marktjénstsleverantorerna, skall alla marktjanster vara
tillgédngliga for alla lufttrafikforetag pa lika villkor och i tillrdcklig utstrack-
ning. Tjansterna skall prisséttas s att priset inte overstiger den fulla kostna-
den inklusive en skilig avkastning pd tillgdngarna efter avskrivning.

4. Béda parters lufttrafikforetag far inom den andra partens territorium
dgna sig at forsiljning av lufttransporter, direkt och/eller, om lufttrafikforeta-
get sa Onskar, genom forséljningsagenter eller andra ombud utsedda av luft-
trafikforetaget. Lufttrafikforetagen skall ha ritt att sdlja — och alla skall ha ratt
att kopa — sadana transporttjanster i lokal eller fritt konvertibel valuta.

5. Alla lufttrafikforetag skall ha rétt att pa begédran konvertera lokala inték-
ter som &verstiger lokalt utbetalda belopp, och 6verféra dem fran den andra
partens territorium till sitt hemland eller, om det &r forenligt med generellt
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tilldimpliga lagar och andra forfattningar, till andra lander som lufttrafikfore-
taget véljer. Konvertering och dverforing skall medges omedelbart och utan
inskriankning eller beskattning till den véxelkurs for 16pande transfereringar
som giller den dag da foretaget ldmnade in den ursprungliga begédran om
overforing.

6. Bada parters lufttrafikforetag skall tillatas betala lokala utgifter, inbe-
gripet brinslekostnader, i den andra partens territorium i lokal valuta. Bada
parters lufttrafikforetag far, om de sd Onskar, betala sddana utgifter i den
andra partens territorium i fritt konvertibla valutor i enlighet med lokala va-
lutabestdmmelser.

7. Vid bedrivande eller erbjudande av tjénster enligt detta avtal far bada
parters lufttrafikforetag ingd avtal om samverkande marknadsforing, t.ex.
overenskommelser om reserverat utrymme pa luftfartyg och gemensamma
flygkodsbeteckningar, med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelénders lufttrafikforetag,

¢) tillhandahéllare av land- eller sj6transport, oavsett land,

under forutsittning att i) alla som deltar i det avtalet har ritt behorighet,
och ii) det avtalet uppfyller villkoren i de lagar och andra forfattningar som
parterna normalt tillimpar i fraga om bedrivande och erbjudande av interna-
tionell lufttransport.

8. Bada parters lufttrafikforetag far ingé avtal om franchising eller varu-
mirken med nagot av parternas eller tredjeldnders foretag, inklusive lufttra-
fikforetag, under forutsittning att lufttrafikforetagen har ritt behorighet och
uppfyller villkoren i de lagar och andra forordningar som parterna normalt
tillimpar pa sadana avtal. Bilaga 5 skall tillimpas pa sddana avtal.

9. Béda parters lufttrafikforetag far ingé avtal om tillhandahallande av luft-
fartyg med besittning for internationell lufttransport med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelénders lufttrafikforetag,

under forutsittning att alla som deltar i det avtalet har rétt behorighet och
uppfyller villkoren i de lagar och andra forfattningar som parterna normalt
tillimpar pé sadana avtal. Parterna far inte begéra att det lufttrafikforetag som
tillhandahaller luftfartyget skall ha trafikréttigheter enligt detta avtal for de
flyglinjer som luftfartyget skall trafikera.

10. Béda parters lufttrafik- och fraktforetag skall tillatas att i samband med
internationell lufttransport utan inskrdnkningar vélja land- och sjdtransport-
sétt for godstransport till och fran punkter inom parternas territorier eller i
tredjeldnder, inbegripet transport till och frén samtliga flygplatser som har
tullkontor och inbegripet eventuella rittigheter enligt tillimpliga lagar och
andra forfattningar att transportera gods som inte har fortullats eller hanforts
till nagot tullforfarande; detta skall gilla utan hinder av ndgon bestdmmelse i
denna overenskommelse. Sadant gods skall, oavsett om det fraktas till lands
eller sjoss eller med luftfartyg, kunna presenteras vid flygplatsens tullkontor
for tullbehandling. Lufitrafikforetag far utfora sina egna land- och sjétransporter
eller ingé avtal om sddana med andra land- eller sjotransportforetag, inbegri-
pet andra lufttrafik- och flygfraktforetag. Sddana intermodala frakttjénster far
erbjudas till ett enda pris for hela transporten, inbegripet luft-, land- och sj6-
transport, forutsatt att befraktaren inte vilseleds i frdga om fakta om sédana
transporter.
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ARTIKEL 11
Tullar och avgifter

1. Nir luftfartyg som anvénds for internationell lufttransport av ena partens
lufttrafikforetag kommer till den andra partens territorium skall luftfartyget
pa reciprocitetsbasis vara befriat frdn importrestriktioner, skatt pa egendom
och kapital, tullar, punktskatter och liknande avgifter som a) tas ut av natio-
nella myndigheter eller Europeiska gemenskapen och b) inte grundas pa den
tillhandahallna tjénstens kostnad; detta giller dven luftfartygets sedvanliga
ombord- och markutrustning, bréinsle, smorjmedel, tekniskt forbruknings-
material, reservdelar (inbegripet motorer), luftfartygsforrad (inbegripet
livsmedel, drycker och sprit, tobak och andra varor avsedda att séljas till eller
forbrukas av passagerare i begransade kvantiteter under flygningen) och an-
nat som &r avsett for eller enbart anvinds i samband med drift eller underhall
av luftfartyg som anvénds for internationell lufttransport, under forutsittning
att utrustningen och forrdden forvaras ombord pa luftfartyget.

2. Aven foljande skall pa reciprocitetsbasis vara befriat fran de skatter,
tullar och avgifter som anges i punkt 1, utom de avgifter som motsvarar den
tillhandahallna tjénstens kostnad:

a) Luftfartygsforrad som infors i eller tillhandahélls inom en parts territo-
rium och tas ombord i skélig méngd for anvindning vid utresan ombord pa
ett luftfartyg i internationell lufttransport tillhdrande den andra partens luft-
trafikforetag, dven ndr dessa forrad skall anvandas under en del av flygningen
som gar dver den parts territorium dér de har tagits ombord.

b) Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som infors pa en
parts territorium for underhall eller reparation av ett luftfartyg som tillhér den
andra partens lufttrafikforetag och anvinds for internationell lufttransport.

¢) Brinsle, smorjmedel och tekniskt forbrukningsmaterial som fors in pa
eller tillhandahalls inom en parts territorium for anvandning ombord pa ett
luftfartyg i internationell lufttransport tillhdrande den andra partens lufttra-
fikforetag, dven nir dessa forrad skall anvidndas under en del av flygningen
som gér dver den parts territorium dér de har tagits ombord.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive parts tullagstiftning, som infors pa
eller tillhandahalls inom en parts territorium och tas ombord foér anvindning
vid utresan ombord pa ett luftfartyg i internationell lufttransport tillhdrande
den andra partens lufttrafikforetag, &ven nér dessa forrad skall anvéindas un-
der en del av flygningen som gar dver den parts territorium dér de har tagits
ombord.

3. Det far krédvas att utrustning och forrad enligt punkterna 1 och 2 skall sta
under behdriga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

4. Befrielse enligt denna artikel skall ocksé géilla om den ena partens luft-
trafikforetag ingér avtal med ett lufttrafikforetag, som atnjuter sddan befrielse
pé den andra partens territorium, om att inom den andra partens territorium
lana eller 6verfora utrustning eller forrad enligt punkterna 1 och 2.

5. Ingenting i detta avtal skall hindra en part fran att ta ut tullar, skatter el-
ler avgifter pa varor som inte dr avsedda for konsumtion ombord, men som
sdljs till passagerare ombord pé lufttrafikstricka mellan tva punkter inom
partens territorium vid vilka av- eller pastigning &r tillaten.

6. Om tva eller flera medlemsstater dvervéger att fran skattebefrielsen
enligt artikel 14 b i radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 un-

12



danta brinsle som levereras inom dess territorium till luftfartyg som tillhér
amerikanska lufttrafikforetag for trafik mellan medlemsstater som har gjort
undantaget, skall den gemensamma kommittén prova fragan i enlighet med
artikel 18.4 e.

7. En part fér pa sina lufttrafikforetags vagnar begira hjélp fran den andra
parten for att pa de villkor som anges i denna artikel befrias fran tullar, skatter
och avgifter som centrala eller lokala forvaltningar eller myndigheter tar ut
pa de varor som avses i punkterna 1 och 2 samt frdn genomstrdmningsav-
gifter for brénsle eller flygbrinsle; detta géller dock inte i den man avgiften
motsvarar kostnaden for att tillhandahalla tjansten. Den part som fér en sadan
begéran skall informera forvaltningen eller myndigheten om den andra par-
tens synpunkter, och uppmana forvaltningen eller myndigheten att dverviga
synpunkterna pa lampligt sétt.

ARTIKEL 12
Brukaravgifter

1. Brukaravgifter som behoriga myndigheter och organ i den ena parten
far ta ut av den andra partens lufttrafikforetag skall vara rittvisa, skiliga, inte
ordttfardigt diskriminerande och rittvist fordelade bland brukarkategorierna.
Villkoren for brukaravgifterna for den andra partens lufttrafikforetag skall
vara minst lika formanliga som de férmanligaste villkor som géller for nagot
lufttrafikforetag vid den tidpunkt avgifterna faststills.

2. De brukaravgifter som behériga myndigheter eller organ tar ut av den
andra partens lufttrafikforetag far avspegla men inte overstiga myndighetens
eller organets fulla kostnad for tillhandahallandet av lampliga anldggningar
och tjénster avseende flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering och luftfarts-
skydd vid flygplatsen eller inom flygplatssystemet. Avgiften kan inbegripa
en skilig avkastning pa tillgdngarna efter avskrivning. Avgiftsbelagda an-
laggningar och tjanster skall tillhandahallas pa en effektiv och ekonomisk
grundval.

3. Bada parter skall uppmuntra samrad mellan de behdriga myndigheter el-
ler organ pa dess territorium som tar ut avgifterna och de lufttrafikforetag som
utnyttjar tjdnsterna och anldggningarna, och skall uppmuntra dessa att utbyta
den information som kan behdvas for en noggrann granskning av huruvida
avgifterna 4r skiliga i enlighet med de principer som anges i punkterna 1 och
2. Bada parter skall uppmuntra de myndigheter som tar ut avgifterna att i ska-
lig tid i forvdg underrétta brukarna om varje forslag till &ndring av avgifterna,
sé att de far en mojlighet att yttra sig innan dndringarna gors.

4. Under ett tvistlosningsforfarande enligt artikel 19 skall en part anses
ha brutit mot en bestdmmelse i denna artikel endast om parten a) inte inom
skilig tid granskar den avgift eller den praxis som den andra parten har klagat
over, eller b) inte vidtar alla dtgdrder som star i dess makt for att rétta till en
avgift eller praxis som vid granskningen visar sig vara oforenlig med denna
artikel.
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ARTIKEL 13
Prissdttning

1. Lufttransporttjanster som omfattas av detta avtal skall kunna prissittas
fritt, utan krav pa godkénnande eller anmélan.

2. Utan hinder av punkt 1 giller foljande:

a) Priser som amerikanska lufttrafikforetag tar ut eller tédnker ta ut for
internationell lufttransport mellan en punkt i en medlemsstat och en punkt i
en annan medlemsstat skall vara forenliga med artikel 1.3 i radets forordning
(EEG) nr 2409/92 av den 23 juli 1992 eller en forordning som ersétter den
forordningen och som inte ar mer restriktiv dn den.

b) Vid tillimpningen av denna punkt skall parternas lufttrafikforetag pa be-
géran ge parternas ansvariga myndigheter omedelbar tillgang till information
om tidigare, nuvarande och foreslagna priser, pa ett sétt och i ett format som
ar godtagbart for myndigheterna.

ARTIKEL 14
Statliga subventioner och stod

1. Parterna inser att statliga subventioner och stdd kan inskranka lufttra-
fikforetagens majligheter att pa rittvisa och lika villkor konkurrera om den
internationella lufttransport som omfattas av detta avtal.

2. En part, som tror att den andra parten ger eller 6verviger att ge sina
lufttrafikforetag statliga subventioner eller stod som inskranker eller kan in-
skrinka mdjligheterna for forstndmnda parts lufttrafikforetag att konkurrera
pa réttvisa och lika villkor, far gora den andra parten uppmérksam pa detta.
Parten far ocksa begéra att gemensamma kommittén sammantrader i enlighet
med artikel 18 for att prova fragan och, om kommittén anser att partens syn-
punkter dr vélgrundade, utarbeta lampliga svarsatgérder.

3. En part far kontakta statliga organ pa den andra partens territorium, in-
begripet pa central, regional och lokal niva, om den tror att organet ger eller
Overvéger att ge en subvention eller ett stod som kommer att fa de skadliga
effekter for konkurrensen som avses i punkt 2. Parten skall i sa fall omedel-
bart kontakta den andra parten pa diplomatisk vdg. Parten far ocksa begéra att
gemensamma kommittén sammantrider.

4. Fragor som vécks enligt denna artikel kan t.ex. gilla kapitaltillskott,
korssubventionering, stdd eller garantier fran ett statligt organ, ett statligt
organs dgande, eller skatteformaner eller skattefrihet beviljade av ett statligt
organ.

ARTIKEL 15
Miljoskydd

1. Parterna inser vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och
genomforandet av en internationell luftfartspolitik. Parterna inser att kostna-
derna for och nyttan av miljoskyddsatgdrder maste beaktas noga vid utarbe-
tandet av en internationell luftfartspolitik.

2. Vid prévningen av forslag till miljoskyddsétgérder bor parterna gora en
bedomning av om atgérderna kan komma att inskrianka utdvandet av réttighe-
ter som foljer av detta avtal och, om atgirderna antas, vidta ldmpliga atgarder
for att mildra inskrédnkningarna.
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3. Miljéskyddsatgirder skall, om inte skiljaktigheter anmilts, folja de
luftfartsrelaterade miljonormer som faststillts av Internationella civila luft-
fartsorganisationen i bilagor till konventionen. Parterna skall tillimpa alla
miljoskyddsatgiarder som paverkar luftfart enligt detta avtal i enlighet med
artikel 2 och artikel 3.4.

4. En part som anser att en frdga som ror luftfartsrelaterat miljoskydd
kan inverka pa tillimpningen eller genomforandet av detta avtal far begira
att gemensamma kommittén sammantréider i enlighet med artikel 18 for att
prova fragan och, om kommittén anser att partens synpunkter dr vilgrundade,
utarbeta ldmpliga svarsédtgérder.

ARTIKEL 16
Konsumentskydd

Parterna bekriftar vikten av att skydda konsumenterna, och bada parter far
begira att gemensamma kommittén sammantrider for att diskutera konsu-
mentskyddsfragor som den part som begér sammantrédet anser vara viktiga.

ARTIKEL 17
Datoriserade bokningssystem

1. Den som siljer datoriserade bokningssystem och bedriver verksamhet
pa den ena partens territorium skall ha rétt att ta in sina system till den andra
partens territorium, att upprétthalla dem dér och att gora dem fritt tillgéngliga
for resebyraer och reseforetag vars huvudsakliga verksamhet dr distribution
av reserelaterade produkter inom den andra partens territorium; detta géller
dock bara om systemen uppfyller kraven i den andra partens lagstiftning.

2. En part far inom sitt territorium inte stélla hogre krav eller medge att
hogre krav stélls pa den andra partens én dess egna forséljare av datoriserade
bokningssystem i frdga om systempresentation (inbegripet redigerings- och
presentationsparametrar), drift, rutiner, forsiljning eller d4gande.

3. Agare och operatérer av datoriserade bokningssystem frin den ena
parten som uppfyller relevanta krav i den andra partens lagstiftning skall ha
samma mojligheter att dga datoriserade bokningssystem inom den andra par-
tens territorium som den partens dgare och operatdrer.

ARTIKEL 18
Gemensamma kommittén

1. En gemensam kommitté bestdende av parternas foretrddare skall sam-
mantrdda minst en gdng om aret for att samrada i frigor som ror detta avtal
och granska dess tillampning.

2. En part fir begira att gemensamma kommittén sammantriader for att
forsoka 16sa fragor om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal. I fraga
om artikel 20 och bilaga 2 far gemensamma kommittén emellertid bara prova
fragor som ror en deltagares végran att fullgéra ataganden eller konkur-
rensbesluts inverkan pa avtalets tillimpning. Sammantridet skall hallas sa
snart som mdjligt, dock, om inget annat avtalas, senast 60 dagar efter det att
begéran togs emot.
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3. Gemensamma kommittén skall granska den &vergripande tillimpningen
av avtalet, inbegripet hur eventuella brister i den luftfartsrelaterade infrastruk-
turen begrinsar de friheter som anges i artikel 3, effekten av skyddsatgarder
enligt artikel 9, hur konkurrensforhéllandena paverkas (dven i fraga om da-
toriserade bokningssystem) och avtalets arbetsmarknadspolitiska konsekven-
ser; forsta granskningen skall goras senast vid kommitténs forsta arliga méte,
och direfter skall granskningar goras vid ldmpliga tillfdllen.

4. Gemensamma kommittén skall bygga upp ett samarbete genom att

a) frimja diskussioner pa expertniva om nya initiativ och ny utveckling pa
lagstiftnings- eller regleringsomradet om bl.a. luftfartsskydd, sakerhet, miljo,
luftfartsrelaterad infrastruktur (inbegripet ankomst- och avgangstider) och
konsumentskydd,

b) 6verviga de arbetsmarknadspolitiska konsekvenserna av tillimpningen
av avtalet, och utforma ldmpliga svarsatgérder i fragor som pa goda grunder
anses angeligna,

¢) 6verviga vilka omraden som kan komma i fraga for en vidareutveckling
av avtalet, inbegripet rekommendationer om dndring av avtalet,

d) fora ett register dver fragor om statliga subventioner eller stod som na-
gon av parterna har viackt i kommittén,

e) 1 samforstand besluta i frigor som géller tillimpningen av artikel 11.6,

f) inom ett &r med provisorisk tillimpning utveckla metoder for beslut om
tillsyn nér det géller lufttrafikforetagets lamplighet och medborgarskap for att
uppna dmsesidigt erkdnnande av sadana beslut,

g) utveckla en gemensam syn pa de kriterier som parterna anvinder for
att fatta sina beslut ndr det géller kontroll av lufttrafikféretagen, sévida de &r
forenliga med sekretesskraven,

h) nér sa ar lampligt uppmuntra till samrad om luftfartsfragor som tas upp
i internationella organisationer och i forbindelserna med tredjelédnder, inklu-
sive overviaganden om man skall inta en gemensam héllning,

1) i samforstdnd fatta de beslut som avses i artikel 1.3 i bilaga 4 och artikel
2.3 i bilaga 4.

5. Parterna har som gemensamt mal att maximera fordelarna for konsu-
menter, lufttrafikforetag, arbetskraften och befolkningsgrupperna pa bada si-
dor av Atlanten genom att utstricka detta avtal till att &ven gélla tredjeldnder.
Gemensamma kommittén skall i detta syfte arbeta med att ta fram ett forslag
som omfattar de villkor och forfaranden, inklusive alla nédvindiga dndringar
av detta avtal, som skulle krdvas for att tredjelénder skall kunna ansluta sig
till detta avtal.

6. Gemensamma kommitténs skall komma fram till sina beslut i samfor-
stand.

ARTIKEL 19
Skiljeforfarande

1. Om en tvist om tillimpningen eller tolkningen av detta avtal inte kan
16sas av gemensamma kommittén, kan parterna komma &verens om att hén-
skjuta tvisten till en person eller ett organ; detta géller dock inte fragor som
avser artikel 20 eller bilaga 2. Om parterna inte kommer dverens om detta
skall tvisten pa en parts begiran hinskjutas till skiljeforfarande i enlighet
med vad som anges nedan.
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2. Om inte parterna kommer dverens om annat skall skiljedomstolen besta
av tre skiljemén enligt foljande:

a) Parterna skall utse var sin skiljeman inom 20 dagar efter det att begédran
om skiljeforfarande togs emot. Nér skiljeménnen har utsetts skall dessa inom
45 dagar tillsammans utse en tredje skiljeman, som ocksa skall vara skilje-
domstolens ordférande.

b) Om nagon av parterna inte utser nagon skiljeman, eller om nagon tredje
skiljeman inte utses i enlighet med led a i denna punkt, far ndgon av parterna
begéra att ordforanden i Internationella civila luftfartsorganisationens rad gor
utndgmningarna inom 30 dagar efter det att begiran togs emot. Om ordforan-
den dr medborgare i Forenta staterna eller en medlemsstat skall utndmningen
goras av den vice ordforande som har flest tjanstear och som inte &r javig av
samma anledning.

3. Om man inte kommer dverens om annat skall skiljedomstolen faststilla
grinserna for sin jurisdiktion i enlighet med detta avtal och faststilla sin egen
arbetsordning. Nér skiljedomstolen &r inrdttad far den pa den ena partens
begiran be den andra parten att vidta tillfdlliga skyddsatgéarder i vantan pa
domstolens slutgiltiga avgdrande. Inom 15 dagar efter det att inréttandet av
domstolen dr fullbordat skall, pa skiljedomstolens initiativ eller pa en parts
begéran, ett mote hallas ddr domstolen i detalj skall avgéra vilka fragor som
skall bli foremal for skiljeforfarandet, och vilket forfarande som skall {oljas.

4. Om man inte kommer 6verens om annat och om skiljedomstolen inte
anger nagot annat géller foljande:

a) Kdromalet skall 1dmnas in inom 30 dagar efter det att inrdttandet av skil-
jedomstolen ér fullbordat, och svaromaélet skall ldmnas in 40 dagar dérefter.
Kérandens genmdle skall ldmnas in inom 15 dagar efter det att svaromalet
lamnades in. Svarandens genmale skall [imnas in 15 dagar dérefter.

b) Skiljedomstolen skall hora parterna muntligen om en part begér det el-
ler pa eget initiativ; detta skall dock ske inom 15 dagar efter det att det sista
genmdlet lamnades in.

5. Skiljedomstolen skall strava efter att 1dmna ett skriftligt avgorande inom
30 dagar efter det att parterna hdrdes muntligen eller det sista genmaélet [am-
nades in. Skiljedomstolen faststéller sitt avgdrande med majoritet.

6. Parterna far begira fortydligande av avgorandet inom 10 dagar; om ett
fortydligande utfardas skall det ske inom 15 dagar efter begéran.

7. Om skiljedomstolen kommer fram till att ndgon av parterna har brutit
mot detta avtal, och denna part inte rittar sig efter domstolens beslut och hé-
danefter foljer avtalet eller inte kan enas med den andra parten om en 16sning
som bada parter kan acceptera inom 40 dagar efter det att domstolens beslut
meddelades, far den andra parten neka parten jamforbara avtalsenliga forma-
ner tills parterna har enats om hur tvisten skall 16sas. Denna punkt skall inte
pé ndgot sitt begransa parternas ritt att vidta proportionerliga atgarder enligt
internationell ratt.

8. Domstolens utgifter, inbegripet skiljeménnens arvoden och utgifter, skall
delas lika mellan parterna. Alla utgifter som ordféranden i Internationella ci-
vila luftfartsorganisationens rad, eller ndgon vice ordforande i det radet, adrar
sig i samband med de forfaranden som avses i punkt 2 b i denna artikel, skall
anses utgora en del av domstolens utgifter.
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ARTIKEL 20
Konkurrens

1. Parterna konstaterar att konkurrens mellan lufttrafikforetag pa den trans-
atlantiska marknaden ar viktig for att frimja malen for detta avtal, och be-
kréftar att de anvédnder sina respektive konkurrenssystem for att skydda och
fraimja konkurrensen som helhet — inte bara enskilda aktérer pa marknaden.

2. Parterna konstaterar att det i fradga om tillimpningen av parternas res-
pektive konkurrenssystem pé internationell luftfart kan uppsta skillnader som
paverkar den transatlantiska marknaden, och att konkurrensen mellan luft-
trafikforetag pa den marknaden skulle kunna fraimjas genom en minimering
av dessa skillnader.

3. Parterna konstaterar att samarbetet mellan deras respektive konkurrens-
myndigheter ar dgnat att frimja konkurrens pa marknaderna och att det skulle
kunna frdmja en sinsemellan forenlig reglering och minimera skillnaderna
i tillvigagangssitt for parternas respektive granskningar i konkurrenshin-
seende av avtal mellan lufttrafikforetag. Darfor skall parterna frimja detta
samarbete sa langt mojligt, med beaktande av myndigheternas olika ansvars-
omraden, behdrigheter och forfaranden, i enlighet med bilaga 2.

4. Gemensamma kommittén skall arligen informeras om resultatet av sam-
arbetet enligt bilaga 2.

ARTIKEL 21
Andra etappen av forhandlingarna

1. Parterna har som gemensamt mal att fortsdtta arbetet med att 6ppna
marknaderna och maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikforetag,
arbetskraften och befolkningsgrupperna pa bada sidor av Atlanten, inklusive
att frimja investeringar for att battre avspegla de verkliga forhallanden som
rader for den globala flygindustrin, stdrka det transatlantiska lufttransport-
systemet och inrétta en ram som skall uppmuntra andra l&nder att 6ppna sina
egna luftfartsmarknader. Parterna skall inleda forhandlingar senast 60 dagar
efter det datum da avtalet borjar tillimpas provisoriskt, med syftet att snabbt
utveckla nésta etapp.

2. Dirfor skall agendan for den andra etappen av férhandlingarna inkludera
foljande punkter av primért intresse for den ena eller bada parterna:

a) Ytterligare liberalisering av trafikrittigheter.

b) Okade moijligheter till utlindska investeringar.

c¢) Effekterna av miljoatgirder och begrinsningar i infrastrukturen pa
utdvandet av trafikréttigheter.

d) Okat tilltride till offentligt finansierade lufttransporter.

e) Tillhandahallande av luftfartyg med besittning.

3. Parterna skall se dver sina framsteg gentemot ett avtal om den andra
etappen senast 18 manader efter den dag dd forhandlingarna skall inledas
enligt punkt 1. Om parterna inte nétt fram till nagot avtal om den andra etap-
pen inom 12 manader efter det att Gversynen inletts, forbehaller sig vardera
parten rétten att darefter tillfalligt upphédva rattigheter enligt detta avtal. Ett
sadant tillfdlligt upphdvande skall inte fi verkan fore borjan av IATA:s
(International Air Transport Association) trafiksdsong, som inleds tidigast 12
manader efter tidpunkten for underrattelsen om tillfélligt upphédvande.
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ARTIKEL 22
Forhallande till andra overenskommelser

1. Tillampningen av de bilaterala dverenskommelser som anges i avsnitt
1 i bilaga 1 skall avbrytas tillfdlligt under den provisoriska tillimpningen
enligt artikel 25 1 detta avtal, utom i den utstrackning som anges i avsnitt 2 i
bilaga 1.

2. Efter ikrafttrddandet enligt artikel 26 i detta avtal skall avtalet ersitta
de bilaterala 6verenskommelser som anges i avsnitt 1 i bilaga 1, utom i den
utstrackning som anges i avsnitt 2 i bilaga 1.

3. Om parterna blir parter i ett multilateralt avtal som behandlar fragor som
omfattas av detta avtal, eller godkénner ett av Internationella civila luftfarts-
organisationen eller ndgon annan internationell organisation antaget beslut
som behandlar sddana fragor, skall de samrada i gemensamma kommittén for
att avgora huruvida det hér avtalet bor revideras for att ta hdnsyn till en saddan
utveckling.

ARTIKEL 23
Avtalets uppsdgning och upphorande

En part far ndr som helst sédga upp avtalet genom att skriftligen underritta
den andra parten om detta via diplomatiska kanaler. Underrittelsen skall sam-
tidigt skickas till Internationella civila luftfartsorganisationen. Avtalet skall
upphora att gélla vid midnatt GMT vid utgangen av den IATA-trafiksdsong
som ldper ett ar efter dagen for underrittelsen, savida inte uppsdgningen
aterkallas genom Overenskommelse mellan parterna fore utgangen av denna
period.

ARTIKEL 24
Registrering hos ICAO

Detta avtal och dndringar av det skall registreras hos Internationella civila
luftfartsorganisationen.

ARTIKEL 25
Provisorisk tillimpning

Foljande géller tills avtalet trader i kraft i enlighet med artikel 26:

1. Parterna dr dverens om att tillimpa detta avtal fran och med den 30 mars
2008.

2. Endera parten far nér som helst sdga upp tillimpningen av avtalet genom
att skriftligen underritta den andra parten pa diplomatisk vig. I sa fall skall
tillimpningen upphora vid midnatt GMT vid utgdngen av den IATA-trafiksa-
song som l0per ett ar efter dagen for underrittelsen, sdvida inte uppségningen
aterkallas genom dverenskommelse mellan parterna fore utgdngen av denna
period.
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ARTIKEL 26
Tkrafitridande

Detta avtal trader i kraft en manad efter dagen for den sista noten i en ut-
vixling av diplomatiska noter mellan parterna, dér det bekréftas att alla erfor-
derliga forfaranden for avtalets ikrafttradande har slutforts. I denna utvixling
skall Forenta staterna tillstdlla Europeiska gemenskapen den diplomatiska
noten till Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, och Europeiska
gemenskapen skall tillstilla Forenta staterna den eller de diplomatiska no-
terna fran Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater. Den eller de
diplomatiska noterna frén Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater
skall innehélla meddelanden frén varje medlemsstat, som bekriftar att res-
pektive medlemsstats forfaranden som erfordras for ikrafttridande av detta
avtal har slutforts.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade befullmiktigade undertecknat detta
avtal.

UTFARDAT i Bryssel den tjugofemte april &r tjugohundrasju och i Washing-
ton den trettionde april ar tjugohundrasju, i tva exemplar.

20



BILAGA 1

Avsnitt 1

I enlighet med artikel 22 i detta avtal skall foljande bilaterala dverenskom-
melser mellan Forenta staterna och medlemsstaterna tillfalligt upphivas eller
ersittas av detta avtal:

a) Republiken Osterrike: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Wien den 16 mars 1989; dndrad den 14 juni 1995.

b) Konungariket Belgien: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld ge-
nom notvixling i Washington den 23 oktober 1980; &ndrad den 22 september
och den 12 november 1986; dndrad den 5 november 1993 och den 12 januari
1994.

(6verenskommelse om dndringar den 5 september 1995 (provisoriskt till-
lampade).)

¢) Republiken Bulgarien: Overenskommelse om sikerhet inom civil luft-
fart, undertecknad i Sofia den 24 april 1991.

d) Republiken Tjeckien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad
i Prag den 16 september 1996; dndrad den 4 juni 2001 och den 14 februari
2002.

e) Konungariket Danmark: Overenskommelse om lufitrafik, verkstilld
genom notvéxling i Washington den 16 december 1944; dndrad den 6 augusti
1954; dndrad den 16 juni 1995.

f) Republiken Finland: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Helsingfors den 29 mars 1949; tillhdrande protokoll undertecknat den 12 maj
1980; 6verenskommelse om dndring av 1949 ars 6verenskommelse och 1980
ars protokoll ingicks den 9 juni 1995.

¢) Republiken Frankrike: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad
1 Washington den 18 juni 1998; dndrad den 10 oktober 2000; dndrad den 22
januari 2002.

h) Férbundsrepubliken Tyskland: Overenskommelse om lufttrafik samt
notvaxling, undertecknad i Washington den 7 juli 1955; éndrad den 25 april
1989.

(Tillhorande protokoll ingicks den 1 november 1978; tillhérande over-
enskommelse ingicks den 24 maj 1994; protokoll om dndring av 1955 érs
6verenskommelse ingicks den 23 maj 1996; dverenskommelse om dndring
av 1996 ars protokoll ingicks den 10 oktober 2000 (samtliga tillimpas pro-
visoriskt).)

i) Republiken Grekland: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Aten den 31 juli 1991; forldangd till den 31 juli 2006 genom notvéxling den
19 och 25 juli 2005.

i) Republiken Ungern: Overenskommelse om lufttrafik samt samforstands-
avtal, undertecknade i Budapest den 12 juli 1989; forldngda till den 12 juli
2006 genom notviaxling den 11 och 20 juli 2006.

k) Irland: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom notviixling
i Washington den 3 februari 1945; dndrad den 25 januari 1988 och den 29
september 1989; dndrad den 25 juli och den 6 september 1990.

(Samforstandsavtal, undertecknat i Washington den 28 oktober 1993 (pro-
visoriskt tillimpat).)
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1) Republiken Italien: Overenskommelse om lufttrafik, med samforstands-
avtal och notvixling, undertecknade i Rom den 22 juni 1970; dndrade den 25
oktober 1988; tillhdrande samforstdndsavtal undertecknat den 27 september
1990; éndring av 1970 ars 6verenskommelse och 1990 ars samforstandsavtal
faststélldes den 22 november och den 23 december 1991; dndring av 1970
ars 6verenskommelse och 1990 ars samforstandsavtal faststdlldes den 30 maj
och den 21 oktober 1997; tilliggsdverenskommelser till 1970 ars dverens-
kommelse ingicks den 30 december 1998 och den 2 februari 1999.

(Protokoll om @ndring av 1970 ars dverenskommelse ingicks den 6 decem-
ber 1999 (provisoriskt tillimpat).)

m) Storhertigdémet Luxemburg: Overenskommelse om lufttrafik, under-
tecknad 1 Luxemburg den 19 augusti 1986; éndrad den 6 juni 1995; éndrad
den 13 juli och den 21 juli 1998.

n) Malta: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Washington den
12 oktober 2000.

o) Konungariket Nederldnderna: Overenskommelse om lufttrafik, under-
tecknad i Washington den 3 april 1957; protokoll om dndring av 1957 érs
overenskommelse ingicks den 3 mars 1978; dndring av 1978 ars protokoll
faststdlldes den 11 juni 1986; dndring av 1957 ars dverenskommelse fast-
stilldes den 13 oktober och den 22 december 1987; dndring av 1957 ars
overenskommelse faststilldes den 29 januari och den 13 mars 1992; dndring
av 1957 érs overenskommelse och 1978 érs protokoll faststilldes den 14
oktober 1992.

p) Republiken Polen: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Warszawa den 16 juni 2001.

q) Republiken Portugal: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Lissabon den 30 maj 2000.

r) Ruminien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Washington
den 15 juli 1998.

s) Republiken Slovakien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Bratislava den 22 januari 2001.

t) Konungariket Spanien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Madrid den 20 februari 1973; tillhérande 6verenskommelse den 20 februari,
31 mars och 7 april 1987; dndring av 1973 ars 6verenskommelse faststilldes
den 31 maj 1989; dndring av 1973 ars dverenskommelse faststilldes den 27
november 1991.

u) Konungariket Sverige: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld ge-
nom notvéxling i Washington den 16 december 1944; dndrad den 6 augusti
1954; andrad den 16 juni 1995.

v) Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland: Overenskom-
melse om lufttrafik samt skriftvaxling, undertecknade i Bermuda den 23
juli 1977; dverenskommelse om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den
17 mars 1978; dverenskommelse om dndring av 1977 ars dverenskommelse
ingicks den 25 april 1978; dverenskommelse om &ndring och forlingning
av 1978 ars overenskommelse om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den
2 november och den 9 november 1978; Gverenskommelse om dndring av
1977 ars 6verenskommelse ingicks den 4 december 1980; 6verenskommelse
om andring av 1977 éars overenskommelse ingicks den 20 februari 1985;
6verenskommelse om éndring av artikel 7, bilaga 2 och bilaga 5 i 1977 ars
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overenskommelse ingicks den 25 maj 1989; den 11 mars 1994 ingicks en
overenskommelse om dndringar av 1977 ars overenskommelse, avslutning
av skiljeforfarandet mellan USA och Forenade kungariket avseende brukar-
avgifter pa flygplatsen Heathrow och den begéran om skiljeforfarande som
framstillts av Forenade kungariket via dess ambassads not nr 87 av den 13
oktober 1993 samt reglering av de problem som hade lett till dessa atgéirder;
overenskommelse om dndring av 1977 ars 6verenskommelse ingicks den 27
mars 1997.

(Provisoriskt tillimpade uppgorelser i samforstandsavtalet av den 11 sep-
tember 1986; uppgorelser i skriftvixlingen av den 27 juli 1990; uppgorelser
i samfOrstandsavtalet av den 11 mars 1991; uppgorelser i skriftvdxlingen av
den 6 oktober 1994; uppgorelser i samforstandsavtalet av den 5 juni 1995;
uppgorelser i skriftvixlingen av den 31 mars och den 3 april 2000 (samtliga
provisoriskt tillimpade).)

Avsnitt 2

Utan hinder av vad som ségs i avsnitt 1 skall, for omraden som inte omfat-
tas av definitionen territorium i artikel 1, 6verenskommelserna i avsnitt 1 e
(Danmark—Forenta staterna), 1 g (Frankrike—Forenta staterna) och 1 v (For-
enade kungariket—Forenta staterna) fortsétta att gélla med de villkor som é&r
faststéllda i dem.

Avsnitt 3

Utan hinder av vad som ségs i artikel 3 i avtalet far amerikanska lufttrafik-
foretag inte bedriva rena frakttjénster, som inte ingar i tjanster som betjdnar
Forenta staterna, till eller fran punkter i medlemsstaterna, med undantag av
punkter 1 Republiken Tjeckien, Republiken Frankrike, Forbundsrepubliken
Tyskland, Storhertigdomet Luxemburg, Malta, Republiken Polen, Republi-
ken Portugal samt Republiken Slovakien.

Avsnitt 4

Utan hinder av dvriga bestimmelser i detta avtal skall detta avsnitt gélla
kombinerad reguljir och charterlufttransport mellan Irland och Forenta
staterna med verkan fran borjan av IATA:s vintertrafiksdsong 2006/2007 till
slutet av vintertrafiksdsongen 2007/2008.

a) 1) Varje amerikanskt lufttrafikforetag och EG lufttrafikforetag far ge-
nomfora tre direktflygningar mellan Forenta staterna och Dublin for varje
direktflygning som respektive lufttrafikforetag genomfor mellan Forenta sta-
terna och Shannon. Denna ritt till direktflygningar till och fran Dublin skall
baseras pa den genomsnittliga trafiken under hela dvergangsperioden, som
omfattar tre trafiksdsonger. En flygning skall betraktas som en direktflygning
till eller frdn Dublin eller Shannon, om dessa respektive flygplatser utgor
den forsta ankomstflygplatsen till Irland eller den sista avgingsflygplatsen
déarifran.

i) Kravet att betjana Shannon enligt punkt a led i i detta avsnitt skall upp-
hora om nagot lufttrafikforetag inleder kombinerad reguljar och charterluft-
transport mellan Dublin och Forenta staterna, i endera riktningen, utan att
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genomfora minst en direktflygning till Shannon for var tredje direktflygning
till Dublin, baserat pa genomsnittet for hela overgangsperioden.

b) For trafik mellan Forenta staterna och Irland far EG-lufttrafikforetag
endast betjdna Boston, New York, Chicago, Los Angeles samt tre ytterligare
punkter. Forenta staterna skall underréttas om dessa tre punkter i samband
med att de viljs eller byts. Dessa flyglinjer far trafikeras via mellanliggande
punkter i andra medlemsstater eller tredjelédnder.

c) Gemensamma flygkodsbeteckningar ér tillatna mellan Irland och For-
enta staterna enbart vid flygningar via andra punkter i Europeiska gemenska-
pen. Andra regleringar av gemensamma flygkodsbeteckningar skall bedémas
pa grundval av samforstand och 6msesidighet.
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BILAGA 2

Samarbete om konkurrensfidgor inom lufitransportsektorn

Artikel 1

Samarbetet som beskrivs i denna bilaga skall bedrivas av Forenta staternas
transportministerium och Europeiska gemenskapernas kommission (nedan
kallade “deltagarna”), i dverensstimmelse med deras respektive funktioner
vid behandling av sddana konkurrensfragor inom lufttransportsektorn som
beror Forenta staterna och Europeiska gemenskapen.

Artikel 2

Syfte

Syftet med samarbetet dr

1. att, for att frimja konkurrensen inom lufttransportsektorn, ka deltagar-
nas Omsesidiga kunskap om lagar, forfaranden och praxis i deras respektive
konkurrensordningar,

2. att underlitta forstaelsen mellan deltagarna om den effekt utvecklingen
av lufttransportsektorn har pa konkurrensen inom den internationella luft-
fartsmarknaden,

3. att minska risken for konflikter nir deltagarna tillimpar sina respektive
konkurrensordningar pa avtal och andra samarbetséverenskommelser som
paverkar den transatlantiska marknaden, och

4. att frimja forenliga regleringsmodeller for avtal och andra 6verenskom-
melser om samarbete genom att skapa béttre kunskap om vilka forfaranden,
analysmetoder — ddribland hur den relevanta marknaden identifieras och ef-
fekterna for konkurrensen utreds — och motmedel parterna anvénder sig av i
sina respektive oberoende konkurrensutredningar.

Artikel 3
Definitioner

I denna bilaga avses med konkurrensordning de lagar, de forfaranden och
den praxis som reglerar deltagarnas utévande av sina respektive funktioner
vid granskning av avtal och andra 6verenskommelser om samarbete mellan
lufttrafikforetag pa den internationella marknaden. For Europeiska gemen-
skapen innefattar detta bland annat, men &r inte begrénsat till, artiklarna
81, 82 och 85 i fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen och
tillhdrande genomforandeforordningar, samt alla efterfoljande édndringar. For
transportministeriet (Department of Transportation) innefattar detta bland an-
nat avsnitten 41308, 41309 och 41720 i avdelning 49 av United States Code
och dess tillimpningsforeskrifter och tillhérande prejudikat.

Artikel 4
Samarbetsomrdden

Om inte annat foljer av artikel 5.1 a och 5.1 b skall deltagarna samarbeta
bl.a. om f6ljande:
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1. Méten i princip tva ganger per ar mellan foretridare for deltagarna, dér
ocksa konkurrensexperter skall medverka i syfte att diskutera utvecklingen
inom lufttrafiksektorn, konkurrenspolitiska fragor av gemensamt intresse,
samt modeller for analys av tillimpningen av konkurrenslagstiftningen pa
den internationella luftfarten, framfor allt pa den transatlantiska marknaden.
Genom dessa diskussioner kan en bittre forstaelse utvecklas for deltagarnas
respektive sétt att hantera konkurrensfragor, déribland sddana som é&r av
gemensamt intresse och de kan &ven leda till att sitten att hantera konkur-
rensfragor blir mer forenliga, framfor allt i fraga om avtal mellan lufttrafik-
foretag.

2. Samrad ndr som helst mellan deltagarna — genom Omsesidig overens-
kommelse eller pa begiran av endera deltagaren — om fragor som ror denna
bilaga, déribland konkreta konkurrensfall.

3. En deltagare far efter eget omdome och vid behov bjuda in foretradare
for andra statliga myndigheter att delta i moten och samrad som halls enligt
punkterna 1 och 2 ovan.

4. Underréttelser i tid om foljande forfaranden eller fragor, som enligt den
underrittande deltagarens beddmning kan ha betydande konsekvenser for
den andra deltagarens konkurrensintressen:

a) For det amerikanska transportministeriet: i) Férfaranden for prévningar
av ansokningar om godkdnnande av avtal och andra samarbetsoverenskom-
melser inom den internationella lufttransportsektorn, framfor allt befrielse
fran kartellforbud for lufttransportforetag som bildats med stod av Forenta
staternas och Europeiska gemenskapens lagar, och ii) godkdnnande av trans-
portministeriet for ett joint venture avtal med stdd av avsnitt 41720 i avdel-
ning 49 av United States Code.

b) For Europeiska gemenskapernas kommission: 1) forfaranden for 6versyn
av avtal och andra 6verenskommelser om samarbete mellan lufttrafikforetag
pa det internationella luftfartsomradet, framfor allt for alliansavtal och andra
samarbetsavtal mellan lufttrafikforetag som bildats med stdd av Forenta
staternas och Europeiska gemenskapens lagar, samt ii) provning av enskilda
eller gruppvisa undantag fran Europeiska unionens konkurrenslagstiftning.

5. Underréttelser om tillgang till information och uppgifter — och om vill-
kor som reglerar denna tillgdng — som innehas av en deltagare i elektronisk
eller annan form och som enligt hans beddmning kan ha vésentliga konse-
kvenser for den andra deltagarens konkurrensintressen.

6. Underrédttelser om sddana andra verksamheter som rér konkurrenspo-
litiken inom lufttransportsektorn och som den anméilande deltagaren anser
lamplig.

Artikel 5
Utnyttiande och yppande av information

1. Utan hinder av andra bestdmmelser i denna bilaga férvintas ingendera
deltagaren ge den andra deltagaren information om utlimnande av informa-
tionen till den ansokande deltagaren

a) ar forbjudet enligt lagar och andra forfattningar eller praxis hos den del-
tagare som innehar informationen, eller

b) skulle vara oforenligt med visentliga intressen hos den deltagare som
innehar informationen.
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2. En deltagare skall i storsta mdjliga utstrdckning bevara sekretessen hos
information som denne far som fortrolig information av den andra deltaga-
ren i enlighet med denna bilaga och dven motsitta sig varje begéran om att
informationen skall 1dmnas till en tredje part utan den andra deltagarens
medgivande. Bada deltagarna har for avsikt att underritta den andra deltaga-
ren om det kan bli nddvindigt att under ett offentligt férfarande lamna ut in-
formation som kan bli foremal for utbyte i en diskussion eller pa annat stt.

3. En deltagare som i enlighet med denna bilaga far konfidentiell infor-
mation av den andra deltagaren i de syften som anges i artikel 2 bor bara
anvinda informationen for detta dndamal.

Artikel 6
Genomforande

1. Varje deltagare skall utse en foretrddare som skall ansvara for den verk-
samhet som faststills i denna bilaga.

2. Denna bilaga, och all verksamhet som bedrivs av en deltagare pa grund-
val av denna bilaga, dr avsedd

a) att genomforas enbart i den utstrdckning den &r forenlig med alla lagar,
andra forfattningar och praxis som géller for respektive deltagare, och

b) att genomforas utan att det paverkar tillimpningen av avtalet mellan
Europeiska gemenskaperna och Amerikas forenta staters regering om till-
lampningen av deras konkurrenslagstiftning.
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BILAGA 3

Transporter upphandlade av Firenta staternas regering

Gemenskapen lufttrafikforetag skall ha ritt att transportera passagerare och
frakt med reguljér och charterflygningar som nagon av den amerikanska re-
geringens civila forvaltningar, myndigheter eller organ 1) anskaffar for egen
del eller fullgor efter 6verenskommelse, varvid betalningen gors av regeringen
eller med medel som stills till regeringens forfogande eller 2) tillhandahaller
transport till eller for ett frimmande land eller en internationell eller annan
organisation utan ersittning, och denna transport utfors a) mellan nagon
punkt i Forenta staterna och nagon punkt i medlemsstaterna, utom nér det
giller enbart passagerartransporter, mellan punkter dér det finns en géllande
6verenskommelse om biljettaxor enligt city pairsystemet (mellan tva orter),
eller b) mellan tva punkter utanfor Forenta staterna. Detta stycke skall inte
tillimpas pa transporter som upphandlas eller finansieras av forsvarsminis-
tern eller chefen for nagon av avdelningarna for de olika forsvarsgrenarna.
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BILAGA 4

Ytterligare forhdllanden avseende dgande, investeringar och kontroll

Artikel 1
Ena partens dgande av lufttrafikforetag

1. Innehav av aktiekapital i ett amerikanskt lufttrafikforetag av en medbor-
gare 1 en eller flera medlemsstater skall vara tillatet med tva begriansningar.
For det forsta ar ett innehav av over 25 % av foretagets rostberdttigade ak-
tiekapital forbjudet for alla utlindska medborgare. For det andra &r faktisk
kontroll av ett amerikanskt lufttrafikforetag ocksa forbjudet for en utlandsk
medborgare. Med forbehall for den dvergripande begrénsningen for utldndskt
dgande pa 25 % av det rostberéttigade egna kapitalet dr foljande tillampligt:

a) Det faktum att medborgare i en eller flera medlemsstater dger

1) upp till 25 % av det rostberittigade aktiekapitalet, och/eller
2) upp till 49,9 % det totala egna kapitalet

av ett amerikanskt lufttrafikforetag skall inte i sig anses utgoéra kontroll av
det lufttrafikforetaget.

b) Det faktum att medborgare i en eller flera medlemsstater dger av 50 %
eller mer av det totala aktiekapitalet i ett amerikanskt lufttrafikforetag skall
inte 1 sig anses utgdra kontroll av det lufttrafikforetaget. Sadant dgande skall
beddmas fran fall till fall.

2. Amerikanska medborgares dgande av ett EG lufttrafikforetag skall vara
tillatet med tvd begrdnsningar. For det forsta maste lufttrafikforetaget vara
majoritetsdgt av medlemsstaterna och/eller deras medborgare. For det andra
maste den faktiska kontrollen av lufttrafikforetaget utdvas av sadana stater
och/eller deras medborgare.

3. Enligt artiklarna 4 b och 5.1 b i detta avtal skall en stat som ingér i det
gemensamma europeiska luftrummet eller en medborgare i en sddan stat
behandlas pa samma sitt som en medlemsstat och dess medborgare frén och
med dagen for undertecknandet av detta avtal. Gemensamma kommittén kan
besluta att denna bestimmelse skall gélla for stater som &r nya medlemmar i
det gemensamma europeiska luftrummet och deras medborgare.

4. Utan hinder av vad som sdgs i punkt 2 forbehaller sig Europeiska ge-
menskapen och dess medlemsstater rétten att begrdnsa de investeringar i det
rostberdttigade aktiekapitalet i EG lufttrafikforetag, som amerikanska med-
borgare gor efter undertecknandet av detta avtal upp till en niva motsvarande
den som Fdrenta staterna tillater for investeringar av utldndska medborgare i
amerikanska lufttrafikforetag, forutsatt att utdvandet av denna rétt dr férenlig
med internationell lagstiftning.

Artikel 2
Agande och kontroll av tredjeliinders lufitrafikforetag

1. Ingen av parterna skall utéva ndgon av rittigheterna enligt 6verenskom-
melser om lufttrafik med tredjelénder for att vdgra, upphéva, tillfalligt upp-
héva eller begrdnsa bemyndiganden eller tillstdnd for nagot lufttrafikforetag
fran ett tredjeland pa grund av att den andra parten, dess medborgare eller
bada till en betydande del dger det lufttrafikforetaget.
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2. Forenta staterna skall inte utdva ndgon av réttigheterna enligt dver-
enskommelser om lufttrafik for att végra, upphéva, tillfdlligt upphiva el-
ler begransa bemyndiganden eller tillstind for nagot lufttrafikforetag frén
Furstendomet Liechtenstein, Schweiziska edsforbundet, en stat som é&r
medlem i det gemensamma europeiska luftrummet fran och med dagen for
undertecknandet av detta avtal, eller ndgot afrikanskt land som tillimpar ett
open skies avtal om lufttrafik med Forenta staterna fran och med dagen for
undertecknandet av detta avtal, pa grund av att den faktiska kontrollen av det
lufttrafikforetaget utvas av en eller flera medlemsstater, medborgare i dessa
stater eller bada.

3. Gemensamma kommittén kan besluta att réittigheter enligt punkt 2 i
denna artikel inte skall utovas av nadgon av parterna med avseende pa luft-
trafikforetag i ett eller flera sérskilda lander.

Artikel 3
Kontroll av lufttrafikforetag

1. De regler som tillimpas i Europeiska gemenskapen avseende dgande och
kontroll av EG lufttrafikforetag dr for ndrvarande angivna i artikel 4 i radets
forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstdnd
for lufttrafikforetag. Enligt denna forordning ligger ansvaret for att utfdarda en
operativ licens for ett lufttrafikforetag i gemenskapen hos medlemsstaterna.
Medlemsstaterna tillimpar forordning nr 2407/92 i Gverensstimmelse med
deras nationella lagar och forfaranden.

2. De regler som tillimpas i Forenta staterna dr for ndrvarande angivna
i avsnitten 40102(a)(2), 41102 och 41103 i avdelning 49 i United States
Code, som foreskriver att tillstand for ett amerikanskt lufttrafikforetag skall
utfirdas av transportministeriet (Department of Transportation), oavsett om
det géller ett certifikat, ett undantag eller ett tillstand for reguljdra flygningar
for att borja bedriva “lufttransporter” som ett allméant lufttrafikforetag, och
de far endast innehas av en amerikansk medborgare i enlighet med avsnitt
40102(a)(15) 1 avdelning 49 i United States Code. I den avdelningen fore-
skrivs att styrelsens ordforande, tva tredjedelar av styrelsens medlemmar och
anstillda i ledande stéllning i ett foretag skall vara amerikanska medborgare,
att minst 75 % av de rostberéttigade aktierna skall dgas av amerikanska
medborgare och att amerikanska medborgare skall ha faktisk kontroll ver
foretaget. Dessa villkor maste inledningsvis uppfyllas av en sékande och
vara uppfyllda dven i fortsdttningen av ett amerikanskt lufttrafikforetag som
innehar ett tillstand.

3. Vardera partens praxis vid tillimpning av lagar och andra férordningar
anges i tillédgget till denna bilaga.
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Tillégg till bilaga 4

1. I Forenta staterna dr det nddviandigt att faststilla medborgarskap for
samtliga amerikanska lufttrafikforetag som ansoker om certifikat, undantag
eller tillstdnd for reguljdra flygningar. En forsta ansdkan om tillstdnd gors
med en formell registrering i ett offentligt register, och den behandlas pa
grundval av de i registren befintliga uppgifter som ldmnats av sdkanden och
alla andra berérda parter. Transportministeriet fattar ett slutligt beslut med
ett utslag som grundar sig pa de formella offentliga uppgifterna i drendet
inklusive handlingar som behandlas konfidentiellt. Ett &rende som avser
fortsatt laimplighet kan hanteras informellt av ministeriet eller bli foremal for
ett forfarande med registrering liknade det som tillimpades vid den forsta
ansokan.

2. Ministeriets beslut grundar sig pa ett antal olika precedensfall, som
bland annat speglar dndringar pa finansmarknaderna och av investerings-
strukturen samt pa transportministeriets villighet att vervdga nya metoder
for utlandska investeringar och deras forenlighet med Forenta staternas lag-
stiftning. Transportministeriet samarbetar med s6kandena for att overviga de
foreslagna formerna for investeringar och for att bistd dem med att utforma
transaktioner sa att de helt 6verensstimmer med Forenta staternas lagstift-
ning om medborgarskap, och sdkandena radfragar regelbundet transportmi-
nisteriets tjdnstemén fore den slutgiltiga utformningen av sina ansdkningar.
Nér som helst innan en formell behandling har inletts, kan transportministe-
riets tjdnstemén diskutera frdgor om medborgarskap eller andra aspekter pa
de foreslagna transaktionerna och ldmna forslag nér sa ar lampligt avseende
olika alternativa I6sningar som skulle medge att en foreslagen transaktion blir
forenlig med kraven avseende amerikanskt medborgarskap.

3. Genom att transportministeriet fattar bade de inledande och de upp-
foljande besluten om medborgarskap och lamplighet dr det ministeriet som
gor overviaganden om samtliga forhallanden som péaverkar amerikanska
lufttrafikforetag och ministeriets precedensfall har gjort det mdjligt att gora
overviaganden om forbindelserna pa luftfartens omrade mellan Forenta sta-
terna och eventuella utldndska investerares hemlédnder. I anslutning till detta
avtal kommer transportministeriet att behandla investeringar fran EU:s med-
borgare minst lika fordelaktigt som ministeriet skulle behandla investeringar
fran medborgare i bilaterala och multilaterala partnerldnder med vilka det
finns open skies avtal.

4. For Europeiska unionen foreskrivs det i artikel 4.5 i forordning nr
2407/92 att Europeiska kommissionen, pa begiran av en medlemsstat, skall
granska efterlevnaden av samtliga krav i artikel 4 och, om nodvéndigt, fatta
ett beslut. Nar ett sadant beslut fattas maste kommissionen sikerstélla, Gver-
ensstimmelse med de processuella rittigheter som Europeiska gemenskaper-
nas domstol har erként som allménna principer i gemenskapsritten, inklusive
de berérda parternas rétt att bli horda inom rimlig tid.

5. Vid tillampningen av sina lagar och andra forfattningar skall vardera
parten sdkerstélla att varje transaktion som géller investeringar i ett av deras
lufttrafikforetag av den andra partens medborgare ges en snabb och réttvist
behandling.
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BILAGA 5

Franchising och varumirke

1. Partens lufttrafikforetag skall inte hindras fran att inga 6verenskommel-
ser om franchising eller varumarke, inklusive sddana forhéllanden som avser
skydd av varumaérke och fragor som avser verksamheten, under forutsittning
att de sérskilt dr forenliga med géllande lagar och andra forordningar om
kontroll, att lufttrafikforetagets mojligheter att verka utanfor franchising-
avtalet inte dventyras, att Overenskommelsen inte leder till att ett utlandskt
lufttrafikforetag inleder cabotagetrafik och att de tillimpliga bestimmelserna
t.ex. bestimmelser om konsumentskydd, inklusive de som avser mdjligheten
att fa veta vilket lufttrafikforetag som tillhandahéller tjansten, efterlevs. Sa
lange som dessa villkor dr uppfyllda dr néra affarsforbindelser och dverens-
kommelser om samarbete mellan parternas lufttrafikforetag och utlindska
foretag tillatna, och var och en av foljande individuella aspekter, bland annat
overenskommelse om franchising eller varumérke, kommer inte annat an i
undantagsfall att i sig ge upphov till kontrollatgérder.

a) Anvénda och visa en franchisegivares sirskilda varu eller firmamarke,
inklusive villkor avseende geografiskt omrade inom vilket varu eller firma-
mérket far anvéndas.

b) Pa franchisetagarens luftfartyg visa farger och logotyp som utgor fran-
chisegivarens varumdrke inklusive att pa ett framtrddande sitt visa sddana
varumérken, firmamaérken, logotyper eller liknande identifiering pa sina luft-
fartyg och personalens uniformer.

¢) Anvinda och visa varumdrke, firmamaérke eller logotyp pa eller tillsam-
mans med franchisetagarens flygplatsanldggning eller flygplatsutrustning.

d) Uppritthalla standarderna for kundservice som dr utformade i mark-
nadsforingssyfte.

e) Uppritthalla standarden for kundservice i syfte att skydda integriteten
hos det varumirke som omfattas av en franchisedverenskommelse.

f) Sorja for licensavgifter pa standardmissiga kommersiella villkor.

g) Erbjuda deltagande i bonusprogram (FFP), inklusive ackumulering av
formaner.

h) I overenskommelsen om franchising och varumirke foreskriva att
franchisegivaren eller franchisetagaren skall ha rétt att siga upp dverenskom-
melsen och dra tillbaka varumaérket, under forutsittning att Forenta staternas
eller medlemsstaternas medborgare behéller kontrollen éver amerikanska
lufttrafikforetag respektive EG lufttrafikforetag.

2. Overenskommelser om franchising och varumérke ir oberoende av,
men kan forekomma samtidigt med, en dverenskommelse om gemensamma
flygkodsbeteckningar, med krav pa att bada lufttrafikforetagen har tillerkénts
darfor 1amplig behorighet av parterna i enlighet med artikel 10.7 1 avtalet.
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Gemensam forklaring

Foretradarna for Forenta staterna och Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater har bekriftat att det luftfartsavtal som paraferades i Bryssel
den 2 mars 2007 och &r ténkt att undertecknas den 30 april 2007 skall bestyr-
kas i de dvriga sprakversionerna, antingen genom skriftvixling, fére under-
tecknandet av avtalet, eller genom beslut av den gemensamma kommittén,
efter det att avtalet har undertecknats.

Denna gemensamma forklaring skall utgéra en integrerad del av luftfarts-
avtalet.

Pé Forenta staternas vignar Pa Europeiska gemenskapens
och dess medlemsstaters végnar,
ad referendum

John Byerly Daniel Calleja
Datum: 18 april 2007 Datum: 18 april 2007
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