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Yttrande SOU 2015:42 ”Koll pa anliggningen” fran projektsamarbetet Atlantbanan

Samarbetsprojektet Atlantbanan ber forst att tacka for att vi fatt mojligheten att komma in
med ett sent remissvar i rubricerat drende och samtidigt sammanfatta vart svar med ett
budskap att vi efterlyser tidiga breda dialoger med alla berérda infor storre underhallsatgéarder
sd att de kan genomforas med minsta méjliga storningar for savél gods som persontrafik.

Inledning och bakgrund sa ar Atlantbanan ett gemensamt samarbetsprojekt mellan
projektdgarna Region Jamtland/Harjedalen, Lansstyrelsen Vasternorrland och Region
Gavleborg.

Projektagare ar dven kommunerna Are, Krokom. Ostersund, Bracke, Ange, Sundsvall,
Ljusdal, Bollnas, Ovanaker och Ockelbo samt Norrtags Intresseforening.
Samarbetsprojektet har drivits sedan 1993 och har som fokus och arbetsuppgift att utveckla
person och godstrafik samt infrastruktur efter banavsnitten Norra Stambanan och hela
Mittbanan. Mycket arbete laggs aven ned i samarbeten med angransande strak och da i
synnerhet i Norge och Merakerbanan som &r strackan i stort sett mellan Trondheimsregionen
— med ca 400.000 invanare - och Storlien.

Det finns en rad atgéarder och exempel som genomforts i vara strak och dar partnerskapet
bidraget med sitt engagemang i infrastruktur och trafikforbattringar sedan 1993 som
snabbtagsanpassningar, infrastrukturforstarkningar och brobyggen, reseforbéattringsatgarder
samt faciliteter utanfor sparen i form av t.ex. resecenter 0.s.v.

Sedan 2011 sa har Atlantbanan arbetat mycket for att fa nédvandiga infrastrukturutbyggningar
pa plats efter Norra Stambanan och dessa ar nu pa gang att bli klara, eller ligger i
Trafikverkets nuvarande plan, i form av avlastningssparet for godstrafik Kilafors-Soderhamn
samt de nya motesplatserna vid Kilafors och Rostbo stationer.

Nar det galler Mittbanan sa har fokuseringen i stort varit att fa in foreslagna trimningsatgérder
nedre Mittbanan (mellan Ange-Sundsvall), tdgstopp i Nalden samt inbyggande av de ménga
och farliga plankorsningarna i véstra Jamtland. Gladjande finns &ven dessa nu i en plan vid
namn “Mittstraket” och dér resp. LPU har ansvaret for sin organisation och i de vidare
forhandlingar med bl.a. Trafikverket.



Kommentarer

Mycket av Atlantbanans manga ars stravan bygger pa en rejal regionforstoring med Norge
och Trondheim som &r Norges tredje storsta stad och den gemensamma namnaren
Merakerbanan. Har ar det mycket viktigt att Trafikverket gar i takt med norska
Jernbaneverket och dess arbete. Jarnvagspassagen Stora Helvetet som ligger pa svensk sida
men strax fore granspassagen maste byggas bort i form av ett broalternativ och dar finns det
aven manga roster och goda sjal aven hos Trafikverket sjalva trots att prislappen sags bli runt
20 miljoner mer. En bro &r ett maste for om befintliga godsoperatorer kommer kunna téankas
satsa pa en ny trafik da stigningen och kurvtagningen fran Norge via Stora Helvetet till
Sverige inte medger hela tag pa 1200 ton. Det finns dven manga fler sjal som ur
sakerhetssynpunkt da E-14 gar under klippbranten samt mindre snordjningsproblem med bro.
Namnas kan att E-14 trafikeras med mellan 500-550 lastbilar per vecka fran Sverige till mitt-
Norge bara i avgaende trafik s en jarnvag i fas skulle kunna erséatta en hel del i denna
lastbilsflotta och nodvandiga miljoforbattringar krediteras.

Parallellt med detta arbete sa maste dven de fa km oelektrifierad stracka mellan Norge och
Storlien fa sitt energitillskott.

Avsnittet Norra Stambanan (Bracke/Ange — Gavle) sa kom ett beslut hosten 2014 frén
Trafikverket centralt angaende servicefonster som innebar en lang process mellan
Atlantbaneprojektet med befintliga tAgoperatorer pa sin sida och Trafikverket. Beslutet da,
och for T 16, var att man helt enkelt skulle stanga av en stracka fran Ramsjo till Ockelbo
(nastan 20 mil och enkelspar) 2 timmar per dag och 5 dagar i veckan for eventuella
underhallsarbeten. Trafikverket kallade det sjalva ett test fran borjan i diskussionerna och
utover ett 2 milsspar med dubbelspar i Skane som stangs av pa natten s skulle d&ven Norra
Stambanan inga. Det har renderade i manga moten och diskussioner innan Trafikverket sjalva
drog tillbaka beslutet i maj 2015 och att man avsag att ev. vanta till T 17.

Hade beslutet verkstallts sa hade en mycket fint uppbyggd regionaltrafik av X-Trafik, med 9
dubbelturer/dygn mellan Ljusdal och Gavle fatt stora problem nar man hade varit tvungen att
stalla in en dubbeltur per dag och samhéllet maste ga in med ett bussalernativ pa en
vagstracka dar Trafikverket sjalv uttryckt som ett mycket farligt och olycksdrabbat vagavsnitt.
Straket anvands aven flitigt av flera godsoperatorer och i synnerhet Greencargo som ibland
vissa dygn har runt 20 tag pa strackan med material till och fran hela Norrland och Rush Rail
som ansvarar for 3 dubbelturer med timmertransporter mellan Ljusdal och Gévle varje dag
och pa dagtid. | 6vrigt alla kombitagen till/fran Norrland och norra Norge.

De tyngsta argumenten fran Atlantbanan och tagoperatorerna var varfor inte Trafikverket da
aldrig anvande flera tagfrialagen pa veckan med upp mot 9 timmars pass i stallet for att stanga
av mitt pa dagen. Godstagsoperatorerna aberopade dven att manga fjarrtag forsenades upp till
6 timmar beroende pa dess 2 timmars avstangning och allt skulle innebara mycket trangre
trafik vilket kunnat innebara mer lastbilar i stéllet for tag.

Atlantbanan vill poangtera att vi ingalunda ar mot ett givet och bra underhall pa straken men
vi efterlyser en bredare och tidigare dialog med Trafikverket om nu ett nytt férslag infor T 17
dyker upp.



Atlantbanan vill till sist runt infrastruktur ndmna betydelsen av att bygga ut de viktiga
dubbelsparen pa sodra delen av Norra Stambanan mellan Kilafors-Holmsveden pa 1.5 mil
och Mo Grindar-Ockelbo 7 km.

Gladjande har &r att Trafikverket sjalv har dessa nédvandiga atgarder i sina tidiga tankar pa
sin hemsida infor framtidens utmaningar.

Nar det galler persontrafiken sa ar regionaltrafiken fortsatt stabil med de 9 dubbelturerna
mellan Sundsvall-Ostersund och forlangning med 5 dubbelturer till Are samt 2 dubbelturer till
Storlien dar tdgen moter norska NSB:s dieselvagnar fran Trondheim.

X-Trafik rapporterar ocksa stabilt och ¢kat resande pa sina 9 dubbelturer mellan Gavle-
Ljusdal men det som oroar Atlantbanan mycket ar SJ:s ev. planer att kora sin

> Jimtlandstrafik” dver Sundsvall med Intercitytdgen och kanske dven snabbtaget SJ 3000
vilket kommer utoka restiden till minst en timma. SJ Norrlandstag (nattagen) har redan tagit
det beslutet och kora via Sundsvall och nyligen kom &ven beskedet att inte kora alls fran 2016
forutom runt 90 dygn per ar.

Manga langpendlare och i synnerhet turismen blir forlorare har och vi traffar dven SJ:s
ledning i Gévle 5/10 for ny information infor T 17.

Stora forlorare blir i sa fall inlandskommunerna i Gavleborg och runt 80.000 manniskor samt
de ca 100.000 fran Are till Ange som inte kan &ka mellan regionerna dé det &r SJ som &r
ensam operator att kora mellan Norra Stambanan och Mittbanan. Meda andra ord maste man
aka via kusten och Séderhamn/Hudiksvall fran Bollnas/Ljusdal och via Sundsvall for att ta sig
t.ex. till Ostersund/Are.

Atlantbanegruppen anser till sist att det &r absolut nédvéndigt att en bred politisk
Overenskommelse tecknas mellan — om mgjligt — samtliga partier i Sveriges Riksdag kring
den framtida finansieringen av svensk infrastruktur. Oavsett vilka regeringsallianser det &r i
de kommande mandatperioderna sa kommer man inte kunna tillskjuta tillrackliga medel till
att bygga upp nédvandig infrastruktur om man fortséatter som nu att ta kostnaden direkt ur
kommande budget.

For att klara omstallningar som ar ndédvéndiga for att gora Sverige mindre beroende av fossila
branslen maste staten ha méjlighet att upplana likvida medel annars kan vi diskutera
nodvandiga satsningar hur lange som helst men bara ha rad att uppratthalla en acceptabel
standard pa redan befintliga nat.

Ostersund 2015-09-23
Och pa uppdrag av Atlantbanans styrgrupp
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