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SJ AB kommentarer pa delbetinkandet Koll pa anliiggningen (SOU 2015:42)

SJ AB tackar for mojligheten att kommentera delbetdnkandet. Inledningsvis delar vi den rddande
uppfattningen att utredningen &r vilstrukturerad och viillinformerad om jarnvigens roller och processer
bade i stort som smatt.

SJ AB berdrs i storst omfattning av det som star i kapitel 7. Planering. och huvuddelen av vart svar
kommer kretsa kring detta. Indirekt paverkas var drift dven av. till exempel, val av entreprenadformer,
siven sadant kommer kommenteras. | de delar som SJ AB har erfarenheter och kompetens tack vare
personal med manga ar i tjinst men bolaget inte berdrs direkt kommer dessa bidrag bifogas i bilagor.

(nfrastrukturens syfte

Pa den Svenska avreglerade jarvagsmarknaden ska jarnvigsforetag producera transporter av personer
och gods: tagnyira. Att jarnvigsinfrastrukturen syfte, att vara produktionsplattformen [or tagnytta.
betonas inte tillréickligt i utredningen. Med tagnyttan som avstamp dven for underhallssystemet kan en
ytterligare bendmning etableras for att kort beskriva entreprendorernas verksamhet: entreprenadnyita.
Denna ir en fSrutsittning for att infrastrukturens syfte ska kunna uppritthllas: en kritisk stodaktivitet.
Det #r dessa tva, tagnytta och entreprenadnytta, som ska samsas i tagplanen.

Status pa banans skick

Som utredaren konstaterar i kapitel 7.2.1 sa redovisas banans status och skick i JNB. Servicefonster
redovisas i ett annat dokument. slutligen redovisas storre banarbeten i ett tredje. Men den faktiska
funktionaliteten hos infrastrukturen redovisas ingenstans, vilken sth/stax som giller pé olika strickor
dir nedsittningar ar beslutade. Ett sadant dokument skulle ge en avsevird kvalitetshgjning av de
underlag operatdrer har att tillga vid trafikplanering.

Planering och prioritering

Vilka banarbeten som ska utfSras 4r for oss operatdrer intressant ur tva aspekter. om de |8ser upp
nedsittningar samt pa vilket sitt de eventuellt stor tagtrafiken. Samordning av atgdrder och tag borde
kunna ske inne pa Trafikverket utan operatdrers inblandning. Men fram till att denna forméga ar fullt
utvecklad bor lagstiftaren tillfora en reglering som medfor att infrastrukturforvaltare. operatdrer och
entreprendrer samverkar om tilldelning och i viss del avveckling av kapacitet. Historiskt menar vi
operatérer att stora vinster har gjorts da infraforvaltare. operatérer och entreprendrer samverkat.

Varen 2015 bérjade Traftikverket, FSJ och BTO arbeta tillsammans for att beskriva hur process for
samverkan ska se ut. befintliga processer for planering av atgérder och pa vilket sitt olika sorters
information ska faststillas. | detta hittas problemstrukturer som kan uppsta i offentlig privat
samverkan, t ex att nyttan méts pa olika siit och pa olika horisonter av olika parter. Mycket av detta ér
naturligt och till viss del nodvandiga omstindigheter men for att fokusera pa potentialen sa bestar den
av att infrastrukturforvaltaren faststiller processer for planering av underhall och tagtrafik som tar
hiinsyn till kommersiella aktorers fSrutséttningar och behov da dessa speglar samhiillets. reseniirers
och transportképares. behov.

Aven sidospar (t ex) Hagalund bér omfattas av diskussioner om anldggningens standard och status.
Kvalitet och funktion for dessa anldggningsdelar ér avgorande for jarnvagens leverans till kunderna.
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Det ir dven en {Orutsittning for en god arbetsmiljo for jarnvigsforetagens och deras
underentreprendrers personal pa dessa stillen.

Nir entreprenadformen och tillgang till maskiner paverkar tagdriften

I moderutredningen, Jarmvigens organisation och ansvar, kommer SJ resonera kring seklorsansvar
Fragan om val av entreprenadformer och forméagan att viilja, pé ritt basis, 4r bra exempel pa hur ett
sektorsansvar skulle kunna gora nytta.

Trafikverket bor bedriva reparationsarbeten sé att trafikpaverkan minimeras. dven om det medfor att
sjdlva reparationsinsatsen blir dyrare. | andra hand bor Trafikverket ha formagan att med transparens
redovisa varfor billigare metoder anvinds istillet for snabbare oavsett om de kostar mer. SJ AB menar
att genom en sammanvigning av entreprenadens kostnad och avbrottskostnaden tvingas rétt
incitament ati anvinda ritt metod vid ritt tillfille fram. Ar ligsta kostnad for bestillaren av underhall
verkligen lagsta kostnad totalt sett for landet sett till totalen med stérningar och tappade
marknadsandelar mot jirnviigens konkurrenter?

SJ AB efterfragar mer avancerade produktionsmetoder som stor tagtrafiken i minimal omfattning.
Men dven de mest optimerade metoderna stryker inte behovet av samverkan vid
kapacitetstilldelningen.

Branschovervakning

Det ir av yttersta vikt att den nationella tillsynsmyndigheten, Transportstyrelsen. bedriver reglering.
tillstandsgivning och tillsyn utifran vl kanda principer. med 8ppenhet, fasthet och tydlighet i form av
viigledning och information kring handelser. tillsynsresultat m.m.

1 jim{fGrelse med vara nordiska grannldnder behéver Transportstyrelsen bli skarpare pa genomforande
av revisioner. tydlighet kring reglering och dess verkan samt aterkoppling av revisionsresultat och
andra identifierade brister. Det handlar inte om att hénga ut enskilda foretag, utan att ge branschens
alla aktdrer mdjlighet att lira av identifierade brister och fa mgjlighet att kénna vad
tillsynsmyndigheten vill uppna och driva pa for en god sikerhetsutveckling.
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