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BAKGRUND OCH SAMMANFATTNING
En vl fungerande infrastruktur ar en viktig forutsadttning for jobb, tillvixt och en god statlig service i
hela landet. Utan de mojligheter som infrastrukturen ger skulle det inte vara mojligt att erbjuda vare sig

statlig, kommunal eller privat service.

Sverige behover en god infrastruktur. Att arbeta med och nara infrastrukturen ar vara medlemmars
vardag, ST ser darfor positivt pa att regeringen tar initiativ for att forbattra hur underhallet av jarnvagen
styrs och organiseras och vi stiller oss bakom huvuddelen av de forslag som ldmnas i utredningens
betdnkande. Vi vill dock redan inledningsvis stryka under vikten av att de férandringar som kan komma
att genomfodras utifran utredningens forslag ocksa ges en tillracklig finansiering. Vi delar inte

utredningens beddmning att de foreslagna dtgarderna ryms inom nuvarande anslagsram.

KUNSKAP OM ANLAGGNINGEN SAMT PLANERING (KAP 6 OCH 7)

ST staller sig i huvudsak bakom férslagen vad giller att forbattra kunskapen om anlaggningen inom
Trafikverket samt att bygga upp systemstod, metoder och arbetssatt for planering av underhallet. Vad
galler besiktning av anldggningen menar vi dock till skillnad fran utredningen att all besiktning, dven
sdkerhetsbesiktningarna, bor genomforas av Trafikverket i egen regi. Det finns flera skal till att
Trafikverket bor ansvara for all besiktning. Det grundldggande handlar om att besiktning i egen regi
tillforsdkrar 6ppenhet kring bananlaggningens tillstand da hela processen runt besiktningen samt den
dokumentation som upprattas omfattas av offentlighetsprincipen och kan bli tillginglig for var och en i
storre utstrackning dn idag. Besiktning i egen regi bidrar ocksa till att skapa de basta forutsattningarna
for att stirka kunskapen om anlaggningen hos Trafikverket som ansvarig forvaltare men dven att
undvika det dubbelarbete som utredningen sjdlv konstaterar kommer genomfdras om regeringen gar
fullt ut pa utredningens forslag och later ansvaret for sdkerhetsbesiktningarna ligga kvar hos
entreprenodrerna. Att sikerhetsbesiktningar ar knutna till en sddan typ avanmarkningar som
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entreprendrerna har skyldighet att atgdrda utan bestéllning fran Trafikverket saknar relevans om
Trafikverket, vilket vi féresldr nedan, tar 6ver ansvaret for felavhjalpning och visst férebyggande
underhall.

ST delar inte utredningens syn att de atgarder som foreslas for att forbattra kunskapen om
anlaggningen samt planering av underhall ryms inom befintliga ramar. Utredningen indikerar sjalv att
det ror sig om en kostnadsokning for myndigheten pd mellan 50 till 100 kronor per ar samtidigt som
besparingen som kommer av ett minskat antal entreprenérer endast uppgar till 30 miljoner kronor. Till
detta kommer kostnader for it-stdd. Det gar inte att som utredningen gor anta att det gar att pressa in
ytterligare utveckling och forandrade kravstéllningar i redan pagaende utvecklingsprojekt pa
Trafikverket utan att det kommer att kosta mer pengar.

Ett forstarkt arbete for kunskapsuppbyggnad och planering kraver ocksa forstarkta resurser. Det ar inte
acceptabelt att minska ambitionerna pa genomfort underhall for att klara de 6kade kostnaderna for
forbattrad kunskap. Underhallet av jarnvdgen dr redan eftersatt som det dr. De reformer som genomfors
maste syfta till att dterbetala den underhallsskuld som finns i en snabbare takt 4n vad som annars skulle
vara mdojligt. Det racker inte att arbeta smartare och mer védlinformerat om mangden underhall som
faktiskt utfors ar det samma eller mindre dn vad som annars skulle vara fallet.

BESTALLNING, UTFORANDE OCH UPPFOLINING (KAP 8, 9 OCH 10)

Till skillnad fran utredningen menar ST att det finns goda skél for Trafikverket att 6verta visst underhall
i egen regi. Det handlar framforallt om felavhjilpning och visst enklare forebyggande underhall.
Felavhjalpning ar till sin natur svarplanerat och stéller hoga krav pa beredskap samt pa insatser som ar
svara att berdkna kostnader for vid kontraktsskrivning. Detta riskerar att leda antingen till att
Trafikverket betalar for mycket eller att entreprendren inte tycker sig fa tillrackligt betalt for att vidta
felavhjdlpande atgarder eller hdlla den beredskap som egentligen skulle kravas for en vilfungerande
sparanldggning. Som vi ndmnt ovan ar felavhjalpning ocksa nara kopplat till sdkerhetsbesiktningarna,
att Trafikverket ges ett helhetsansvar att i egen regi ansvara for alla besiktningar samt den
felavhjalpning och enklare férebyggande underhalls som kan pakallas av besiktningarna kommer
ytterligare att forbattra myndighetens kunskap om anlaggningen och kunna ligga till grund for battre
planering samt effektivare storre underhallsarbeten och aterinvesteringar.

Att Trafikverket overtar ansvaret for felavhjalpning och visst enklare forebyggande underhall i egen regi
kommer krava att myndigheten rekryterar ytterligare personal samt investerar i maskiner och annan
nodvindig utrustning. Framforallt investeringarna i maskiner och utrustning kommer att krava
ytterligare anslag for att finansiera de 6kade kostnaderna for Trafikverket.

Vad galler de ytterligare personella resurser om 38 arsarbetskrafter som utredningen bedémer
nodvindiga for att klara av att genomfora den forbattrade leveranskontrollen som foreslas, kan vi inte
stdlla oss bakom utredningens beddmning att en sddan utdkning av personalen kan goéras inom
befintliga ramar. Den svenska statliga forvaltningen har en hog effektivitet och lever dessutom under ett
konstant tryck att 6ka produktiviteten genom den sa kallade pris- och 16neomrakningen (PLO). Att
utover den "automatiska besparing” som PLO innebdr hitta ytterliga flera miljoner kronor inom
befintliga ramar varje ar for att forbattra leveranskontrollen dr knappast gorligt om myndigheten inte
ska tvingas till kinnbara nedskarningar pa annat hall.
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ST delar bedomningen att Trafikverket kan behova forstarka arbetet med leveranskontroll men det
innebdr ocksd att myndigheten bor ges utvidgade budgetramar.

Britta Lejon Magnus Kolsjo
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