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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/2370
av den 14 december 2016

om indring av direktiv 2012/34/EU vad giller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa
jirnvig och styrningen av jirnvigsinfrastrukturen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (}), och

av foljande skal:

(1)  Genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU (*) inrdttas ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrdde med gemensamma bestimmelser om styrningen av jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare,
finansiering av och avgifter for infrastruktur, villkor for tilltrade till jarnvégsinfrastruktur och jirnvigstrafik samt
tillsyn over jarnvigsmarknaden. Fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet bor uppnds
genom att man utvidgar principen om Oppet tilltride till de inhemska jarnvdgsmarknaderna och reformerar
styrningen av infrastrukturforvaltare i syfte att sikerstilla lika tilltrade till infrastrukturen.

(2)  Okningen av persontrafiken pd jdrnvdg har inte héllit jaimna steg med utvecklingen av andra transportsitt.
Fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet bor bidra till att ytterligare utveckla
jarnvagstransporter som ett trovardigt alternativ till andra transportsitt. I detta sammanhang ar det av avgorande
betydelse att lagstiftningen om inrittande av ett gemensamt europeiskt jarnviagsomrade verkligen tillimpas inom
de utsatta tidsfristerna.

() EUTC327,12.11.2013,s.122.

() EUTC 356, 5.12.2013,s. 92.

(*) Europaparlamentets standpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och rddets standpunkt vid den forsta
behandhngen avden 17 oktober 2016 (EUT C 431, 22.11.2016, s. 1). Europaparlamentets stdindpunkt av den 14 december 2016 (innu
¢j offenthgig jord i EUT).

%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343, 14.12.2012,s. 32).
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(3)  Unionens marknader for godstrafik pd jirnvdg och internationell persontrafik pd jirnvig oOppnades for
konkurrens 2007 respektive 2010, i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2004/51/EG (') och
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG (?). Dessutom har vissa medlemsstater ocksd 6ppnat upp sin
inhemska persontrafik for konkurrens genom att inféra oppna tilltradesritter, genom upphandling for avtal om
allmin trafik eller badadera. Ett sddant 6ppnande av marknaden bor ha en positiv inverkan pd det gemensamma
europeiska jarnviagsomradets funktion och leda till battre tjdnster for anvindarna.

(4)  Specifika undantag frén tillimpningsomradet for direktiv 2012/34/EU bor gora det mojligt for medlemsstaterna
att beakta de sirskilda egenskaperna hos strukturen och organisationen av jarnvigssystem pé deras territorium,
samtidigt som det gemensamma europeiska jirnvigsomradets enhetlighet sikerstalls.

(5)  Drift av jarnvagsinfrastruktur pd ett jarnvagsnit omfattar trafikstyrning och signalering. Sa linge som en linje 4r
i drift bor infrastrukturforvaltaren sikerstilla sarskilt att infrastrukturen ar lamplig for den avsedda anviandningen.

(6) I syfte att faststlla huruvida ett foretag bor anses vara vertikalt integrerat bor begreppet kontroll i den mening
som avses i rddets forordning (EG) nr 139/2004 (®) tillimpas. I fall dir en infrastrukturforvaltare och ett
jarnvagsforetag dr fullstindigt oberoende av varandra, men bdda kontrolleras direkt av staten utan ndgon
mellanliggande enhet, bor de anses vara separata. Ett regeringsministerium som utévar kontroll 6ver bade ett
jarnvagsforetag och en infrastrukturforvaltare bor inte anses vara en mellanliggande enhet.

(7)  Genom detta direktiv infors ytterligare krav for att sdkerstilla infrastrukturforvaltarens oberoende.
Medlemsstaterna bor ha frihet att vilja mellan olika organisatoriska modeller, allt fran fullstindig strukturell
atskillnad till vertikal integration, med forbehall for lampliga skyddsdtgirder for att sikerstilla infrastrukturfor-
valtarens oberoende vad giller vidsentliga uppgifter, trafikledning och planering av underhall. Medlemsstaterna bor
inom granserna for de faststillda ramarna for avgifter och tilldelning sikerstilla att infrastrukturforvaltaren ar
organisatoriskt oberoende och oberoende i beslutsfattandet vad géller de visentliga uppgifterna.

(8)  Skyddsatgirder bor tillimpas inom vertikalt integrerade foretag for att sikerstdlla att andra juridiska enheter i de
foretagen inte har nigot avgorande inflytande over tillsittning och avsdttning av personer som ansvarar for att
fatta beslut om de visentliga uppgifterna. I detta ssmmanhang bor medlemsstaterna sikerstilla att klagomalsfor-
faranden finns inrittade.

(9)  Medlemsstaterna bor inritta en nationell ram for bedomning av intressekonflikter. Inom denna ram bor
regleringsorganet beakta alla personliga finansiella, ekonomiska eller yrkesmissiga intressen som pa ett otillborligt
sitt skulle kunna paverka infrastrukturforvaltarens opartiskhet. Om en infrastrukturforvaltare och ett
jarnvagsforetag dr oberoende av varandra, bor inte den omstdndigheten att de kontrolleras direkt av samma
nationella myndighet anses ge upphov till en intressekonflikt i den mening som avses i detta direktiv.

(10) Infrastrukturforvaltares beslutsfattande i friga om tilldelning av tdgligen och i friga om avgiftssystem for
infrastruktur ar visentliga uppgifter som ir grundliggande for att sikerstdlla rittvist och icke-diskriminerande
tilltrade till jarnvégsinfrastruktur. Det bor inforas strikta skyddsatgirder for att forhindra otillborlig paverkan pé
infrastrukturforvaltarens beslut gillande sddana uppgifter. Dessa skyddsdtgirder bor anpassas i enlighet med
jarnvagsaktorernas olika styrningsstrukturer.

(11) Lampliga atgarder bor vidare vidtas for att sdkerstilla att trafikledning och planering av underhdll utfors pé ett
opartiskt sitt i syfte att undvika snedvridning av konkurrensen. Inom denna ram bér infrastrukturforvaltarna
sikerstilla att jarnvagsforetagen har tillgdng till relevant information. Om i detta sammanhang infrastrukturfor-
valtarna beviljar jarnvigsforetag ytterligare tilltrade till trafikledningsprocessen bor sddant tilltrade beviljas pé lika
villkor till alla berorda jarnvigsforetag.

(") Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/51/EG av den 29 april 2004 om dndring av radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen
av gemenskapens jirnvigar (EUT L 164, 30.4.2004, s. 164).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG av den 23 oktober 2007 om éndring av rddets direktiv 91/440/EEG om
utvecklingen av gemenskapens jirnvigar och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur (EUT L 315, 3.12.2007, s. 44).

(*) Radets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av foretagskoncentrationer ("EG:s koncentrationsférordning”)
(EUTL 24, 29.1.2004, s. 1).
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(12)  Om de visentliga uppgifterna utfors av ett oberoende avgiftsorgan och/eller tilldelningsorgan bor infrastrukturfor-
valtarens opartiskhet vad giller trafikledning och underhdll sikerstillas, utan att dessa uppgifter ska behova
overldtas till en oberoende enhet.

(13) Regleringsorganen bor ha befogenhet att 6vervaka trafikledning, planering av modernisering samt planerat och
oplanerat underhéllsarbete i syfte att sikerstilla att dessa verksamheter inte leder till diskriminering.

(14) Medlemsstaterna bor som allmén regel sikerstdlla att infrastrukturforvaltaren ansvarar for drift, underhall och
modernisering av ett jirnvigsndt och anfortros utvecklingen av jarnvégsinfrastrukturen pd det nitet. Om dessa
uppgifter har lagts ut pd entreprenad till olika enheter bor infrastrukturforvaltaren dndd behélla sin ritt att
kontrollera utforandet av uppgifterna och bdra det yttersta ansvaret for detta utférande.

(15) Infrastrukturforvaltare som dr del av ett vertikalt integrerat foretag far inom det foretaget lagga ut andra uppgifter
an de visentliga uppgifterna pd entreprenad enligt de villkor som faststills i detta direktiv, forutsatt att det inte
uppstdr ndgon intressekonflikt och att det garanteras att kommersiellt kénslig information behandlas
konfidentiellt. Vasentliga uppgifter bor inte liggas ut pd entreprenad till en annan enhet i det vertikalt integrerade
foretaget, sdvida den inte uteslutande utfor visentliga uppgifter.

(16) Nar det dr lampligt, och i synnerhet av effektivitetsskdl, inbegripet ndr det ror sig om offentlig—privata
partnerskap, far uppgifter i infrastrukturforvaltningen delas mellan olika infrastrukturforvaltare. Varje infrastruk-
turforvaltare bor bara fullt ansvar for de uppgifter som denne utfor.

(17) Ekonomiska transaktioner mellan infrastrukturforvaltaren och jarnvigsforetag, och i vertikalt integrerade foretag
mellan infrastrukturforvaltaren och en annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget, bor forhindras
om de kan leda till snedvridning av konkurrensen pd marknaden, i synnerhet till foljd av korssubventionering.

(18) Infrastrukturforvaltare fir anvinda inkomster fran forvaltningen av infrastrukturndt som inbegriper anvindning
av offentliga medel, for att finansiera sin egen verksamhet eller for att betala utdelning till sina investerare, som
avkastning pd deras investeringar i jarnvigsinfrastruktur. Sidana investerare fir innefatta staten och privata
aktiedgare, men inte foretag som ér del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll over bade ett
jarnvigsforetag och den berdrda infrastrukturforvaltaren. Utdelning som genereras av verksamhet som inte
inbegriper anvindning av offentliga medel eller intikter fran avgifter som uppbirs for anvindning av jarnvigsin-
frastruktur fir ocksd anvindas av foretag som ar del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll
over bade ett jarnvagsforetag och den berorda infrastrukturforvaltaren.

(19) Principerna for faststillande och uttag av avgifter bor inte utesluta mojligheten att intikter frdn infrastruk-
turavgifter verfors via statliga konton.

(20) I fall ddr infrastrukturforvaltaren inom ett vertikalt integrerat foretag inte dr en separat juridisk person och de
vasentliga uppgifterna har lagts ut pa entreprenad genom att de har 6verldtits till ett oberoende avgiftsorgan och/
eller tilldelningsorgan, bor de relevanta bestimmelserna avseende finansiell insyn och infrastrukturforvaltarens
oberoende i tillimpliga delar gilla vid vissa avdelningar inom foretaget.

(21)  For att uppnd en effektiv forvaltning av jirnvagsnitet och en effektiv anvindning av infrastruktur bor bittre
samordning mellan infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag sikerstillas genom anvindning av limpliga
samordningsmekanismer.

(22) I syfte att underldtta tillhandahdllandet av effektiv och 4ndamélsenlig jirnvigstrafik inom unionen bor ett
europeiskt nitverk for infrastrukturforvaltare inrdttas pd grundval av befintliga plattformar. Nar det giller att
delta i detta nitverk bor medlemsstaterna ha ritt att faststilla vilket eller vilka organ som bor anses vara deras
storsta infrastrukturforvaltare.

(23) Mot bakgrund av skillnaderna mellan niten i friga om storlek och tithet och mellan hur nationella, lokala och
regionala myndigheter dr organiserade och vilka erfarenheter de har av marknadsoppning, bor medlemsstaterna
medges tillricklig flexibilitet for att kunna organisera sina jirnvigsnit pd ett sitt som gor det mojligt att utfora
tjanster som tillhandahalls pa grundval av 6ppet tilltride och tjdnster som erbjuds enligt avtal om allmén trafik
i syfte att sikerstilla att alla passagerare fér tillgdng till tjanster av hog kvalitet.
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(24)  Att unionens jarnviagsforetag beviljas tilltradesritt till jarnvigsinfrastruktur i alla medlemsstater for att bedriva
inrikes persontrafik skulle kunna péverka organisationen och finansieringen av persontrafik pd jirnvig som
bedrivs inom ramen for ett avtal om allmin trafik. Medlemsstaterna bor pd grundval av ett beslut av det berorda
regleringsorganet ha mojlighet att begrdnsa denna tilltrddesritt om den skulle dventyra den ekonomiska jamvikten
i sddana avtal om allmin trafik.

(25) Ritten for jarnvigsforetag att beviljas tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur paverkar inte mojligheten for en behorig
myndighet att bevilja ensamritt i enlighet med artikel 3 i Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1370/2007 (') eller att direkttilldela ett avtal om allmédn trafik enligt de villkor som faststills i artikel 5 i den
forordningen. Forekomsten av ett sidant avtal om allmén trafik bor inte ge en medlemsstat ritt att begrinsa
andra jarnvigsforetags tilltradesritt till den berorda jarnvigsinfrastrukturen for tillhandahéllande av persontrafik
pa jarnvig, sdvida inte sddana tjanster skulle dventyra den ekonomiska jamvikten i avtalet om allmin trafik.

(26)  Pa begiran av de berorda parterna bor regleringsorganen, pa grundval av en objektiv ekonomisk analys, bedoma
huruvida den ekonomiska jamvikten for befintliga avtal om allmén trafik skulle dventyras.

(27) I bedomningsprocessen bor man ta hinsyn till behovet av att ge alla marknadsaktorer tillrackligt stor rittslig
sikerhet for att de ska kunna utveckla sin verksamhet. Forfarandet bor vara sd enkelt, effektivt och 6ppet som
mojligt och stimma 6verens med forfarandet for tilldelning av infrastrukturkapacitet.

(28) Under forutsittning att icke-diskriminerande tilltride sdkerstdlls fir medlemsstaterna forena tilltradesritten till
infrastruktur med sirskilda villkor i syfte att mojliggéra genomférandet av en integrerad tidtabellsstruktur for
inrikes persontrafik pd jarnvig.

(29) Utveckling av jirnvégsinfrastruktur och forbittring av kvaliteten pd persontrafik pd jirnvdg dr centrala
prioriteringar nir det giller att frimja ett hallbart system for transport och rorlighet i Europa. Genom att
utveckla ett nit for hoghastighetstdg har man i synnerhet mojlighet att skapa bittre och snabbare forbindelser
mellan Europas ekonomiska och kulturella centrum. Jarnvigstrafik med hoghastighetstdg kopplar samman
personer och marknader pd ett snabbt, tillforlitligt, miljovanligt och kostnadseffektivt sitt och uppmuntrar fler
resande att ta tdget. Det dr darfor sdrskilt viktigt att uppmuntra bade offentliga och privata investeringar
i infrastruktur for hoghastighetstdg, att skapa gynnsamma forutsittningar for en positiv avkastning pa
investeringar och att maximera den ekonomiska och sociala nyttan av dessa investeringar. Det bor fortfarande
vara mojligt for medlemsstaterna att vilja olika sitt att frimja investeringar i infrastruktur f6r hoghastighetstdg
och anvindning av hoghastighetslinjer.

(30) I syfte att utveckla marknaden for persontrafik med hoghastighetstdg, och dirvid frimja en optimal anvindning
av tillginglig infrastruktur, och for att stirka konkurrenskraften for persontrafik med hoghastighetstdg, med
positiva effekter for passagerare, bor oppet tilltride for persontrafik med hoghastighetstdg begransas endast under
sarskilda omstandigheter och efter det att regleringsorganet har gjort en objektiv ekonomisk analys.

(31)  For att gora det mojligt for tagresendrer att fa tillgdng till de uppgifter de behéver for att planera resor och for att
boka biljetter inom unionen, bor gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem som utvecklas av
marknaden frimjas. Med tanke pd vikten av att frimja smidiga kollektivtrafiksystem bor jirnvigsforetagen
uppmuntras att arbeta med utvecklingen av sddana system, for att mojliggora olika alternativ vad giller
multimodal och grinséverskridande transport samt transport frén dorr till dorr.

(32) Direktbiljettsystem bor vara driftskompatibla och icke-diskriminerande. Jarnvigsforetagen bor bidra till
utvecklingen av sddana system genom att pd ett icke-diskriminerande sdtt och i ett driftskompatibelt format stilla
alla relevanta uppgifter som behovs for att planera resor och for att boka biljetter till férfogande. Medlemsstaterna
bor sikerstilla att sddana system inte leder till diskriminering mellan jarnvigsforetag och att de respekterar
behovet av att sikerstilla konfidentiell behandling av kommersiell information, personuppgiftsskydd och
efterlevnad av konkurrensregler. Kommissionen bor overvaka och rapportera om utvecklingen av sddana system
och vid behov ldmna lagstiftningsforslag.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pé jarnvig och vig och om
upphivande av ridets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315, 3.12.2007,s. 1).
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(33) Medlemsstaterna bor sdkerstilla att tillhandahéllandet av jarnvigstrafik 6verensstimmer med de krav som ir
forknippade med att garantera ett fullgott socialt skydd, samtidigt som det sdkerstills att utvecklingen mot
fullbordandet av det gemensamma europeiska jiarnvdgsomradet forloper val. I detta sammanhang bor de
skyldigheter som i enlighet med nationell ritt grundar sig pd bindande kollektivavtal eller avtal som ingdtts
mellan arbetsmarknadens parter samt relevanta sociala standarder respekteras. Dessa skyldigheter bor inte
paverka unionslagstiftningen pd omradena for socialritt och arbetsritt. Kommissionen bor aktivt stodja det arbete
som utfors inom den sektorsvisa sociala dialogen for jarnvagar.

(34) Inom ramen for den pédgdende Oversynen av Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/59/EG (') bor
kommissionen bedéma huruvida det behdvs nya lagstiftningsakter for behorighetsprovning av ombordpersonal

pd tag.

(35) Medlemsstaterna bor ha ritt att fatta beslut om lampliga finansieringsstrategier for att paskynda inférandet av
European Train Control System (ETCS), sirskilt beslut om huruvida differentierade avgifter for tilltrade till
jarnvagsspdr ska tillimpas.

(36) Infrastrukturforvaltare bor samarbeta angdende incidenter eller olyckor som péverkar griansoverskridande trafik,
i syfte att utbyta eventuell relevant information som mojliggor ett snabbt aterstillande till normal trafik.

(37) I syfte att uppnd malen for det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet bor regleringsorgan samarbeta for att
sakerstilla icke-diskriminerande tilltrade till jirnvagsinfrastruktur.

(38)  Det ir i synnerhet nodvindigt att regleringsorganen samarbetar nir fragor som avser internationell jarnvagstrafik
eller jarnvagsinfrastruktur som stricker sig mellan tvd linder kriver beslut av tvd eller flera regleringsorgan,
i syfte att samordna deras beslutsfattande for att undvika rittsosdkerhet och sikerstilla den internationella
jarnvagstrafikens effektivitet.

(39) Nar nationella jirnvigsmarknader 6ppnas upp for konkurrens genom att alla jarnvigsforetag beviljas tilltrade till
niten bor medlemsstaterna ha en tillricklig overgdngsperiod for att kunna anpassa sin nationella ritt och sin
organisationsstruktur. Foljaktligen bor medlemsstaterna kunna behdlla sina befintliga nationella regler for
marknadstilltrade fram till slutet av dvergdngsperioden.

(40) I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument (*) har medlemsstaterna atagit sig att, i de fall detta 4r motiverat, lita
anmadlan av inforlivandedtgarder tf6ljas av ett eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika
delarna i ett direktiv och motsvarande delar i nationella instrument for inforlivande. Med avseende pé detta
direktiv anser lagstiftaren att oversindande av sddana dokument 4r motiverat.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2012/34/EU ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
a) [ punkt 3 ska inledningen ersittas med foljande:

3. Medlemsstaterna fir undanta foljande frdn tillimpningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b, 7¢, 7d, 8 och 13
samt kapitel IV:".

b) Foljande punkter ska inforas:
"3a.  Medlemsstaterna fir undanta foljande fran tillimpningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b, 7¢, 7d och 8:
Lokala lagtrafikerade linjer som dr hogst 100 km ldnga och anvinds for godstrafik mellan en huvudlinje och

avgangsorter och destinationer for transporter lings dessa linjer, forutsatt att linjerna forvaltas av andra enheter
an den storsta infrastrukturforvaltaren och antingen a) att linjerna anvinds av en enda godstransportor eller

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behérighetsprévning av lokforare som framfér lok och
tdg pd jarnvagssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).
() EUTC369,17.12.2011,s. 14.
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b) att de visentliga uppgifterna med avseende pa de linjerna utfors av ett organ som inte kontrolleras av nigot
jarnvagsforetag. Om det endast finns en godstransportor fir medlemsstaterna dven undanta denna frdn
tillimpningen av kapitel IV till dess att kapacitet begdrs av en annan sokande. Denna punkt kan ocksd tillimpas
ndr linjen i begrinsad omfattning dven anvinds for persontrafik. Medlemsstaterna ska informera kommissionen
om sin avsikt att undanta sidana linjer fran tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7b, 7¢, 7d och 8.

3b.  Medlemsstaterna fir undanta foljande fran tillimpningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b, 7c och 7d:

Regionala lagtrafikerade ndt vilka forvaltas av en annan enhet 4n den storsta infrastrukturforvaltaren och
anvinds for drift av regional persontrafik som tillhandahdlls av ett enda jarnvigsforetag som 4r ett annat dn
medlemsstatens etablerade jirnvigsforetag, till dess att kapacitet for persontrafik begirs pa det nitet, och
forutsatt att foretaget ar oberoende i forhallande till alla jarnvigsforetag som bedriver godstrafik. Denna punkt
kan ocksd tillimpas nir linjen i begrinsad omfattning dven anvinds for godstrafik. Medlemsstaterna ska
informera kommissionen om sin avsikt att undanta sidana linjer fran tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7b, 7c

och 7d.”
¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 fir medlemsstaterna undanta lokal och regional
jarnvagsinfrastruktur som inte har ndgon strategisk betydelse for jiarnvagsmarknadens funktionssitt fran
tillimpningen av artikel 8.3 och lokal jarnvagsinfrastruktur som inte har ndgon strategisk betydelse for jarnvigs-
marknadens funktionssitt fran tillimpningen av artiklarna 7, 7a och 7c samt kapitel IV. Medlemsstaterna ska
anmdla till kommissionen att de avser att undanta sddan jirnvidgsinfrastruktur. Kommissionen ska anta
genomforandeakter innehéllande dess beslut angdende huruvida sddan jirnvigsinfrastruktur kan anses sakna
strategisk betydelse. Kommissionen ska dirvid beakta de ber6rda jirnvigslinjernas lingd, det faktiska
utnyttjandet samt den trafikvolym som potentiellt kan komma att paverkas. Dessa genomforandeakter ska antas
i enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 62.2.”

=

Foljande punkt ska inforas:

"8a.  Under en period av tio r efter den 24 december 2016 fir medlemsstaterna fran tillimpningen av
kapitlen II och IV i detta direktiv, med undantag av artiklarna 10, 13 och 56, undanta isolerade jarnvigslinjer
som dr kortare 4n 500 km, som har en annan spdrvidd dn det inhemska huvudnitet, som forbinder
medlemsstaten med ett tredjeland dédr unionens jarnvigslagstiftning inte 4r tillimplig och som férvaltas av en
annan infrastrukturforvaltare d4n den som forvaltar det inhemska huvudnitet. Jirnvigsforetag som bedriver
verksamhet enbart pd sddana linjer fir undantas fran tillimpningen av kapitel IL

Sddana undantag fir fornyas for perioder pd hogst fem dr. Senast 12 ménader fore den dag d& ett undantag
16per ut ska en medlemsstat som avser att fornya undantaget meddela kommissionen om denna avsikt.
Kommissionen ska undersoka om villkoren for ett undantag i enlighet med forsta stycket fortfarande ar
uppfyllda. Om sé inte dr fallet ska kommissionen anta genomforandeakter innehdllande dess beslut om att
undantaget ska upphora att gilla. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande forfarande
som avses i artikel 62.2.”

e) Foljande punkter ska liggas till:

"12. Om det finns ett offentlig—privat partnerskap som ingétts fore den 16 juni 2015 och den privata parten
i detta partnerskap ocksd ar ett jirnvagsforetag med ansvar for att tillhandahalla persontrafik pa infrastrukturen,
far medlemsstaterna fortsitta att undanta en sadan privat part fran tillimpningen av artiklarna 7, 7a och 7d och
att begrdnsa ritten att ta upp och limna av passagerare for trafik som bedrivs av jirnvigsforetag pd samma
infrastruktur som den som den privata parten i det offentlig—privata partnerskapet tillhandahéller persontrafik

pa.

13.  Privata infrastrukturforvaltare som ingdr i ett offentlig—privat partnerskap som ingdtts fore den
24 december 2016 och som inte erhdller offentliga medel ska undantas frin tillimpningen av artikel 7d forutsatt
att 1an och finansiella garantier frin infrastrukturforvaltaren varken direkt eller indirekt gynnar specifika
jarnvagsforetag.”

2. Artikel 3 ska dndras pa foljande sitt:
a) Led 2 ska ersittas med foljande:

”2. infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som ansvarar for drift, underhdll och modernisering av
jarnvagsinfrastruktur pd ett ndt, samt for deltagande i dess utveckling, i enlighet med regler som
medlemsstaten faststiller inom ramen for sin allmédnna politik avseende utveckling och finansiering av
infrastruktur.”
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b) Foljande led ska inforas:

”2a. utveckling av jarnvagsinfrastruktur: jirnvagsnitplanering, finansierings- och investeringsplanering samt
byggande och uppgraderingar av infrastrukturen.

2b. drift av jarnvagsinfrastruktur: tilldelning av tdgldgen, trafikledning och uttag av avgifter for infrastruktur.

2c. underhall av jdrnvdgsinfrastruktur: arbeten for att uppritthdlla den befintliga infrastrukturens skick och
kapacitet.

2d. modernisering av jdrnvagsinfrastruktur: storre utbytesarbeten pd den befintliga infrastrukturen som inte
forandrar dess overgripande prestanda.

2e. ombyggnad av jarnvigsinfrastruktur: storre forandringsarbeten pa infrastrukturen som forbattrar dess
overgripande prestanda.

2f. vasentliga uppgifter inom infrastrukturforvaltningen: beslutsfattande om tilldelning av tdgligen, inbegripet
bade faststillelse och bedomning av tillgdnglighet samt tilldelning av individuella tdgligen och
beslutsfattande som ror uttag av avgifter for infrastruktur, inklusive faststillelse och uppbord av avgifter
i enlighet med det ramverk for faststillande och uttag av avgifter och det regelverk for tilldelning av
kapacitet som faststallts av medlemsstaterna i enlighet med artiklarna 29 och 39.”

¢) Foljande led ska laggas till:
”31. vertikalt integrerat foretag: ett foretag dér, i den mening som avses i radets férordning (EG) nr 139/2004 (¥),

a) en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett foretag som pd samma ging kontrollerar ett eller flera
jarnvigsforetag som bedriver jarnvigstrafik pd infrastrukturforvaltarens nt,

b) en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett eller flera jarnvigsforetag som bedriver jarnvigstrafik pd
infrastrukturforvaltarens nit, eller

¢) ett eller flera jirnvigsforetag som bedriver jirnvigstrafik pd infrastrukturforvaltarens nit kontrolleras
av en infrastrukturforvaltare.

Med ett vertikalt integrerat foretag avses ocksd ett foretag som bestdr av klart avgrinsade avdelningar,
inklusive en infrastrukturférvaltare och en eller flera avdelningar som tillhandahéller transporttjanster och
inte 4r separata juridiska personer.

Om en infrastrukturforvaltare och ett jarnvigsforetag ar fullstindigt oberoende av varandra, men bada
kontrolleras direkt av en medlemsstat utan ndgon mellanliggande enhet, anses de inte utgora ett vertikalt
integrerat foretag i den mening som avses i detta direktiv.

32. offentlig—privat partnerskap: en bindande Gverenskommelse mellan offentliga organ och ett eller flera
foretag som inte dr en medlemsstats storsta infrastrukturforvaltare, enligt vilken foretagen helt eller delvis
anldgger och/eller finansierar jarnvagsinfrastruktur och/eller erhéller ritten att utova nigon av de uppgifter
som anges i led 2 under en i forvig faststilld tidsperiod. Overenskommelsen f&r ha en lamplig rittsligt
bindande form som foreskrivs i nationell lagstiftning.

33. styrelse: det hogre organ i ett foretag som utfér verkstillande och administrativa uppgifter och ansvarar
for foretagets lopande verksamhet.

34. tillsynsrdd: det hogsta organ i ett foretag som fullgér tillsynsuppgifter, inklusive kontroll av styrelsen, samt
fattar allminna strategiska beslut avseende foretaget.

35. direktbiljett: en eller flera biljetter som representerar ett transportavtal som har ingitts for flera pa
varandra f6ljande jarnvagstransporttjanster som tillhandahalls av ett eller flera jarnvigsforetag.

36. persontrafik med hoghastighetstdg: persontrafik pa jirnvdg som bedrivs utan stopp pé en stricka mellan tva
platser som dr pd atminstone mer dn 200 kilometers avstind frdn varandra, pa sirskilt konstruerade
hoghastighetslinjer som dr utrustade for hastigheter pd i allmidnhet minst 250 kmftim, och som
genomsnittligen framfors i denna hastighet.

(*) Radets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av foretagskoncentrationer ("EG:s
koncentrationsférordning”) (EUT L 24, 29.1.2004, s. 1).”
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3. T artikel 6 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. Vid tillimpning av denna artikel ska medlemsstater som tillimpar artikel 7a.3 krdva att foretaget organiseras
i klart avgransade avdelningar som inte ar olika juridiska personer inom ett och samma foretag.”

4. Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7
Infrastrukturforvaltarens oberoende

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltaren ansvarar for drift, underhdll och modernisering av
ett ndt och anfortros utvecklingen av det ndtets jarnvéagsinfrastruktur, i enlighet med nationell ritt.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att ingen av de andra juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget har
ndgot avgorande inflytande Over beslut som fattas av infrastrukturforvaltaren ndr det giller de visentliga
uppgifterna.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att ledamoterna i infrastrukturforvaltarens tillsynsrdd och styrelse samt de chefer
som rapporterar direkt till dem agerar pa ett icke-diskriminerande sitt och att deras opartiskhet inte paverkas av
nagon intressekonflikt.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltaren dr organiserad som en enhet som ar juridiskt skild
fran alla jarnvigsforetag och, ndr det giller vertikalt integrerade foretag, frin alla andra juridiska enheter inom
foretaget.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att samma personer inte samtidigt kan utses till eller anstillas som
a) ledamoter i en infrastrukturforvaltares styrelse och ledamoter i ett jarnvigsforetags styrelse,

b) personer som dr ansvariga for att fatta beslut om de visentliga uppgifterna och ledamoéter i ett jirnvagsforetags
styrelse,

¢) om det finns ett tillsynsrad, ledamoter i en infrastrukturforvaltares tillsynsradd och ledamoter i ett jarnvigsforetags
tillsynsrad,

d) ledamoter i tillsynsradet i ett foretag som dr del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll dver
bade ett jirnvagsforetag och en infrastrukturforvaltare, och ledamoter i den berorda infrastrukturforvaltarens
styrelse.

4. I vertikalt integrerade foretag far ledamoterna i infrastrukturforvaltarens styrelse och de personer som ansvarar
for beslut som ror de visentliga uppgifterna inte erhdlla ndgon resultatbaserad ersittning frdn nigon annan juridisk
enhet i det vertikalt integrerade foretaget och inte heller erhélla bonusar som huvudsakligen ar kopplade till
specifika jarnvagsforetags finansiella resultat. De far dock erbjudas incitament som 4r kopplade till jarnvigssystemets
resultat som helhet.

5. Om informationssystem dr gemensamma for olika enheter inom ett vertikalt integrerat foretag, ska tillgang till
kinslig information som ror de visentliga uppgifterna begrinsas till infrastrukturférvaltarens behoriga personal.
Kanslig information far inte vidarebefordras till andra enheter i ett vertikalt integrerat foretag.

6. Bestimmelserna i punkt 1 i denna artikel ska inte pdverka medlemsstaternas beslutanderdtt nir det giller
utveckling och finansiering av jarnvigsinfrastruktur och medlemsstaternas befogenheter nir det giller finansiering
av och avgifter for infrastruktur, samt tilldelning av kapacitet sdsom dessa definieras i artiklarna 4.2, 8, 29 och 39.”

5. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7a
Oberoende i friga om de visentliga uppgifterna

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltaren, inom de grinser som anges i artiklarna 4.2, 29
och 39, dr organisatoriskt och beslutsmissigt oberoende nér det giller de visentliga uppgifterna.
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2. Vid tillimpning av punkt 1 ska medlemsstaterna sarskilt sikerstilla att

a) ett jarnvigsforetag eller en annan juridisk enhet inte har ndgot avgorande inflytande over infrastrukturforvaltaren
ndr det giller de visentliga uppgifterna, utan att detta paverkar medlemsstaternas roll nir det giller att faststilla
ramverket for faststillande och uttag av avgifter och regelverket for tilldelning av kapacitet samt sirskilda regler
for uttag av avgifter i enlighet med artiklarna 29 och 39,

b) ett jirnvigsforetag eller en annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget inte har ndgot avgorande
inflytande over tillsittning och avsittning av personer som ansvarar for att fatta beslut om de visentliga
uppgifterna,

¢) rorligheten hos de personer som ansvarar for de visentliga uppgifterna inte skapar intressekonflikter.

3. Medlemsstaterna fir besluta att uttag av avgifter for infrastruktur samt tilldelning av tdglagen ska utforas av ett
avgiftsorgan ochfeller ett tilldelningsorgan som till sin juridiska form och med avseende pd organisation och
beslutsfattande 4r oberoende i forhallande till samtliga jarnvigsforetag. Om sé ar fallet fir medlemsstaten besluta att
inte tillimpa bestimmelserna i artikel 7.2 och 7.3 c och d.

Artikel 7.3 a och 7.4 ska i tillimpliga delar gilla cheferna for de avdelningar som ansvarar for infrastrukturfor-
valtning och tillhandahéllande av jarnvigstrafik.

4. De bestimmelser i detta direktiv som avser en infrastrukturforvaltares visentliga uppgifter ska gilla det
oberoende avgiftsorganet och/eller tilldelningsorganet.

Artikel 7b
Infrastrukturférvaltarens opartiskhet vad giller trafikledning och planering av underhall

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att uppgifterna trafikledning och planering av underhall ut6vas pé ett oppet
och icke-diskriminerande sdtt och att personer som ansvarar for att fatta beslut om dessa uppgifter inte paverkas av
ndgon intressekonflikt.

2. Nir det giller trafikledning ska medlemsstaterna sikerstilla att jarnvigsforetag, i hindelse av stérningar som
ror dem, sd snabbt som mojligt far fullstindig tillgdng till relevant information. Om infrastrukturforvaltaren beviljar
ytterligare tillgdng till trafikledningsprocessen ska den gora det péd ett Oppet och icke-diskriminerande sitt for de
berorda jarnvigsforetagen.

3. Nar det giller langsiktig planering av omfattande underhéll och/eller modernisering av jarnvagsinfrastrukturen
ska infrastrukturforvaltaren samrdda med sokande och, sd langt det dr mojligt, ta hinsyn till de betdnkligheter som
framfors.

Infrastrukturforvaltaren ska planera underhéllsarbetet pa ett icke-diskriminerande sitt.

Artikel 7¢
Entreprenad och delning av infrastrukturférvaltarens uppgifter

1. Forutsatt att det inte uppstdr ndgra intressekonflikter och att det garanteras att kommersiellt kinslig
information behandlas konfidentiellt far infrastrukturforvaltaren

a) ldgga ut uppgifter pd entreprenad till en annan enhet, forutsatt att denna inte ar ett jarnvigsforetag, inte
kontrollerar ett jarnvigsforetag och inte heller kontrolleras av ett jarnvagsforetag. I ett vertikalt integrerat foretag
far visentliga uppgifter inte ldggas ut pd entreprenad till en annan enhet i det vertikalt integrerade foretaget, om
inte denna enhet uteslutande utfor visentliga uppgifter,

b) ldgga ut utforandet av arbeten och relaterade uppgifter som ror utveckling, underhdll och modernisering av
jarnvagsinfrastrukturen pa entreprenad till jarnvigsforetag eller foretag som kontrollerar jarnvigsforetaget eller
kontrolleras av jarnvigsforetaget.

Infrastrukturforvaltaren ska behdlla sin ritt att kontrollera, och bara det yttersta ansvaret for, utférandet av de
uppgifter som anges i artikel 3.2. En enhet som utfor visentliga uppgifter ska uppfylla kraven i artiklarna 7, 7a, 7b
och 7d.
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2. Genom undantag frin artikel 7.1 fir infrastrukturforvaltarens uppgifter utféras av andra infrastruktur-
forvaltare, inklusive parter i offentlig—privata partnerskapsarrangemang, férutsatt att de alla uppfyller kraven
i artiklarna 7.2-7.6, 7a, 7b och 7d och tar fullt ansvar for utférandet av uppgifterna i friga.

3. Om visentliga uppgifter inte overldts till ett elbolag ska foretaget undantas frén de regler som giller for
infrastrukturforvaltare, forutsatt att efterlevnaden av de relevanta bestimmelserna om utveckling av nitet, sarskilt
artikel 8, sikerstills.

4. Under Overinseende av regleringsorganet eller ett annat oberoende behorigt organ som utsetts av
medlemsstaterna fir en infrastrukturforvaltare ingd samarbetsavtal med ett eller flera jarnvagsforetag pé ett icke-
diskriminerande sitt och i syfte att skapa fordelar for kunderna, sdsom sidnkta kostnader eller forbattrad prestanda
pa den del av nitet som omfattas av avtalet.

Organet i fraga ska overvaka tillimpningen av sddana avtal och fir i motiverade fall ge rdd om att de ska upphévas.

Artikel 7d

Finansiell insyn

1. Samtidigt som de nationella forfaranden som ir tillimpliga i varje medlemsstat ska respekteras, far inkomster
fran forvaltningen av infrastrukturnit, inklusive offentliga medel, anvindas av infrastrukturforvaltaren endast for att
finansiera dess egen verksamhet, inklusive avbetalning av 1an. Infrastrukturforvaltaren fir ocksd anvidnda dessa
inkomster for att betala ut utdelning till foretagets dgare, vilket fir innefatta privata aktiedgare, men inte foretag som
ar del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll 6ver bade ett jarnvagsforetag och den berorda
infrastrukturforvaltaren.

2. Infrastrukturforvaltare far varken direkt eller indirekt bevilja lan till jarnvagsforetag.

3. Jarnvigsforetag fir varken direkt eller indirekt bevilja ldn till infrastrukturforvaltare.

4. Lén mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska endast beviljas, betalas ut och betalas av till
marknadsrintor och pé villkor som aterspeglar den berorda enhetens individuella riskprofil.

5. Lin mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag som beviljats fore den 24 december 2016 ska
fortsdtta att gilla till forfallodagen, forutsatt att de tecknades till marknadsriantor och att de faktiskt betalas ut och
avbetalas.

6. Tjanster som erbjuds infrastrukturforvaltaren av andra juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska
tillhandahallas med stod av avtal och betalas antingen till marknadspriser eller till priser som &terspeglar
produktionskostnaden plus en rimlig vinstmarginal.

7. Skulder som tillriknas infrastrukturforvaltaren ska héllas tydligt dtskilda frdn skulder som tillriknas andra
juridiska enheter inom vertikalt integrerade foretag. Dessa skulder ska betalas av separat. Detta hindrar inte att
slutbetalningen pé skulden gors via ett foretag som dr del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll
over bade ett jarnvigsforetag och en infrastrukturforvaltare, eller via en annan enhet inom foretaget.

8. Redovisningen for infrastrukturférvaltaren och for de andra juridiska enheterna i ett vertikalt integrerat foretag
ska utformas sd att den sikerstiller att denna artikel f6ljs och mojliggor separata rikenskaper och insyn i betalnings-
strommar inom foretaget.

9. Inom vertikalt integrerade foretag ska infrastrukturforvaltaren bevara detaljerade uppgifter om alla
kommersiella och finansiella forbindelser med andra juridiska enheter i det foretaget.
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10.  Om visentliga uppgifter utfors av ett oberoende avgiftsorgan ochfeller tilldelningsorgan i enlighet med
artikel 7a.3 och medlemsstaterna inte tillimpar artikel 7.2 ska bestimmelserna i den hir artikeln gilla i tillimpliga
delar. Hinvisningar till infrastrukturforvaltare, jirnvigsforetag och andra juridiska enheter i ett vertikalt integrerat
foretag i den hir artikeln ska forstds som hanvisningar till foretagets respektive avdelningar. Efterlevnad av de krav
som anges i den hir artikeln ska framga av de separata rakenskaperna for foretagets respektive avdelningar.

Artikel 7e
Samordningsmekanismer

Medlemsstaterna ska sikerstdlla att limpliga samordningsmekanismer upprittas for att sakerstilla samordningen
mellan deras storsta infrastrukturforvaltare och alla berorda jirnvigsforetag samt sddana sokande som avses
i artikel 8.3. Nar sd dr lampligt ska foretridare for anvindare av jarnvagstjanster for godstransport och persontrafik
pa jarnvdg samt nationella, lokala eller regionala myndigheter inbjudas att delta. Det berorda regleringsorganet far
delta som observator. Samordningen ska omfatta bland annat

a) de sokandes behov med anknytning till underhallet och utvecklingen av infrastrukturkapaciteten,

b) innehallet i de anvindarinriktade prestandamalen i de avtal som avses i artikel 30 och de incitament som avses
i artikel 30.1 samt deras tillimpning,

c) innehdllet i och genomférandet av den beskrivning av jirnvagsnitet som avses i artikel 27,
d) intermodalitets- och driftskompabilitetsfragor,

e) alla andra fragor som ror villkoren for tilltrdde till, anvindningen av infrastrukturen och kvaliteten pa infrastruk-
turforvaltarens tjanster.

Infrastrukturforvaltaren ska i samrdd med berorda parter utarbeta och offentliggora riktlinjer for samordning.
Samordningen ska ske dtminstone en gdng per ar och infrastrukturforvaltaren ska pé sin webbplats offentliggora en
oversikt over verksamhet som genomforts i enlighet med denna artikel.

Samordningen enligt denna artikel ska inte paverka sokandes ritt att 6verklaga till regleringsorganet eller reglerings-
organets befogenheter enligt artikel 56.

Artikel 7f
Europeiskt nitverk for infrastrukturforvaltare

1. I syfte att underldtta tillhandahdllandet av effektiv och dndamélsenlig jirnvigstrafik inom unionen ska
medlemsstaterna sikerstilla att deras storsta infrastrukturforvaltare deltar och samarbetar i ett nitverk som héller
regelbundna moten for att

a) utveckla unionens jirnvigsinfrastruktur,

b) frimja ett snabbt och effektivt genomférande av det gemensamma europeiska jarnvigsomradet,
¢) utbyta bista praxis,

d) overvaka och jimfora prestandan,

e) bidra till den marknadsovervakningsverksamhet som avses i artikel 15,

f) hantera grinsoverskridande flaskhalsar, och

g) diskutera tillimpningen av artiklarna 37 och 40.

Vid tillimpning av led d ska nitverket identifiera gemensamma principer och metoder for enhetlig 6vervakning och
jamforelse av prestandan.

Samordningen enligt denna punkt ska inte paverka sokandes ritt att Gverklaga till regleringsorganet eller reglerings-
organets befogenheter enligt artikel 56.

2. Kommissionen ska vara medlem i nitverket. Den ska stodja arbetet i ndtverket och underlitta samordningen.”



L 352/12 Europeiska unionens officiella tidning 23.12.2016

6. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas:

"la.  Utan att det paverkar unionens och medlemsstaternas internationella skyldigheter fir medlemsstater som
har en grans till ett tredjeland begrinsa tilltrddesritten enligt denna artikel for trafik fran och till detta tredjeland
och som drivs pad ett jirnvdgsnit med annan sparvidd 4n unionens huvudnit om det uppstdr snedvridningar av
konkurrensen for grinsoverskridande jarnvigstransporter mellan medlemsstaterna och detta tredjeland. Sddana
snedvridningar kan bland annat bero pé& avsaknad av icke-diskriminerande tilltrade till jarnvégsinfrastrukturen
och tillh6rande tjanster i det berorda tredjelandet.

Om en medlemsstat i enlighet med denna punkt har for avsikt att anta ett beslut for att begrinsa tilltradesritten
ska den overlimna utkastet till beslut till kommissionen och samrdda med de andra medlemsstaterna.

Om varken kommissionen eller ndgon medlemsstat framfor invindningar inom en tidsperiod av tre méanader
efter overlimnandet av utkastet till beslut fir medlemsstaten anta beslutet.

Kommissionen fir anta genomférandeakter for att nirmare specificera forfarandet for tillimpningen av denna
punkt. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.”

b) Punkt 2 ska ersdttas med foljande:

2. Utan att det pdverkar tillimpningen av férordning (EG) nr 1370/2007 ska jirnvagsforetag pd rittvisa,
icke-diskriminerande och 6ppna villkor beviljas ritt till tilltrade till jarnvégsinfrastruktur i samtliga medlemsstater
for att bedriva persontrafik pé jirnvidg. Jarnvagsforetag ska ha ritt att ta upp passagerare vid varje station och att
limna av dem vid en annan station. Denna ritt ska inbegripa tilltrade till infrastruktur som forbinder de
anldggningar for tjanster som avses i punkt 2 i bilaga II till detta direktiv.”

¢) Punkterna 3 och 4 ska utgd.
7. Artikel 11 ska dndras pd f6ljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Medlemsstaterna fir begrinsa tilltradesritten enligt artikel 10.2 for persontrafik mellan en viss avgdngsort
och en viss destination, om samma stricka eller en alternativ stricka omfattas av ett eller flera avtal om allmin
trafik och om utévandet av denna ritt skulle dventyra den ekonomiska jamvikten i det eller de berérda avtalen
om allmin trafik.”

b) 1 punkt 2 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"2.  For att avgora om den ekonomiska jimvikten i ett avtal om allméan trafik skulle dventyras ska det eller de
berorda regleringsorgan som avses i artikel 55 géra en objektiv ekonomisk analys och grunda sitt beslut pd
i forvig faststillda kriterier. De ska avgora detta efter en begdran, ingiven inom en ménad frin mottagandet av
den information om den avsedd persontrafik som avses i artikel 38.4, frdn ndgon av foljande:

a) Den eller de behoriga myndigheter som tilldelat avtalet om allmin trafik.
b) Varje annan berord behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrdde enligt denna artikel.
¢) Infrastrukturforvaltaren.
d) Det jarnvigsforetag som fullgér avtalet om allmén trafik.”
) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:

3. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pa vilka villkor ndgon av foljande fir begira
omproévning av beslutet inom en mdnad frén underrittelsen om beslutet:

a) Den eller de berorda behoriga myndigheterna.

b) Infrastrukturforvaltaren.
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¢) Det jarnvigsforetag som fullgor avtalet om allmén trafik.
d) Det jirnvigsforetag som ansoker om tilltride.

Om regleringsorganet beslutar att den ekonomiska jamvikten i ett avtal om allmén trafik skulle dventyras av den
planerade persontrafik som avses i artikel 38.4, ska regleringsorganet ange tdnkbara dndringar av denna trafik
som skulle sikerstilla att de villkor for beviljande av ritt till tilltride som foreskrivs i artikel 10.2 dr uppfyllda.”

d) 1 punkt 4 ska f6ljande stycke laggas till:

"Pd grundval av erfarenheter fran regleringsorgan, behdriga myndigheter och jarnvigsforetag och pé grundval av
erfarenheterna frin verksamheten inom det nitverk som avses i artikel 57.1 ska kommissionen senast den
16 december 2018 anta genomforandeakter for att ndrmare specificera forfarandet och kriterierna for
tillimpningen av punkterna 1, 2 och 3 i den hdr artikeln vad giller inrikes persontrafik. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.”

e) Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

5. Medlemsstaterna fir ocksd begrinsa ritten till tilltrade till jirnvagsinfrastruktur for att bedriva inrikes
persontrafik mellan en viss avgangsort och en viss destination inom samma medlemsstat om

a) ensamritt har beviljats for att befordra passagerare mellan dessa stationer inom ramen f6r ett avtal om allmin
trafik som tilldelats fére den 16 juni 2015, eller

b) ytterligare ritt/tillstdnd att bedriva kommersiell persontrafik i konkurrens med ett annat trafikforetag mellan
dessa stationer har beviljats senast den 25 december 2018 pd grundval av ett rittvist konkurrensutsatt
anbudsforfarande,

och dessa trafikforetag inte erhdller ndgon ersittning for att tillhandahélla denna trafik.

En sddan begrinsning fir gilla under avtalets eller tillstdndets ursprungliga giltighetstid eller till och med den 25
december 2026, beroende pa vilken period som ir kortast.”

8. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 11a
Persontrafik med hoghastighetstag

1. I syfte att utveckla marknaden for persontrafik med hoghastighetstdg, frimja en optimal anvdndning av
tillgdnglig infrastruktur och stirka konkurrenskraften for persontrafik med hoghastighetstdg, med positiva effekter
for passagerare, far utévandet av ritten till tilltride enligt artikel 10 vad giller persontrafik med hoghastighetstdg,
utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11.5, inte omfattas av ndgra andra krav dn de som faststillts av
regleringsorganet i enlighet med denna artikel.

2. Om regleringsorganet, efter den analys som foreskrivs i artikel 11.2, 11.3 och 11.4 anser att den tidnkta
persontrafiken med hoghastighetstdg mellan en viss avgdngsort och en viss destination dventyrar den ekonomiska
jamvikten i ett avtal om allmén trafik som omfattar samma stricka eller en alternativ striacka, ska regleringsorganet
ange tdnkbara dndringar av trafiken som skulle sikerstilla att de villkor for beviljande av ritt till tilltrdde som
foreskrivs i artikel 10.2 dr uppfyllda. Sddana dndringar far inbegripa en 4ndring av den tinkta trafiken.”

"Artikel 13a
Gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem

1. Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1371/2007 (*) och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU (**), fir medlemsstaterna begira att jarnvigsforetag som
bedriver inrikes persontrafik ska delta i ett gemensamt informationssystem och integrerat biljettsystem for tillhanda-
hallande av biljetter, direktbiljetter och genomforande av bokningar eller ge behoriga myndigheter befogenhet att
uppritta ett sidant system. Om ett sddant system upprittas ska medlemsstaterna se till att det inte leder till
snedvridning pd marknaden eller diskriminering mellan jirnvigsforetag och att det forvaltas av en offentlig eller
privat juridisk enhet eller en sammanslutning av alla jarnvigsforetag som bedriver persontrafik.
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2. Kommissionen ska 6vervaka utvecklingen pé jiarnvidgsmarknaden i frdga om inférande och anvindning av
gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem och bedoma behovet av dtgirder pd unionsnivd, med
beaktande av marknadsinitiativ. Den ska sdrskilt ta hinsyn till tdgpassagerares mojligheter att pd ett icke-
diskriminerande sitt fa tillgdng till de uppgifter som behévs for att planera resor och for att boka biljetter.
Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och rddet Gverlimna en rapport om
tillgangligheten till sddana gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem som vid behov ska &tfoljas av
lagstiftningsforslag.

3. Medlemsstaterna ska begira att jirnvigsforetag som bedriver persontrafik infor beredskapsplaner och
sikerstilla att dessa beredskapsplaner pd ett lampligt sdtt samordnas sd att passagerare i hindelse av ett allvarligt
avbrott i trafiken kan fa assistans i den mening som avses i artikel 18 i forordning (EG) nr 1371/2007.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rittigheter och
skyldigheter for tdgresenirer (EUT L 315, 3.12.2007, s. 14).

(**) Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inforande av
intelligenta transportsystem pé vigtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT L 207,
6.8.2010, s. 1).”

9. Tartikel 19 ska foljande led ldggas till:

"¢) inte har domts for allvarliga 6vertradelser i samband med skyldigheter i enlighet med nationell ritt som grundar
sig pd bindande kollektivavtal, i tillimpliga fall.”

10. I artikel 32 ska punkt 4 ersittas med foljande:

4. Infrastrukturavgifter for utnyttjande av de jirnvigskorridorer som anges i kommissionens forordning (EU)
2016/919 (*) far differentieras for att ge incitament till att utrusta tdg med sddan ETCS som 6verensstimmer med
den version som antogs genom kommissionens beslut 2008/386/EG (**) och med senare versioner. Sddan
differentiering fir inte resultera i ndgon 6kning av de totala intdkterna for infrastrukturforvaltaren.

Medlemsstaterna far besluta att denna differentiering av infrastrukturavgifterna inte ska gilla de jarnvagslinjer som
anges i forordning (EU) 2016/919, dar endast tdg utrustade med ETCS far koras.

Medlemsstaterna far besluta att utvidga denna differentiering till jirnvigslinjer som inte anges i forordning (EU)
2016/919.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for driftskompa-
tibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i jdrnvigssystemet i Europeiska unionen
(EUT L 158, 15.6.2016, s. 1).

(**) Kommissionens beslut 2008/386/EG av den 23 april 2008 om dndring av bilaga A till beslut 2006/679/EG
om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tdg och om 4ndring av bilaga A till beslut 2006/860/EG
om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (EUT L 136, 24.5.2008, s. 11).”

11. T artikel 38 ska punkt 4 ersittas med foljande:

”4.  Nir en sokande avser att begdra infrastrukturkapacitet for att bedriva persontrafik i en medlemsstat dér ritten
till tilltrdde till jirnvigsinfrastruktur ar begransad i enlighet med artikel 11, ska sokanden informera de berdrda
infrastrukturforvaltarna och regleringsorganen minst 18 manader fore ikrafttridandet av den tigplan som begiran
om kapacitet avser. For att gora det mojligt for de berorda regleringsorganen att bedéma de potentiella ekonomiska
konsekvenserna for befintliga avtal om allmin trafik ska regleringsorganen sikerstilla att varje behérig myndighet
som har beviljat persontrafik pd jirnvdg pd den strickan enligt ett avtal om allmin trafik, varje annan berord
behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrade enligt artikel 11 och varje jarnvigsforetag som fullgor avtalet om
allmin trafik pd denna persontrafikstracka informeras utan drojsmal och senast inom tio dagar.”

12. Tartikel 53.3 ska foljande stycke laggas till:

"Regleringsorganet fir, om det anser att det dr nodvindigt, begdra att infrastrukturforvaltaren stiller sidana
uppgifter till dess forfogande.”
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13.

14.

I artikel 54 ska punkt 1 ersdttas med foljande:

"1. I hidndelse av storningar i tagtrafiken pé grund av tekniska missoden eller olyckor ska infrastrukturforvaltaren
vidta alla nodvindiga dtgdrder for att &terstilla situationen till det normala. Infrastrukturforvaltaren ska dirfor
utarbeta en beredskapsplan med en forteckning over alla aktorer som ska informeras i hdndelse av allvarliga olyckor
eller allvarliga storningar av tdgtrafiken. Om en storning kan fi péaverkan pd grinsoverskridande trafik ska
infrastrukturforvaltaren dela med sig av all eventuell relevant information till andra infrastrukturforvaltare vars
jarnvagsnit och trafik kan paverkas av stérningen i fraga. De berorda infrastrukturforvaltarna ska samarbeta for att
aterstilla den griansoverskridande trafiken till det normala.”

Artikel 56 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska foljande led ldggas till:
"h) trafikledningen,
i) planeringen av modernisering och planerat eller oplanerat underhéllsarbete,

j) efterlevnaden av de krav, inbegripet sidana som ror intressekonflikter, som faststalls i artiklarna 2.13, 7, 7a,
7b, 7c och 7d.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndigheternas befogenheter att sikra konkurrensen pd
marknaderna for jirnvigstjanster, ska regleringsorganet ha befogenhet att Gvervaka konkurrenssituationen pd
marknaderna for jarnvigstjanster, ddribland i synnerhet marknaden for persontrafik med hoghastighetstig, och
infrastrukturforvaltarens verksamhet i samband med punkt 1 a—j. Regleringsorganet ska sirskilt, pd eget initiativ
och i syfte att forhindra diskriminering av sokande, kontrollera att punkt 1 a—j efterlevs. I synnerhet ska det
kontrollera huruvida beskrivningen av jarnvigsnitet innehéller diskriminerande bestimmelser eller ger infrastruk-
turforvaltaren godtyckliga befogenheter som kan anvindas for diskriminering av sokande.”

) I punkt 9 ska forsta stycket ersittas med f6ljande:

”9.  Regleringsorganet ska behandla varje klagomal och vid behov begira in relevant information och inleda
samrdd med de ber6rda parterna inom en ménad efter det att klagomalet limnats in. Det ska fatta beslut om
varje klagomal, vidta dtgirder for att avhjilpa en situation och informera alla berorda parter om sitt motiverade
beslut inom en faststdlld, rimlig tid och under alla omstindigheter inom sex veckor efter det att all relevant
information har limnats in. Utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndigheternas befogenheter att
sikra konkurrensen pd marknaderna for jirnvigstjanster ska regleringsorganet pd eget initiativ ndr det ar
limpligt besluta om limpliga Aatgirder for att motverka diskriminering av sokande, snedvridning av
konkurrensen och all annan icke onskvdrd utveckling pd dessa marknader, i synnerhet med avseende pd
punkt 1 a—.”

d) Punkt 12 ska ersittas med foljande:

"12.  For att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna om sirredovisning i artikel 6 och bestimmelserna
om finansiell insyn i artikel 7d ska regleringsorganet ha befogenhet att utfora revisioner eller ta initiativ till
externa revisioner hos infrastrukturforvaltare, tjdnsteleverantorer och, om det 4r relevant, jarnvigsforetag. For
vertikalt integrerade foretag ska dessa befogenheter omfatta alla juridiska enheter. Regleringsorganet ska ha ritt
att begdra all relevant information. Det ska sirskilt ha befogenhet att begira att infrastrukturforvaltaren, tjanstele-
verantorerna och alla foretag eller andra enheter som utfor eller integrerar olika typer av jarnvigstransporter eller
infrastrukturforvaltning som avses i artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahaller all eller delar av den bokforingsin-
formation som anges i bilaga VIII med den tillrickliga detaljnivd som anses vara nédvindig och proportionell.

Utan att det pédverkar befogenheterna for nationella myndigheter med ansvar for statligt stod fér
regleringsorganet ocksd dra slutsatser betriffande fragor om statligt stod frdn bokforingen, och det ska
rapportera slutsatserna till dessa myndigheter.



L 352/16 Europeiska unionens officiella tidning 23.12.2016

Finansiella floden som avses i artikel 7d.1, 1&n som avses i artikel 7d.4 och 7d.5 och skulder som avses
i artikel 7d.7 ska Gvervakas av regleringsorganet.

Om en medlemsstat har utsett regleringsorganet till det oberoende behériga organ som avses i artikel 7c.4 ska
regleringsorganet bedoma de samarbetsavtal som avses i den artikeln.”

15. Artikel 57 ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas:

"3a.  Om frdgor som avser internationell trafik kraver beslut av tvd eller flera regleringsorgan ska de berdrda
regleringsorganen samarbeta nir de bereder sina respektive beslut for att nd en 16sning i frigan. I detta syfte ska
de berorda regleringsorganen utfora sina uppgifter i enlighet med artikel 56.”

b) Punkt 8 ska ersittas med foljande:

”8.  Regleringsorgan ska utveckla gemensamma principer och gemensam praxis for beslutsfattande for vilket
de dr bemyndigade enligt detta direktiv. Sddana gemensamma principer och sddan gemensam praxis ska omfatta
forfaranden for 16sning av tvister som uppstdr inom ramen for punkt 3a. P4 grundval av erfarenheter hos
regleringsorgan och erfarenheterna fran verksamheten inom det ndtverk som avses i punkt 1, och om detta ar
nodvindigt for att sikerstdlla ett effektivt samarbete mellan regleringsorganen, fir kommissionen anta
genomforandeakter for att faststilla sddana gemensamma principer och sddan gemensam praxis. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.”

¢) Foljande punkt ska ldggas till:

”10.  For beslut som ror infrastruktur som stricker sig mellan tva linder far de bdda berorda medlemsstaterna
ndr som helst efter den 24 december 2016 komma Gverens om att samordning ska ske mellan de berorda
regleringsorganen for att anpassa effekten av deras beslut.”

16. I artikel 63 ska punkt 1 ersittas med f6ljande:

"1.  Kommissionen ska senast den 31 december 2024 utvirdera detta direktivs effekter pa jarnviagssektorn och
limna en rapport till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomférande.

Rapporten ska sirskilt utvirdera utvecklingen av jarnvigstrafik med hoghastighetstdg och bedoma om det
forekommer diskriminerande forfaranden nédr det galler tilltrade till hoghastighetslinjer. Kommissionen ska Gverviga
om det dr nodvindigt att limna lagstiftningsforslag.

Kommissionen ska senast samma datum bedoma om det fortfarande forekommer diskriminerande forfaranden eller
andra typer av snedvridningar av konkurrensen i forhdllande till infrastrukturforvaltare som ar del av ett vertikalt
integrerat foretag. Kommissionen ska, om sd ar lampligt, limna lagstiftningsforslag.”

Artikel 2

1. Trots bestimmelserna i artikel 3.2 ska medlemsstaterna senast den 25 december 2018 anta och offentliggéra de
bestimmelser i lagar och andra forfattningar som 4r nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast Gverlimna
texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omride som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
1. Detta direktiv trdder i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

2. Artikel 1.6-1.8 och 1.11 ska tillimpas fran och med den 1 januari 2019 i tid for den tdgplan som inleds den
14 december 2020.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 14 december 2016.
P Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
M. SCHULZ I. KORCOK

Ordforande Ordforande
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